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PREMESSA
Scopo del presente manuale & di fornire le istruzioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni.

| dati citati hanno lo scopo di formare una conoscenza d'indole generale sui principali controlli da effettuare durante la revisione dei
vari gruppi.

Atale scopo il manuale e stato corredato di illustrazioni, disegni e schemi, occorrenti per poter eseguire le operazioni di smontaggio,
controllo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i particolari costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali
particolari, nel personale addetto alle riparazioni, € fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.

INTRODUCTION
Le but de ce manuel est de donner les instructions nécessaires pour une bonne et rationelle révision et réparation de la moto.

Toutes données en ce manuel serviront pour une bonne connaissance générale sur les principaux contréles a effectuer lorsqu'on
révisionne les différents groupes composantes.

Afin de suivre facilement les opérations de démontage, contrdle et rémontage, ce manuel estillustré de photos, dessins et schémas.
Il sert aussi de guide pour tous ceux que désirent connaitre les détails contructives de ce type de moto.
Cette connaissance est un facteur essentiel pour la bonne exécution du travail par les personnes chargées aux réparations.

PREMISA
Objeto del presente manual es proporcionar las instrucciones necesarias para efectuar racionalmente las revisiones y reparaciones.

Los datos citados tienen por objeto entregar una informacion de caracter general sobre los principales controles a efectuar durante
la revision de los diversos grupos.

Para este fin el manual contiene ilustraciones, dibujos y esquemas adecuados para poder efectuar las operaciones de desmontaje,
control y montaje.

El manual también debe ser una guia para quien desea conocer los componentes del modelo que se examina: el conocimiento de
dichos componentes de parte del personal encargado de efectuar las reparaciones es de fundamental importancia para una buena

ejecucion del trabajo.

IMPORTANTE

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati contraddistinti da illustrazioni
schematiche che evidenziano I'argomento trattato.
In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari.

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso

IMPORTANT

Pour que la lecture soit immédiatement compréhensible, les paragraphes ont été marqués par des illustrations
schématiques qui mettent en évidence le sujet décrit. Dans ce manuel, il y a des notes d'information avec des
significations particuliéres.

m Normes de prévention contre les accidents pour I'opérateur et pour ceux qui travaillent a proximité.
n Possibilité d'endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant I'opération en cours.

IMPORTANTE

Afindepermitirunalecturadeinmediatay facil comprensién,los apartados comprendenilustraciones esquematicas
relativas a cada tema especifico.

En este manual han sido incluidas notas informativas con indicaciones particulares.

m Normas contra accidentes para el operador y para quien opera en las proximidades.

u Existe la posibilidad de ausar dafios al vehiculo y/o a sus componentes.

Mayores informaciones relativas a la operacién en curso de ejecucion.

NOTA La“destra” ola“sinistra” é riferita ai comandi visti dalla posizione di guida.
NOTE Les positions "droite" et "gauche" sont celles du conducteur en selle.

NOTA La“derecha”y la “izquierda” se refieren a los mandos vistos desde la posicion de conduccién.
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DATI DI IDENTIFICAZIONE

(Fig. 01-01/01-02/01-03)
Ogni veicolo é contraddistinto da un numero di iden-
tificazione impresso sulla pipa del telaio e sul
basamento motore.
Ilnumero impresso sulla pipa del telaio e riportato sul
libretto di circolazione e serve agli effetti di legge per
I'identificazione del motociclo stesso.

V10 CENTAURO | | 01-02 |

1.1 RICAMBI

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ed assicurarsi che siano impiegati esclusivamente «Ricambi
Originali Moto Guzzi».
L'uso di ricambi non originali annulla il diritto alla garanzia.



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE (SPORT 1100 I)
Bicilindrico a 4 tempi

DiSPOSIZIONE CHlINAIT ...ttt ettt e e st e e s s bt e e e e s annnneee s a «V» di 90°
F [Tt To o (o T PO PP PP PPPPPPPTPPPPPP mm 92
O] £57- PSP P TP PP mm 80
(O 1o =1 =10 (o] ¢= [ T PP PP PP OPPPPPON cc 1064
[RE=Te] ofo] g (o le [l oTo] o g1 o] (=11 0] o1 R PP PUTPPTTOPPPP 10,5:1
COPPIA MASSHMIA ...eeeeeieeiiiiee ettt e s e e e s et e e e e sbr e e e e e annres 97 Nm (9,9 Kgm) a 6000 g/m
POtENZA MASSIMA ... ittt e e s 66 Kw (90 CV) a 7800 g/m

MOTORE (V10 CENTAURO E DAYTONA RS)

N.B. | dati in parentesi [ ] sono specifici per il modello DAYTONA RS.
Bicilindrico a 4 tempi

DiSPOSIZIONE CHlINAIT ...ttt e st e e st e e s aeb e et e e s annneeee s a «V» di 90°
F [Tt To o (o T PO PP PP PPPPPPPTPPPPPP mm 90
O] £57- PSP P TP PP mm 78
(O] 1o =1 =10 (o] ¢= [T ST PP PP PP P PPPPPPN cc 992
[RE=Te] ofo] g (o le [l oTo] o g1 o] (=11 0] o1 R PP PUTPPTTOPPPP 10,5:1
COPPIA MASSHMA ..eeeiiiieiiiii it e s e e e e neees 88 Nm (9,0 Kgm) a 5800 [7800] g/m
Potenza massima........ccceeeviiiiie i 70 Kw (95 CV) a 8200 g/m - [75 Kw (102 CV) a 8400 g/m]

DISTRIBUZIONE (SPORT 1100 I)

Ad aste e bilanceri e 2 valvole per cilindro. Un albero a camme nel basamento comandato da catena duplex con
tendicatena automatico. | dati della distribuzione (riferiti al giuoco di controllo di mm 1,5 tra bilancieri e valvole)
sono i seguenti:

Aspirazione:

apre 22° prima del P.M.S.

chiude 54° dopo il P.M.I.

Scarico:

apre 52° prima del P.M.I.

chiude 24° dopo il P.M.S.

Gioco di funzionamento a motore freddo:

valvole aspirazione mm 0,10

valvole scarico mm 0,15

DISTRIBUZIONE (V10 CENTAUROeMod. DAYTONA RS con specifiche per USA - SVIZZERA e SINGAPORE)
Ad albero a camme in testa e 4 valvole per cilindro. Comando ad ingranaggi a denti diritti in lega leggera e cinghia
dentata. | dati della distribuzione (riferiti all'alzata di mm 1 delle punterie) sono i seguenti:

Aspirazione:

apre 22° 30' prima del P.M.S.

chiude 57° 30" dopo il P.M.I.

Scarico:

apre 49° 30' prima del P.M.1.

chiude 12° 30" dopo il P.M.S.

Gioco di funzionamento a motore freddo:

valvole aspirazione mm 0,10

valvole scarico mm 0,15

DISTRIBUZIONE (DAYTONA RS - Escluso Mod. con specifiche per USA - SVIZZERA e SINGAPORE)
Ad albero a camme in testa e 4 valvole per cilindro. Comando ad ingranaggi a denti diritti in lega leggera e cinghia
dentata. | dati della distribuzione (riferiti all'alzata di mm 1 delle punterie) sono i seguenti:

Aspirazione:

apre 22° 30' prima del P.M.S.

chiude 69° 30" dopo il P.M.I.

Scarico:

apre 63° 30' prima del P.M.1.

chiude 28° 30" dopo il P.M.S.

Gioco di funzionamento a motore freddo:

valvole aspirazione mm 0,10

valvole scarico mm 0,15



LUBRIFICAZIONE

N.B. | dati in parentesi [ ] sono specifici per il modello DAYTONA RS e V10 CENTAURO.

Forzata con pompa ad ingranaggi.

Filtri olio: a rete all'interno della coppa ed a cartuccia sostituibile dall'esterno.

Pressione normale di lubrificazione kg/cmq 3,8+4,2 [5] (regolata da apposita valvola), valvola termostatica e
radiatore di raffreddamento.

Trasmettitore elettrico per segnalazione insufficiente pressione sul basamento.

GENERATORE ALTERNATORE
Montato sulla parte anteriore dell’albero motore (14V - 25A).

ACCENSIONE

Elettronica digitale a scarica induttiva “WEBER MARELLI” con bobine ad alto rendimento.
Candele di accensione:

SPORT 1100 I: NGK BRP 6 ES

DAYTONA RS } NGK DR 9 EA
V10 CENTAURO

AVVIAMENTO

Elettrico mediante motorino avviamento (12V-1,2 kW) munito di innesto a comando elettromagnetico. Corona
dentata fissata al volano motore.

Comando a pulsante (START) «®» posto sul lato destro del manubrio.

TRASMISSIONI
Frizione
A secco a due dischi condotti. E posta sul volano motore. Comando mediante leva sul manubrio (lato sinistro).

Trasmissione primaria
Ad ingranaggi, rapporto 1:1,3529 (Z=17/23).
Ad ingranaggi, rapporto 1:1,235 (Z=17/21).(Versione SVIZZERA solo per Mod. V10 CENTAURO)

CAMBIO
A cinque marce con ingranaggi sempre in presa ad innesto frontale. Parastrappi incorporato.
Comando con leva a pedale posta sul lato sinistro del veicolo.

N.B. Sui Mod. SPORT 1100 | e DAYTONA RS fino ai cambi n. CF011499 e n. CL011199, sono stati
montati ingranaggi a denti diritti; dai cambi n. CF011500 e n. CL011200 sono stati introdotti ingranaggi
a denti elicoidali.

I Mod. V10 CENTAURO monta esclusivamente un cambio dotato di ingranaggi a denti elicoidali.

Rapporti cambio (DAYTONA RS e SPORT 1100 I):
12 marcia = 1:1,8125 (Z=16/29)
22 marcia = 1:1,2500 (Z=20/25)
32 marcia = 1:1 (Z2=23/23)
42 marcia = 1:0,8333 (Z=24/20)
52 marcia = 1:0,7308 (Z=26/19)

Rapporti cambio (V10 CENTAURO): Rapporti cambio (V10 CENTAURO - versione SVIZZERA):
12 marcia = 1:2 (14/28) 12 marcia = 1:2 (14/28)
22 marcia = 1:1,3158 (19/25) 22 marcia = 1:1,3889 (18/25)
3? marcia = 1:1 (23/23) 32 marcia = 1:1,0476 (21/22)
42 marcia = 1:0,8462 (26/22) 42 marcia = 1:0,8696 (23/20)
52 marcia = 1:0,7692 (26/20) 52 marcia = 1:0,7500 (28/21)

Trasmissione secondaria
Ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi.
Rapporto: 1:4,125 (Z=8/33)

Rapporti totali (motore-ruota) (DAYTONA RS e SPORT 1100 I):
12 marcia = 1:10,1153

22 marcia = 1:6,9761

32 marcia = 1:5,5809

43 marcia = 1:4,6507

52 marcia = 1:4,0783



Rapporti totali (motore-ruota) (V10 CENTAURO): Rapporti totali (motore-ruota) (V10 CENTAURO)
Versione SVIZZERA

12 marcia = 1:11,1618 12 marcia = 1:10,1912
22 marcia = 1:7,3433 22 marcia = 1:7,0772
3% marcia = 1:5,5809 32 marcia = 1:5,3382
43 marcia = 1:4,7223 42 marcia = 1:4,4309
52 marcia = 1:4,2930 52 marcia = 1:3,8217
TELAIO

Monotrave a sezione rettangolare in acciaio al NiCrMo.
Basamento motore semiportante.

SOSPENSIONI

Anteriore: forcella telescopica idraulica a steli rovesciati White Power regolabile separatamente in estensione e
compressione.

Posteriore: forcellone oscillante a sezione rettangolare in acciaio al NiCrMo. Monoammortizzatore White Power
con regolazione separata del precarico molla e della frenatura idraulica in estensione e compressione.

RUOTE

Fuse in lega leggera a 3 razze cave (posteriore con parastrappi incorporato) con cerchi nelle misure:
— anteriore: 3,50x17 MT H2

— posteriore: 4,50x17 MT H2

PNEUMATICI

N.B. | dati in parentesi [ ] sono specifici per il modello DAYTONA RS e V10 CENTAURO.
— anteriore: 120/70 ZR 17

— posteriore: 160/70 ZR 17 [160/60 ZR 17]

Tipo: Tubeless

FRENI

Anteriore: due dischi semi flottanti forati Brembo in acciaio inox per SPORT 1100 | e V10 CENTAURO; [due dischi
flottanti forati Brembo tipo Racing per DAYTONA RS ] con pinze fisse a 4 pistoncini differenziati. Comando con
leva a mano regolabile posta sul lato destro del manubrio;

— @ disco 320 mm;

— @ cilindro frenante 34/30 mm;

— @ pompa 16 mm.

Posteriore: a disco fisso con pinza fissa a doppio cilindro frenante. Comando con leva a pedale posta al centro
sul lato destro del veicolo;

— @ disco 282 mm;

— @ cilindro frenante 32 mm;

— @ pompa 11 mm.

INGOMBRI E PESO (SPORT 1100 | E DAYTONA RS)
N.B. | dati in parentesi [ ] sono specifici per il modello DAYTONA RS.

Passo (& CariCo) .....cceevvvveeeeriiiiieeeiiiieeeeene m 1,475
Lunghezza massima ...........ccccevvvveeeeenennnn. m 2,125
Larghezza massima ...........cccccevvvvevvrenennnnn. m 0,720
Altezza MasSiMa ......coeveevveeiieeeeeeeeee e m 1,125
Altezza minima da terra ................. m 0,160 [0,150]
Peso (2 SECCO) ..uvvvveeiiiiiieeeiiieee e kg 221 [223]
INGOMBRI E PESO (V10 CENTAURO)

Passo (& CariCo) .....cceevvveeeeeiiiiiieeeiiiieeeeene m 1,475
Lunghezza massima ...........ccccevvvvveevenennnn. m 2,180
Larghezza massima ...........cccccevvvvevvrenennnnn. m 0,780
Altezza MasSiMa ......coeveevveeiieeeeeeeeee e m 1,094
Altezza minima daterra .........ocooevvvvveeeeennns m 0,154
Altezza sella pilota ..........cccccvvviiiieiieeeeeenn, m 0,820

PeSO (2 SECCO) .uvvveieeiiiiiiee e kg 232
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PRESTAZIONI

per V10 CENTAURO).

Consumo carburante: litri 4,5 per 100 km (norme CUNA).

RIFORNIMENTI (DAYTONA RS E SPORT 1100 I)

Velocita massima con il solo pilota a bordo: 230 km/h per SPORT 1100 | (240 km/h per DAYTONA RS e 218 km/h

Parti da rifornire Litri Prodotti da impiegare
Serbatoio carburante circa Benzina super (97 NO-RM/min.)
(riserva It 3 circa) 19 Benzina senza piombo (95 NO-RM/min.)
Coppa motore circa 3,500 | Olio «Agip 4T Super Racing SAE 20W50»
Scatola cambio 0,750 Olio «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»
Scatola trasmissione 0,250 di cui
(lubrificazione coppia conica) 0,230 Olio «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»

0,020 Olio «Agip Rocol ASO/R» 0 «Molykote tipo A»
Forcella telescopica (per gamba) circa 0,400 | Olio per cartucce «WP suspension-REZ 71

(SAE 5)»
Impianto frenante anteriore e posteriore — Fluido «Agip Brake Fluid - DOT 4»
RIFORNIMENTI (V10 CENTAURO)

Parti darifornire Litri Prodotti da impiegare
Serbatoio carburante circa Benzina super (97 NO-RM/min.)
(riserva It 5 circa) 18 Benzina senza piombo (95 NO-RM/min.)
Coppa motore circa

3,500 Olio «Agip 4T Super Racing SAE 20W50»
Scatola cambio 0,750 Olio «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»
Scatola trasmissione 0,250
(lubrificazione coppia conica) di cui

0,230 Olio «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»

0,020 Olio «Agip Rocol ASO/R» 0 «Molykote tipo A»
Forcella telescopica (per gamba) circa 0,400 | Olio per cartucce «WP suspension-REZ 71

(SAE 5)»

Impianto frenante anteriore e posteriore

Fluido «Agip Brake Fluid - DOT 4»




APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

3.1 QUADRO DI CONTROLLO (Fig. 03-01)

1 Commutatore a chiave per inserimento utilizzatori e bloccasterzo.

Posizione OFF «&» veicolo fermo. Chiave estraibile (nessun contatto);

Posizione ON «()» veicolo pronto per 'avviamento. Tutti gli utilizzatori sono inseriti. Chiave non estraibile;
Posizione LOCK «f§-» sterzo bloccato. Motore spento, nessun contatto, chiave estraibile.

Posizione P «pt» sterzo bloccato. Motore spento; con linterruttore «A» di Fig. 03-01 in posizione «»«» si ha
la luce di parcheggio. Chiave estraibile.

V10 CENTAURO |

Per azionare il dispositivo bloccasterzo operare come segue:

B Ruotare il manubrio verso sinistra.

B Premere la chiave versoil basso e rilasciarla, quindi ruotarla in senso antiorario sino alla posizione LOCK «gj»
0 P «pt».

n ATTENZIONE: non girare la chiave in posizione LOCK «f-» 0 P «pt» durante la marcia.

2 Tachimetro contachilometri.

3 Contagiri.

4 Spia (luce verde) «Neutral». Si accende con il cambio in folle.

5 Spia (luce rossa) erogazione corrente del generatore. Si deve spegnere appena il motore ha raggiunto un
certo numero di giri.

6 Spia (luce arancio) riserva carburante.

7 Spia (luce verde) indicatori di direzione.

8 Spia (luce rossa) pressione olio. Si spegne quando la pressione € sufficiente ad assicurare la lubrificazione
del motore.

9 Spia (luce bleu) luce abbagliante.

10 Azzeratore per contachilometri parziale.

11
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3.2 INTERRUTTORI COMANDO LUCI (Fig. 03-02 / 03-03)

Sono montati sui lati del manubrio.
Interruttore «A»

M Posizione «e» luci spente.

B Posizione «xe» luci di parcheggio.

B Posizione «x» accensione lampada biluce.
Interruttore «B»

Con l'interruttore «A» in posizione «3e».

B Posizione «=» luce anabbagliante.

B Posizione «-=» luce abbagliante.

3.2.1 COMMUTATORE LUCI EMERGENZA («H» DI FIG. 03-02) (DAYTONA RS/ SPORT 1100 I)
Emontato sul lato sinistro della carenatura; comanda l'azionamento simultaneo dei lampeggiatori.

DAYTONA RS/ SPORT 1100 | |

=
\{

DAYTONA RS/ SPORT 1100 | |

V10 CENTAURO |

3.3 PULSANTE PER AVVISATORE ACUSTICO, PASSING E INTERRUTTORE COMANDO

LAMPEGGIATORI (Fig. 03-02)

Sono montati sul lato sinistro del manubrio:
Pulsante «E» «=» comando avvisatore acustico.
Pulsante «C» «=o» comando luce a sprazzo.
Pulsante «D» (turn).

B Posizione «2>» comando lampeggiatori destri.
B Posizione «&» comando lampeggiatori sinistri.

B Premere l'interruttore per disinserire i lampeggiatori.

3.4 LEVA COMANDO «CHOKE» («F» di Fig.03-02)

La leva comando dispositivo di avviamento a motore freddo (CHOKE) ¢é situata sul lato sinistro del manubrio:

B «1» posizione di avviamento.
B «2» posizione di marcia.



3.5 LEVA COMANDO FRIZIONE («G» di Fig. 03-02)
E’ situata sul lato sinistro del manubrio; va azionata solo alla partenza e durante I'uso del cambio.

3.6 PULSANTE AVVIAMENTO ED INTERRUTTORE DI FERMO MOTORE (Fig. 03-03)

Sono montati sul lato destro del manubrio.

Con chiave «1» di Fig. 03-01 in posizione «ON» «()», il veicolo e pronto per I'avviamento.

Per avviare il motore operare come segue:

B accertarsi che l'interruttore «B» sia in posizione (run);

M tirare a fondo la leva della frizione;

B se il motore e freddo portare la levetta «F» «CHOKE» in posizione di avviamento «1» vedi Fig. 03-02.
Bl premere il pulsante di avviamento «A» «®)» (start).

Per fermare il motore in caso di emergenza, occorre:

B spostare linterruttore «B» in posizione (off).

Fermato il motore, ruotare la chiave del commutatore di Fig. 03-01 in posizione «OFF» «&»ed estrarre la chiave
dal commutatore.

NOTA: Ricordarsi sempre di rimettere I'interruttore «B» in posizione (RUN) prima dell’avviamento.

3.7 MANOPOLA COMANDO GAS («C» di Fig. 03-03)

Lamanopola comando gas € situata sul lato destro del manubrio; ruotandola verso il pilota apre il gas; ruotandola
in senso inverso lo chiude.

3.8 LEVA COMANDO FRENO ANTERIORE («D» di Fig. 03-03)
E’ situata sul lato destro del manubrio; comanda la pompa del freno idraulico anteriore.

3.9 PEDALE COMANDO FRENO POSTERIORE («A» di Fig. 03-04)
Si trova al centro sul lato destro del veicolo ed e collegato a mezzo tirante al gruppo pompa.

3.10 PEDALE COMANDO CAMBIO (Fig. 03-05)

Si trova al centro sul lato sinistro del motociclo; posizione marce:
B 12 marcia leva verso terra;

W 22-32-42-52 marcia, leva verso l'alto;

M folle, tra la 12 e la 22 marcia.

NOTA: Prima di azionare la leva del cambio, bisogna tirare a fondo la leva della frizione.

DAYTONA RS /SPORT 1100 | | 03-05 V10 CENTAURO | 03-05
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3.11 TAPPO SERBATOIO CARBURANTE (Fig. 03-06)
Per aprire il tappo del serbatoio carburante, ruotare la chiave in senso orario.

N.B.: Eventuali fuoriuscitedi carburante all’atto del rifornimento, dovranno essereimmediatamente
eliminate per evitare danni permanenti alla vernice del serbatoio.

N
DAYTONA RS/ SPORT 1100 | | 03-06 V10 CENTAURO | 03-06

3.12 RUBINETTO CARBURANTE (DAYTONA RS /SPORT 1100 I) (Fig. 03-07)

Il motociclo € equipaggiato con una elettropompa che regola I'afflusso del carburante dal serbatoio al motore.
Nel caso fosse necessario smontare il serbatoio carburante, prima di scollegare le tubazioni occorre serrare a
fondo il rubinetto «Ax» che si trova sotto il serbatoio nella parte posteriore sinistra.

Ogni 10000 km circa, occorre effettuare la pulizia del filtro a rete sul rubinetto.

3.13 RUBINETTO ELETTRICO CARBURANTE (V10 CENTAURO) (Fig. 03-08)

Il motociclo & equipaggiato con un rubinetto elettrico «A» montato sul lato sinistro sotto al serbatoio, che opera
automaticamente, interrompendo il flusso del carburante al gruppo farfallato quando il motore non & in moto.
Entra in azione quando la chiave del commutatore «1» di Fig. 03-01 e in posizione ON «()».

In caso di inefficienza del rubinetto, verificare innanzitutto lo stato del fusibile «3» di Fig. 03-09.

Ogni 10000 km circa, occorre effettuare la pulizia del filtro a rete sul rubinetto.

5
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V10 CENTAURO |




3.14 MORSETTIERA PORTA FUSIBILI («A» di fig. 03-09)

Sitrova nella parte posteriore sul lato destro del motociclo; per accedervi occorre togliere la sella del passeggero
(vedi Cap. 3.20).

Nel Mod. V10 CENTAURO la morsettiera si trova nella parte posteriore sul lato sinistro del motociclo; per
accedervi occorre togliere la sella.

Sulla scatola sono montati n.6 fusibili da «15 A»; la decalco sul coperchio indica le funzioni di ognhuno.

Prima di sostituire il fusibile o i fusibili occorre eliminare il guasto che ne ha determinato la fusione.

Fusibile «1»: pompa carburante, bobine, elettroiniettori.

Fusibile «2»: centralina elettronica.

Fusibile «3»: lampeggiatori di emergenza [rubinetto elettrico nel Mod. V10 CENTAURO].

Fusibile «4»: luce abbagliante, anabbagliante, passing, avvisatori acustici, luce stop leva ant., luce stop pedale
post., motorino avviamento.

Fusibile «5»: luce posizione, spie cruscotto, illuminazione strumenti.

Fusibile «6»: intermittenza indicatori di direzione.

FUSIBILI (FUSES)

= =0 -
BTKA sl
mEREN
1 2 3 4 5 6

FUSIBILI (FUSES)

=K (x| 20 e

] | ’I fl\ ]

4 |
/ A N
1 2 3 4 5 6

/
V10 CENTAURO | 03-09

3
3

3.15 AMMORTIZZATORE DI STERZO (Fig. 03-10)

E montato nella parte anteriore del motociclo tra il telaio e la base di sterzo.
Per aumentare o ridurre I'effetto frenante, occorre avvitare o svitare il pomolo «A».

N

V10 CENT

DAYTONA RS/ SPORT 1100‘I |
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3.16 VANO PER DOCUMENTI E ATTREZZI («A» di Fig. 03-11)

E situato nella parte posteriore del motociclo; per accedervi occorre togliere la sella del passeggero sbloccando
la serratura «B» con la stessa chiave del commutatore di accensione.
Nel Mod. V10 CENTAURO per accedervi occorre togliere la sella (vedi «Rimozione sella Cap. 3.20)

3.17 DISPOSITIVO PORTACASCO (Fig. 03-12)
Il casco puo essere lasciato sul motociclo usufruendo dell’apposito dispositivo con serratura «A.

m PERICOLO: Non lasciare mai il casco appeso al dispositivo durante la marcia, per evitare eventuali
interferenze con parti in movimento.

N RN

\ = (NN
ORT 1100 | |

DAYTONA RS/ SP

3.18 BRACCIO LATERALE SOSTEGNO
MOTOCICLO («A» di Fig. 03-13)
(VALIDO PER TUTTI | MOD. PRODOTTI
FINO AL 12/12/1997)
Il motociclo € equipaggiato da un braccio che ha la
funzione di sostegno laterale durante il parcheggio;
raddrizzando il motoveicolo il braccio laterale rientra
automaticamente nella posizione di riposo.




3.18.1 BRACCIO LATERALE SOSTEGNO
MOTOCICLO CON INTERRUTTORE DI
SICUREZZA
(VALIDO PER TUTTI | MOD. PRODOTTI
DAL 01/01/1998)

I motociclo € equipaggiato con un braccio che ha la
funzione di sostegno laterale di parcheggio («A» Fig.
03-14).

Quando il braccio € in posizione di parcheggio (tutto
fuori), il microinterruttore («B» Fig. 03-14) aziona un
teleruttore che interrompe I'erogazione di corrente al
motorino avviamento; in tali condizioni non & possibi-
le avviare il motore.

3.19 RIMOZIONE SELLA PILOTA (DAYTONA RS E SPORT 1100 | - Fig. 03-15)

Per rimuovere la sella dal telaio occorre, con una chiave a brugola da mm 6, svitare da entrambi i lati le viti-perno
«A» raggiungibili dai fori «B» praticati sulla fiancata del codone.

N.B. Non & necessario svitare le viti completamente ma solo di quel tanto che basta per liberare la

sella.

= |
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3.20 RIMOZIONE SELLA (V10 CENTAURO - Fig. 03-16)

Per rimuovere la sella dal telaio occorre: sbloccare la sella tramite la chiave «A».
Per agganciare la sella, occorre infilarla nella sua sede sul serbatoio carburante e premere su di essa nella zona

posteriore.

17
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3.21 CINGHIA TENUTA PASSEGGERO

(V10 CENTAURO)
(Fig. 03-17)
Ilmotociclo e equipaggiato con unacinghia ditenuta
per il passeggero posizionata in origine sotto la
sella.
Per renderla operativa occorre:
B sganciare la sella dal telaio (vedi Fig. 03-16);
B smontare il cupolino coprisella (se montato);
B sollevare la cinghia e infilare tra questa e il telaio
la sella;
H riagganciare la sella.




LUBRIFICAZIONI

4.1 LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE (Fig. 04-01)

Controllo livello olio

Ogni 500 km controllare il livello dell'olio nel basamento motore: I'olio deve sfiorare la tacca del massimo segnato
sull’astina del tappo «Ax».

Se l'olio € sotto il livello prestabilito aggiungerne della qualita e gradazione prescritta.

Il controllo va effettuato dopo che il motore ha girato qualche minuto: il tappo «A» con astina di livello
deve essere avvitato a fondo.

Cambio dell’olio

Dopo i primi 500+1500 km e in seguito ogni 5000 km circa sostituire I'olio. La sostituzione va effettuata a motore
caldo.

Prima di immettere olio fresco lasciare scolare bene la coppa.

«A» di Fig. 04-01 tappo immissione olio con astina di controllo livello.

«B» di Fig. 04-02 tappo scarico olio.

Quantita occorrente: litri 3,5 circa di olio «Agip 4T Super Racing SAE 20W/50».

V10 CENTAURO |

4.2 SOSTITUZIONE FILTRO A CARTUCCIA E PULITURA FILTRO A RETINA (Fig. 04-02)

Dopo i primi 500+1500 km (primo cambio dell’'olio) e in seguito ogni 10.000 km (2 cambi d’olio), sostituire la
cartuccia filtrante operando come segue:

M svitare il tappo scarico olio «B» e lasciare scolare per bene I'olio dalla coppa,;

W svitare con l'attrezzo Cod. 01929100 il coperchietto «A»;

B sempre con lo stesso attrezzo svitare la cartuccia filtrante «C» e sostituirla con una originale.

Nel rimontare il coperchietto «A», controllare ed eventualmente sostituire I'anello OR «D» di tenuta posto sullo
stesso.
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Lavaggio filtro a retina (Fig. 04-03)

E bene, dopo i primi 500+1500 km (primo cambio
dell'olio e della cartuccia filtrante) e in seguito ogni
30.000 km, smontare la coppa olio dal basamento,
smontare il filtro a retina «E» e lavare il tutto in un
bagno di benzina; soffiare poi il filtro con getto di aria
compressa.

Nel rimontare la coppa sul basamento ricordarsi di
sostituire la guarnizione tra basamento e coppa.

4.3 LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO

(Fig. 04-04)
Controllo livello olio
Ogni 5000 km, controllare che I'olio sfiori il foro del
tappo di livello «B».
Se I'olio & sotto il livello prescritto, aggiungerne della
gualita e gradazione prescritta.
Cambio dell’olio
Ogni 10.000 km circa sostituire I'olio nella scatola
cambio. La sostituzione deve avvenire a gruppo
caldo, poiché in tali condizioni I'olio € fluido e quindi
facile da scaricare.
Ricordarsi, prima di immettere olio fresco, di lasciare
scolare bene la scatola del cambio.
«A» Tappo di immissione.
«B» Tappo di livello.
«C» Tappo di scarico.
Quantita occorrente: litri 0,750 di olio «Agip Rotra MP
SAE 80W/90».

4.4  LUBRIFICAZIONE SCATOLA TRASMIS-
SIONE POSTERIORE (Fig. 04-05)

Controllo livello olio

Ogni 5000 km controllare che l'olio sfiori il foro per
tappo dilivello «A»; se I'olio & sotto il livello prescritto,
aggiungerne della qualita e gradazione prescritta.
Cambio dell’olio

Ogni 10.000 km circa, sostituire I'olio della scatola
trasmissione. La sostituzione deve avvenire a grup-
po caldo, poiche in tali condizioni I'clio € fluido e
quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di lasciare
scolare bene la scatola trasmissione.

«A» Tappo di livello.

«B» Tappo di immissione.

«C» Tappo di scarico.

Quantita occorrente litri 0,250 di cui:

litri 0,230 di olio «Agip Rotra MP SAE 80W/90»;

litri 0,020 di olio «Agip Rocol ASO/R» oppure «Molykote tipo Ax.




45 LUBRIFICAZIONE ALBERO DI TRASMISSIONE (Fig. 04-06)

Ilveicolo € equipaggiato con albero ditrasmissione dotato diingrassatori. L'operazione diingrassaggio dei 3 punti
indicati in figura & da effettuarsi ogni 2.500 Km (ogni 1000 Km in caso di uso continuativo ad alta velocita) oppure
almeno una volta I'anno, in caso di percorrenze inferiori.

E buona norma eseguire I'ingrassaggio anche dopo ogni lavaggio della moto.

TIPI DI GRASSO DA IMPIEGARE

AGIP GREASE 30

AGIP GR LP2

ESSO LADEX 2

MOBIL PLEX 48

SHELL RHODINA GRIS 2
SHELL SUPERGRIS EP 2

46 CAMBIO OLIO FORCELLA ANTERIORE

Ogni 15.000 km circa o0 almeno una volta all'anno sostituire I'olio della forcella.
Quantita occorrente per gamba circa 0,400 litri di olio per cartucce «WP suspension - REZ 71 (SAE 5)»

N.B. Per ulteriori informazioni relative alla procedura per la sostituzione dell'olio, fare riferimento
al Cap. 17 riferito alla forcella.

4.7 LUBRIFICAZIONI VARIE

Per le lubrificazioni:

B cuscinetti dello sterzo;

B cuscinetti del forcellone oscillante;

M articolazioni trasmissioni di comando;

W articolazione del cavalletto di supporto;

Bl articolazioni e cuscinetto a rullini scatola di trasmissione posteriore.
Usare grasso: «Agip Grease 30».
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MANUTENZIONI E REGOLAZIONI

5.1 REGOLAZIONE LEVA FRIZIONE (Fig. 05-01)

Regolare il giuoco tra leva e attacco sul manubrio; se superiore o inferiore a 3+4 mm agire sulla ghiera «A» sino
a che il giuoco sia quello prescritto.

La regolazione puo essere effettuata anche sul tendifilo «<B» dopo aver allentato il controdado «C» situato sul
lato destro della scatola cambio.

La distanza della leva dalla manopola puo essere regolata agendo sulla ghiera «D» che ha 4 posizioni di
regolazione.

V10 CENTAURO L.

5.2 REGOLAZIONE LEVA FRENO ANTERIORE (Fig. 05-02)

Ladistanza dellaleva dellamanopola puo essere regolata agendo sulla ghiera «A» che ha 4 posizioni di regolazione.

=
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5.3 REGOLAZIONE PEDALE COMANDO FRENO POSTERIORE (Fig. 05-03)

Verificare che il pedale di comando «A» abbia una corsa a vuoto di circa 5+10 mm. prima che I'estremita
dell’astina «B» agisca sul flottante della pompa freno; altrimenti variare opportunamente la lunghezza dell’astina
«B» avvitandola o svitandola dopo aver allentato il controdado «C».

Nel caso si voglia variare la posizione del pedale «A», allentare la vite «D» ed agire sull’eccentrico «E»;
contemporaneamente variare la lunghezza dell'astina «B» sino ad ottenere il gioco prescritto.

V10 CENTAURO |

54 REGISTRAZIONE DELLO STERZO (Fig. 05-04)

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere regolato in modo tale da rendere possibile il libero movimento
del manubrio, ma senza giuoco.

H allentare la vite bloccaggio testa di sterzo «Ax»;

B svitare il dado tenuta testa di sterzo «B»;

W avvitare o svitare il dado di regolazione «C» fino a che il giuoco sia regolare.

A registrazione avvenuta, bloccare il dado «B» e la vite bloccaggio testa di sterzo «A».

\
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DAYTONA RS / SPORT 1100 | V10 CENTAum ”ﬁ
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55 REGISTRAZIONE FORCELLA TELESCOPICA REGOLABILE (Fig. 05-05)

Il motociclo é equipaggiato con una forcella telescopica idraulica con regolazione separata della frenatura degli
ammortizzatori in estensione e compressione.

La frenatura idraulica pud essere regolata agendo con un cacciavite sulle viti di registro «A» e «B».

La vite di registro sinistra «A» comanda la regolazione della frenatura idraulica in estensione; la vite di registro
destra «B» quella in compressione.

Entrambe le viti di registro hanno molteplici posizioni (scatti) di regolazioni; ruotando in senso orario (+) Si
aumenta la frenatura, viceversa in senso antiorario (=) si diminuisce.

N.B. Non forzare le viti di registro nelle posizioni di fine corsa.

V10 CENTAURO |

5.6 REGISTRAZIONE SOSPENSIONE POSTERIORE (Figg. 05-06 / 05-07 / 05-08 / 05-09)

N.B. Le varianti riferite al Mod. V10 CENTAURO sono indicate tra parentesi [ ].

I motociclo € equipaggiato con monoammortizzatore tipo “WHITE POWER” avente la regolazione separata del
precarico molla e della frenatura idraulica in estensione e compressione.

L’'ammortizzatore viene tarato in fabbrica ai seguenti valori standard:

ESTENSIONE: posizione 5 [1] (ghiera A)

COMPRESSIONE: posizione 4 [1] (pomello B)

PRECARICO MOLLA: 14 mm [11 mm]

Per regolare la frenatura idraulica in estensione agire sulla ghiera di regolazione «A» di Fig. 05-07 raggiungibile
dopo aver tolto la sella del pilota, (vedi Cap. 3.19 «Rimozione sella pilota») e la centralina elettronica «1» di Fig.
05-06.

sV =
y “'l — /'
\‘\\\ | / @/
N TEESN\
L | =\
\‘ Y )‘~v‘ - /
|} B\l
St 5) =
} o TR ) v /,/
nGT7 T 2N
=<y i |
B0 AT
DAYTONA RS / SPORT 1100 | ””/ﬁ DAYTONA RS/ SPORT 11001 |




Nel Mod. V10 CENTAURQO perraggiungere la ghiera
di regolazione «A» di Fig. 05-07 occorre togliere la
sella (vedi Cap. 3.20 «Rimozione sella») spostando
la batteria.

In funzione delle necessita e del carico sulla moto,
I'ammortizzatore puod essere regolato dalla posizione
“1” molto morbida alla posizione “11” molto rigida.
La frenatura idraulica in compressione potra essere
regolata agendo sul pomello di regolazione «B» di
Fig. 05-08 che ha 7 posizioni di regolazione; dalla
posizione “1” frenatura idraulica minima alla posizio-
ne “7” frenatura idraulica massima.

Per regolare il precarico della molla, con apposita
chiave, allentare la ghiera «C» e avvitare o svitare la
ghiera «D»; avvitando si aumenta il precarico della
molla (vedi Fig. 05-09).

Il precarico della molla, partendo da molla completamente scaricata, € da 10 mm [8 mm] a 18 mm [14 mm].

La lunghezza della molla libera & 165 mm.

N.B. Per evitare il danneggiamento della filettatura tra il corpo ammortizzatore e la ghiera «D»,
lubrificare con «SVITOL», con olio o con grasso la filettatura stessa.

n ATTENZIONE

Nei Mod. DAYTONA RS e SPORT 1100 | ricordarsi al rimontaggio della centralina elettronica di
ripristinare il collegamento dei capocorda dei fili di massa «2» sotto la vite «3» di fissaggio centralina

(vedi Fig. 05-06 e 05-07).
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5.7  SOSTITUZIONE FILTRO ARIA (DAYTONA RS E SPORT 1100 I - Fig. 05-10)

Ogni 5000 km verificare lo stato del filtro aria e pulirlo
eventualmente con aria compressa; ogni 10000 km
se ne prescrive la sostituzione.

Tale filtro € montato in una apposita custodia sopra
il gruppo motore; per accedervi occorre togliere la
sella del pilota, le fiancate laterali e il serbatoio
carburante (vedi ISTRUZIONI SPECIFICHE Par. 9.2).

e
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5.7.1 SOSTITUZIONE FILTRO ARIA (V10 CENTAURO) (Fig. 05-12)

Ogni 5000 km verificare lo stato del filtro aria e pulirlo
eventualmente con aria compressa; ogni 10000 km
se ne prescrive la sostituzione.

Tale filtro & montato in una apposita custodia sopra
il gruppo motore; per accedervi occorre togliere la
sella, le fiancate laterali e il serbatoio carburante (vedi
ISTRUZIONI SPECIFICHE Par. 9.1).




5.8 CONTROLLO GIOCO PUNTERIE (Fig. 05-14)

Dopo i primi 500+1500 km e in seguito ogni 5000 km o quando la distribuzione risulta molto rumorosa, controllare
il giuoco tra valvole e bilancieri.

La registrazione va effettuata a motore freddo, con il pistone al punto morto superiore «P.M.S.» in fase di
compressione (valvole chiuse).

Dopo aver levato il coperchio delle teste operare come segue:

1 Svitare il dado «A»;

2 avvitare o svitare la vite di registro «B» fino ad ottenere i seguenti giochi:

B valvola aspirazione: mm 0,10;

M valvola scarico: mm 0,15.

La misurazione va effettuata usando apposito spessimetro «C».

Sitenga presente che se il giuoco € maggiore di quello prescritto, le punterie risultano rumorose, in caso contrario
le valvole non chiudono bene dando luogo ad inconvenienti quali:

B perdita di pressione;

B surriscaldamento del motore;

B bruciatura delle valvole, ecc.

5.8.1 CINGHIE DENTATE (DAYTONA RS E V10 CENTAURO)
Ogni 30.000 km sostituire le cinghie dentate della distribuzione.

SPORT 11001 |

5.9 REGOLAZIONE FASCIO LUMINOSO DEL FARO ANTERIORE (Fig. 05-15)

Il faro anteriore deve essere sempre orientato alla giusta altezza, per la sicurezza di guida e per non arrecare
disturbo ai veicoli incrocianti.

Per I'orientamento verticale occorre agire sulla vite «A», fino a raggiungere l'altezza prescritta.

Nel Mod. V10 CENTAURQO per I'orientamento verticale bisogna allentare le due viti «C» che fissano il proiettore
e spostarlo manualmente verso l'alto o verso il basso fino a raggiungere l'altezza prescritta.
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5.10 NORME PER LA PULIZIA DEL PARABREZZA

Il parabrezza puo essere pulito usando la maggior parte dei saponi, detersivi, cere e polishes usati per altre

materie plastiche e per il vetro.

Tuttavia devono essere osservate le seguenti precauzioni:

M non lavare né pulire il parabrezza quando latemperatura dell’aria € molto elevata e quando I'esposi-
zione al sole e troppo forte;

B per nessuna ragione devono essere usati solventi, liscive o prodotti analoghi;

M non usare liquidi contenenti sostanze abrasive, pomice, carte vetrate, raschietti, ecc.;

M possono essere usati polishes solo dopo aver rimosso polvere e sporco con un accurato lavaggio. Piccole
graffiature superficiali possono essere eliminate con polish morbido;

M pittura fresca e sigillanti vengono facilmente rimossi, prima dell'essicazione, sfregando leggermente con nafta
solvente, alcool isopropilico o butyl cellosolve (non usare alcool metilico);

5.11 NORME PER IL LAVAGGIO DELLA MOTO

Preparazione per il lavaggio

Prima di lavare il veicolo & opportuno proteggere con nylon le seguenti parti: parte terminale dei silenziatori di
scarico, leve frizione e freno, comando gas, dispositivo Sx. comando luci, dispositivo Dx. di avviamento,
commutatore di accensione, albero con giunti di trasmissione e la centralina elettronica.

N.B. La centralina elettronica e situata sotto la sella.
Nei Mod. DAYTONA RS e SPORT 1100 | la centralina elettronica € situata sotto alla sella del pilota.

Durante il lavaggio
Evitare di spruzzare acqua ad alta pressione sugli strumenti, mozzo posteriore e anteriore.

n ATTENZIONE
Non lavare i giunti con acqua ad alta pressione o con solventi.

Dopo il lavaggio

Rimuovere tutte le protezioni.

Asciugare accuratamente tutto il veicolo.

Provare i freni prima di adoperare il veicolo.

E buona norma eseguire I'ingrassaggio dell’albero con giunti di trasmissione (vedi Fig. 04-06).

N.B. Per la pulizia delle parti verniciate del gruppo propulsore (motore, cambio, scatola trasmiss.
ecc.) | prodotti daimpiegare sono: nafta, gasolio, petrolio o soluzioni acquose di detergenti neutri per
auto.

In ogni caso rimuovere immediatamente tali prodotti con acqua pura, evitando assolutamente I'impiego
di acqua ad alta temperatura e pressione.
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COPPIE DI SERRAGGIO

7.1 SPORT 1100 I

DENOMINAZIONE Kgm
Dado e colonnetta per tiranti testa-cilindro (F10X1,5) .....coovvveeiiiiiiineeniiieee e 4+4.2
Viti fissaggio perni DIlANCIEri ........ciiici e 0,6+0,8
CANAERIE ... e 2+3
Viti cave fissaggio tubazioni mandata olio alle teste (F8x1,25) ........ccccoecvvveernnnen. 1,5+1,8
Dado fissaggio ingranaggio all’albero a camme .............occcciiiiiieee e, 15
Viti fiSSagQgio PIPE ASPIFAZIONE .......cccoeiiiiiiiiie e e e e e reaaae s 2
Viti fissaggio cappelli biella (BLOXL) ...coocveeiieiiiiiee e 6,1+6,6
Viti fissaggio cappelli biella CARRILLO .......ooviiiieeeiiiiiiiieieeeee e 8,5+9,3
Viti fissaggio volano all'albero motore (@8x1,25) - con Loctite bloccante medio ... 4+4.2
Viti fissaggio corona volano (B6XL) .......cc.eeeveiiiiiiieeiiiiire et enieee e e 1,5+1,7
Dado bloccaggio pignone albero motore (8 25 X 1,5) ...oooevviiieeiiiiiiiieeeiiieee e 11+12
Dado bloccaggio alternatore (FL6X1,5) ......ceeeeiiiiiieeriiiiiee e 8
Dado bloccaggio albero Secondario............cccuviiiieiieeeee e 5,5+6
Tappo introduzione olio nella scatola cambio e trasmissione ..........cccccevveeeeeeiinnns 3
Dado di sicurezza per albero secondario..........cceveiveeeiiiiiiiiiiiiieeieee e 7+8
Dado bloccaggio cuscinetto sul PignonNe CONICO .......cccoevviiciiiiiiieieeeee e e 18+20
Viti fissaggio corona al perno forato ........ccuuvieiiiieee e 4+4.2
Vite fissaggio piastra supporto cavalletto laterale ...........cccccvveveeeiviiiiiiiiiiieeeeeee, 7+7,5
PErN0 ruota ANtEIIOIE .....cocuiiiiiiii ettt 9+10
Vite per perno ruota posteriore (lato scatola) ............cccccvvvieeeeeeeee e, 12
Viti fissaggio dischi freno anteriore e posteriore (88x1,25) - con Loctite 270......... 2,8+3

Valori standard

Vit @ dadi @ MIM 4 ..o 0,3+0,35
Viti @ dadi @ MM SX0,8 ... ot e e e e e e e e e e e e e e e e aeees 0,6+0,7
Viti € dadi @ MM BXL ...oeiiiiieiiiie ettt 0,8+1,2
Viti @ dadi @ MM 8XL,25 ... .ottt e e e e s et e e e e e s e e e aeees 2,53
Viti @ dadi @ MM L0XL,5 .....oiiiieiiiiiiie e 4,5+5

Ulteriori coppie di serraggio sono indicate sui disegni dei complessivi sospensioni, ruota ant. e post.
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7.2 DAYTONA RS E V10 CENTAURO

DENOMINAZIONE Kgm
Dado per tiranti testa-cilindro (F10XL,5) .....cccovrurriieiiiiiiiiee e 4,2+4,5
Dado per prigioniero fissaggio castelletto (& 8X 1,25) ......eeevvverieeiiiiiiiiiiiiiiieeeeeenn 2,2+2,3
(OF= 10 To L= [T ORI 1,5+2
Viti cave fissaggio tubazioni mandata olio alle teste (F10X1,5) .....ccovvvvevrerinnnnnn. 2+2,5
Contenitore sensore temperatura testa (con Loctite 601).........cccccvveeveereeeeeeiiiinnns 1+1,2
Sensore teMpPEeratura tESTA .......uvuii i 1+1,2
Viti fissaggio SENSOre teMPEratura aria ...........ooveiruiiiiiiiiieeeee e 0,1
Viti fissaggio cappelli biella CARRILLO ........ccueeiiiiiiiiiieiiiiece e 8,5+9,3
Viti fissaggio volano all'albero motore (@8X1,25) ........cvviiiiiieieiiiiiiiie e 4+4,2
Viti fissaggio corona volano (B6XL) ........eeeeiiiiieiieiiiiiiiee e 1,5+1,7
Dado bloccaggio pignone albero motore (@25X1,5) ....vvvveviiiiieeiiiiiiee e 11+12
Dado bloccaggio alternatore (8 16 X 1,5) ...cceoviviiieiiiiiiiee e 8
Dado fissaggio pulegge albero di servizio (F 16 X 1,5) ....ccccvvveiiiiiiineiniiieee e 10+12
Dado fissaggio pulegge alberi distribuzione (& 14 X 1,5) ..cccoveveiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee, 6+7
Dado fissaggio ingranaggio pompa olio (& 8 x 1) - con Loctite 601 - .................... 2+2,2
Valvola regolatrice di pressione (@ 14 x 1,5) - con Loctite 601 - ........ccceevevrevnennn. 6+7
Dado bloccaggio albero SECONAAriO ..........uuviiiiiieeeiiiiiicceee e 5,5+6
Tappo introduzione olio nella scatola cambio e trasmissione ..........cccccevveeeeeeiinnnns 3
Tappo livello e scarico olio dalla scatola cambio e trasmisSioNne .........ccccceeeeveneee 2,5
Dado di sicurezza per albero SECONAANIO ........ocuuveiieiiiiiiiee e 7+8
Dado bloccaggio cuscinetto Sul pignoNe CONICO .......c.uuveveiiiiiiieeriiiee e 18+20
Viti fissaggio corona al Perno fOrato ...........ooouveiieiiiiiiii e 4+4,2
Vite fissaggio piastra supporto cavalletto laterale ...........cccccceeeviiiiiiiiiieeieeee e, 7+7,5
Vite per perno ruota posteriore (lato scatola) ..........ccvveeveeeeeeiiiiiiiiiiieeeeeee e 12
PErNO0 ruOta ANTEIIOIE .....ceiiiiiiiie et 9+10
Viti fissaggio dischi freno anteriore e posteriore (d8x1,25) - con Loctite 270........ 2,8+3

Valori standard

AV (R0 F= Vo % 0 0] T 0,3+0,35
Viti @ dadi @ MM 5X0,8 .....coiiiiieiiiiie et 0,6+0,7
Viti € dadi @ MM BXL ...ooiiiiiiiiieeiiiiiiee et e e e e e eba e e e s enneeeas 0,8+1,2
Viti @ dadi @ MM 8XL,25 ... .ottt e e e e e e e e e e e e eees 2,5+3
Viti € dadi @ MM L0XL,5 .....eeiiiieiiiiiiie et 4,5+5

Ulteriori coppie di serraggio sono indicate sui disegni dei complessivi sospensioni, ruota ant. e post.
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n ATTREZZATURA SPECIFICA




POS.| N.CODICE | DENOMINAZIONE
1 01929100 | Chiave per smontaggio coperchietto sulla coppa e filtro
2 14 92 96 00 | Supporto per scatola cambio
3 19 92 96 00 | Disco graduato per controllo messa in fase distribuzione e accensione
4 17 94 75 60 | Freccia per controllo messa in fase distribuzione e accensione
5 12 91 36 00 | Attrezzo per smontaggio flangia lato volano
6 12 91 18 01 | Attrezzo per bloccare il volano e la corona avviamento
7 1090 72 00 | Attrezzo per smontaggio e montaggio valvole
8 30912810 | Attrezzo per bloccaggio corpo interno frizione
9 3090 65 10 | Attrezzo per montaggio frizione
10 | 129059 00 | Attrezzo per smontaggio albero frizione nei suoi elementi
11 | 14927100 | Attrezzo per montare l'anello di tenuta sulla flangia lato volano
12 | 12912000 | Attrezzo per montare la flangia lato volano completa di anello di tenuta sull’albero
motore
13 | 14927200 | Attrezzo per montare I'anello di tenuta sul coperchio distribuzione
14 | 12907100 | Attrezzo per bloccare I'albero secondario
15 | 14928700 | Attrezzo azionamento preselettore
16 | 149054 00 | Attrezzo per dado bloccaggio albero secondario
17 14 91 26 03 | Chiave a naselli per ghiera fissaggio corpo interno frizione all'albero
18 | 14913100 | Estrattore per cuscinetto a rullini per albero primario sulla scatola e per albero
frizione sul coperchio
19 | 14928500 | Attrezzo per sfilare la pista interna del cuscinetto albero frizione
20 | 17949260 | Estrattore per cuscinetto albero frizione sulla scatola e per albero secondario sul coper-
chio
21 | 17945060 | Estrattore per pista esterna del cuscinetto a rulli per albero secondario sulla scatola
e piste esterne dei cuscinetti sulla custodia
22 | 14907000 | Estrattore per cuscinetto a sfere per albero primario sul coperchio
23 | 129069 00 | Estrattore per anello cuscinetto a rulli dalla scatola trasmissione
24 | 17948360 | Estrattore per pista interna del cuscinetto a rullini sul perno forato sulla scatola
25 | 1794 84 60 | Attrezzo per pressare la pista interna del cuscinetto a rullini sul perno forato sulla
scatola trasmissione
26 | 17948860 | Punzone per pista esterna cuscinetto anello di tenuta scatola trasmissione
27 | 179454 60 | Attrezzo per piantare I'anello interno cuscinetti sull'albero primario e sull'albero frizione
28 | 149286 00 | Attrezzo per piantare I'anello interno del cuscinetto sull’albero secondario
29 | 14928900 | Punzone per pressare il cuscinetto per albero frizione sulla scatola, per albero
secondario sul coperchio e per I'anello di tenuta anteriore della scatola di trasmissione
30 | 14929100 | Punzone per pressare I'anello esterno del cuscinetto a rulli per albero secondario
sulla scatola
31 | 14928800 | Punzone per pressare il cuscinetto a rulli per albero primario sulla scatola e per
albero frizione sul coperchio
32 | 14929000 | Punzone per pressare il cuscinetto a sfere per albero primario sul coperchio
33 | 14929400 | Punzone per pressare I'anello di tenuta sulla scatola cambio per albero frizione
34 | 14929500 | Punzone per pressare I'anello di tenuta sul coperchio per albero secondario
35 | 17945160 | Punzone per pressare le piste esterne dei cuscinetti sulla custodia
36 | 14929300 | Attrezzo posizionamento forcellini comando manicotti scorrevoli
37 | 01929300 | Chiave per ghiera bloccaggio perno ruota anteriore
38 | 00950055 | Chiave per dado fissaggio ingranaggio albero a camme
39* | 19927100 | Attrezzo montaggio anello di tenuta sulla flangia lato volano
40* | 1492 73 00 | Attrezzo per tenuta ingranaggio albero a camme
41* | 65928400 | Mozzo per disco graduato

N.B. | particolari contraddistinti dall'asterisco (*) sono specifici per il modello SPORT 1100 I.
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8.1

ATTREZZATURA SPECIFICA (DAYTONA RS E V10 CENTAURO)

o
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POS.| N.CODICE | DENOMINAZIONE

1 3092 72 00 | Attrezzo rotazione albero a camme

2 3092 7300 | Attrezzo di tenuta puleggia albero a camme con inserito chiave a bussola mm 22 per
bloccaggio dado puleggia

3 3092 76 00 | Attrezzo di tenuta puleggia albero di servizio e ingranaggio pompa olio

4 3094 86 00 | Attrezzo tensore cinghia di distribuzione

5 69 90 78 50 | Supporto comparatore

6 3094 82 00 | Supporto comparatore sulla testa

7 3094 8300 | Attrezzo estrattore ingranaggio comando pompa olio, puleggia albero di servizio e
ingranaggio interno puleggia albero a camme

8 3094 96 00 | Mozzo per disco graduato

61 90 19 00 | Chiave a tubo per candela
10 | 309084 00 | Spina per chiave a tubo
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n SMONTAGGIO DEL GRUPPO PROPULSORE DAL TELAIO

9.1 V10 CENTAURO
Per lo smontaggio operare come segue:

Rimuovere la sella dal telaio sbloccandola tramite
la chiave «A» - Fig. 09-01;

* Smontare le fiancate laterali svitando le viti «B>» -
Fig. 09-02 da entrambi i lati del motociclo;

* Smontare il codone svitando le 6 viti di fissaggio
«C» - Fig. 09-02 ;

« Scollegare la tubazione carburante «D» - Fig. 09-
03 dal regolatore di pressione e la tubazione
carburante «E» - Fig. 09-04 dal rubinetto elettrico
di sinistra;

« Svitare lavite difissaggio posteriore serbatoio «1»
- Fig. 09-04.

e Scollegare il connettore del segnalatore livello
benzina «F» - Fig. 09-05 e il connettore «G» - Fig.
09-05 del rubinetto elettrico, quindi staccare il
tubetto di sfiato «H» - Fig. 09-05 e togliere il
serbatoio;




Smontare la scatola filtro scollegando il tubo di
collegamento del sensore di pressione assoluta
«I» - Fig. 09-06, poi scollegare il cavo del
contachilometri «L» - Fig. 09-06, quindi svitare le
viti «M» - Fig. 09-06 di fissaggio manicotti ai corpi
farfallati da entrambi i lati della moto, quindi toglie-
re la scatola filtro;

Smontare l'impianto di scarico;

Scollegare tutti i connettori elettrici dei vari
utilizzatori collegati al blocco motore;

Staccare i cavi delle candele;

Scollegare i cavi di collegamento tra motorino di
avviamento e batteria;

Scollegare le due tubazioni di recupero olio «N» -
Fig. 09-06, dal telaio;

Scollegare dal corpo farfallato la tubazione di
raccordo al filtro benzina «O» - Fig. 09-07;
Sganciare il cavo della trasmissione comando
frizione dalla leva sul coperchio della scatola cam-
bio;

Scollegare il tirante leva cambio dal relativo
selettore;

Posizionare sotto al blocco motore un supporto
adeguato;

Svitare le viti di fissaggio «P» - Fig. 09-08 al
telaietto anteriore da entrambi i lati della moto;
Allentare le viti «Q» - Fig. 09-08 di fissaggio
telaieto anteriore al telaio, quindiruotarlo in avanti;
Svitare le viti «<R» - Fig. 09-08/A di fissaggio
campana frizione al telaio;

Svitare i dadi «S» - Fig. 09-08 di bloccaggio perno
collegamento piastre laterali, quindi sfilare il per-
no;

Svitare la vite «T» - Fig. 09-08 di fissaggio supe-
riore scatola cambio quindi estrarre il blocco moto-
re/cambio.
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9.2 SPORT 1100 | E DAYTONA RS

N.B. La sequenza e le operazioni per lo
smontaggio sonoidentiche per entrambiimodelli.

Per lo smontaggio operare come segue:

Rimuovere la sella passeggero sbloccando la ser-
ratura «A» - Fig. 09-09 con la stessa chiave del
commuatore di accensione;

Rimuovere la sella pilota usando una chiave a brugola da mm 6, svitare da entrambi i lati le viti perno «B» -
Fig. 09-10 ragiungibili dai fori «C» - Fig. 09-10/A praticati sulla fiancata del codone;

N.B. Svitando le suddette viti vengono libe-
rati anche gli specchietti retrovisori per cui &
necessario toglierli.
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Svitare le viti «D» - Fig. 09-11 da entrambi i lati
della moto quindi togliere il codone;

Svitare le viti «E» - Fig. 09-11 di fissaggio superio-
re della carenatura al telaietto;

Svitare le viti «F» - Fig. 09-11 di fissaggio laterale
della carenatura da entrambi i lati quindi sfilarla;

Chiudere il rubinetto carburante «G» - Fig. 09-12;
Staccare la connessione elettrica del segnalatore
riserva carburante «H» - Fig. 09-12;

Staccare le tubazioni carburante dal rubinetto «G»
- Fig. 09-12 e dal regolatore di pressione «I» - Fig.
09-13;

Svitare la vite «L» - Fig. 09-12, staccare il tubetto
di sfiato e togliere il serbatoio;




» Scollegare il tubo di collegamento del sensore di pressione assoluta «M» - Fig. 09-14, poi scollegare il cavo
del contachilometri «N» - Fig. 09-14, quindi svitare le viti «O» - Fig. 09-14 di fissaggio manicotti ai corpi farfallati
da entrambi i lati della moto;

« Svitare le viti di fissaggio posteriore «P» - Fig. 09-14, quindi togliere la scatola filtro;

e Smontare l'impianto di scarico;

« Scollegare tutti i connettori elettrici dei vari utilizzatori collegati al blocco motore;

» Staccare i cavi delle candele;

« Scollegare i cavi di collegamento tra motorino di avviamento e batteria;

¢ Scollegare le due tubazioni di recupero olio «Q» - Fig. 09-14 dal telaio;

« Scollegare dal corpo farfallato la tubazione di
raccordo al filtro benzina «R» - Fig. 09-15;

e Sganciare il cavo della trasmissione comando
frizione dalla leva sul coperchio della scatola cam-
bio;

e Scollegare il tirante leva cambio dal relativo
selettore;

« Posizionare sotto al blocco motore un supporto
adeguato;

» Svitare le viti di fissaggio «S» - Fig. 09-16 al telaietto anteriore da entrambi i lati della moto;

« Allentare le viti «T» - Fig. 09-16 di fissaggio telaietto anteriore al telaio, quindi ruotarlo in avanti;

« Svitare le viti «U» - Fig. 09-16/A di fissaggio campana frizione al telaio;

» Svitare i dadi «V» - Fig. 09-16 di bloccaggio perno collegamento piastre laterali, quindi sfilare il perno;
 Svitare la vite «Z» - Fig. 09-16 di fissaggio superiore scatola cambio, quindi rimuovere il blocco motore/ cambio.
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(0 GRUPPO MOTORE (SPORT 1100 1)

10.1 SMONTAGGIO GRUPPO MOTORE

N.B. Alle pagine 68 e 69 sono rappresentate
lefigurein esploso dei gruppi piu significativi del
motore.

Per lo smontaggio del gruppo motore operare come

segue:

— Svitare le viti «A» di Fig. 10-01 di tenuta sul
coperchio testa e togliere il coperchio stesso.

— Ruotare I'albero motore in posizione di P.M.S. in fase di scoppio (valvole chiuse) del cilindro Sx. verificando
la posizione che é indicata dall'apposita tacca evidenziata in Fig. 10-02.

N.B. E possibile effettuare questa operazione anche quando il cambio & assemblato al blocco motore
in quanto la posizione della tacca ¢ verificabile attraverso I'apposito foro indicato in Fig. 10-03.
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— Togliere le 2 viti «A» ed estrarre i pernideibilancieri
«B» aiutando la fuoriuscita degli stessi con caccia-
vite (Fig. 10-04 e 10-05).

— Scollegare la tubazione «A» - Fig. 10-06 di man-
data olio alle teste; svitare il tappo filettato «B» -
Fig. 10-06 e svitare il sottostante dado a colonnetta
ed i 5 dadi «C» - Fig. 10-06; togliere il supporto
bilancieri «D» - Fig. 10-06.

— Distaccando leggermente la testa dal cilin-
dro, togliere i 4 anelli OR «A» e sfilare la testa
(Fig. 10-07).

— Togliere la guarnizione «B» tra testa e cilindro, ed
estrarre il cilindro (Fig. 10-08 / 10-09 e 10-10).
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— Disimpegnare i fermi dello spinotto, estrarre lo
spinotto e togliere il pistone.
In caso di necessita, per I'estrazione dello spinotto
utilizzare apposito attrezzo reperibile in commer-
cio.

— Ripetere le medesime operazioni di smontaggio
anche per il cilindro destro (Fig. 10-11).

— Svitare le 4 viti di tenuta e togliere il coperchio
anteriore «A» dell'alternatore (Fig. 10-11).

— Applicare sul volano motore I'apposito attrezzo di
bloccaggio «B» - Fig. 10-12 (cod. 12 91 18 01).

— Svitare il dado centrale «C» di tenuta del rotore
(Fig. 10-13).

— Svitare le 3 viti «D» di tenuta dello statore del
generatore e togliere lo stesso (Fig. 10-13).

— Togliere la rondella «E» ed estrarre il rotore «F»
(Fig. 10-14).

N.B. per evitare smagnetizzazioni del rotore,
inserire nuovamente lo stesso nello statore pre-
cedentemente smontato.




— Scollegare il radiatore dai fissaggi sul blocco mo-
tore svitando le due viti «<A» da entrambi i lati (Fig.
10-15).

— Scollegare con chiave esagonale le due tubazioni
olio (Fig. 10-16).

— Togliereil radiatore completo di supporti e tubazio-
ni.

n ATTENZIONE
Al momento del rimontaggio sostituire le guarni-
zioni di alluminio.

— Svitare le 14 viti di tenuta del coperchio distribuzio-
ne «A» (Fig. 10-17) quindi toglierlo.

— InFig. 10-18 sono stati evidenziati i contrassegni
di fasatura della distribuzione da ripristinare al
successivo rimontaggio.
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— Utilizzando I'apposito attrezzo di tenuta dell’ingra-
naggio della distribuzione «A» - Fig. 10-19 (cod.
14 92 73 00), svitare il dado centrale di tenuta
dell'ingranaggio «B» - Fig. 10-19 all’albero a
camme.

— Applicare sulvolano motore I'attrezzo dibloccaggio
«C»-Fig.10-20(cod. 129118 01) e svitare il dado
centrale «D» - Fig. 10-21 di tenuta dell'ingranag-
gio comando distribuzione «Ex»- Fig. 10-21 sull'al-
bero motore.

— Toglierelachiavettae sfilare il distanziale (Fig. 10-
22).

— Dopoaver svitato il dado ditenuta dell'ingranaggio
comando pompaoolio, estrarre laternadiingranag-
gi unitamente alla catena (Fig. 10-23).

— Smontare il tendicatena della distribuzione «A» e
la pompa dell'olio «B» (Fig. 10-24).

— Smontare la ruota fonica «C» - Fig. 10-24.

IMPORTANTE

Al momento del rimontaggio, posizionare laruo-
ta fonica con la parte di dentatura fresata «D» -
Fig.10-24/A dal lato opposto aquello del sensore
di fase «E» - Fig. 10-24/A; controllare inoltre con
uno spessimetro inserito tra l'estremita del
sensore di fase e la superficie dei denti della
ruotafonica, il traferro che deve essere compre-
sotra0,6 e 1,2 mm.




— Svitare le 3 viti «C» della flangia «D» di tenuta
dell'albero a camme «E» ed estrarre I'albero a
camme dopo aver sfilato dalle relative sedi le
punterie «F» (Fig. 10-25).

— Applicare sulvolano motore I'attrezzo dibloccaggio
«Ax»(cod. 1291 1801) e I'attrezzo «B» (cod. 3090
65 10) per la compressione delle molle frizione
(Fig. 10-26).

— Svitare le otto viti di tenuta «C» della corona
montata sul volano motore (Fig. 10-26).

— Togliere la corona dentata «D» - Fig. 10-27 ricor-
dando, al successivo rimontaggio, di ripristinare i
riferimenti indicati dalla freccia «E» - Fig. 10-27.

— Dall'interno del volano motore estrarre i dischi
frizione e le relative molle (Fig. 10-28 e 10-29).

N.B.Posizionarel'attrezzo dibloccaggio «A»
(Cod.12911801) nel modo indicato in Fig. 10-30.

— Svitare le sei viti «<B» di tenuta del volano all'albero
motore e smontare il volano (Fig. 10-30).
Dette viti dato I'elevato carico e le sollecitazioni
alle quali sono sottoposte, al successivo rimontag-
gio dovranno essere sostituite con viti nuove;
(applicare sulle viti Loctite frena filetti tipo medio e
bloccare alle coppie di serraggio di Kgm 4+4,2).
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Prima di smontare la coppa dal basamento motore &

possibile effettuare lo smontaggio del filtro olio ope-

rando nel modo segente:

— Con attrezzo (Cod. 01929100) svitare il
coperchietto di chiusura esterno «A» - Fig. 10-31.

— Sempre utilizzando lo stesso attrezzo, ma monta-
to in senso inverso svitare e togliere il filtro «B» -
Fig. 10-31/A.

u ATTENZIONE

Nel rimontaggio del coperchietto di chiusura
esterno«A» - Fig. 10-31 fare estrema attenzione
nel posizionare I'anello OR. Nel caso questo fos-
sedanneggiato provvedereallasuasostituzione.

— Svitare le 14 viti periferiche «A» di tenuta della
coppa al basamento (Fig.10-31/A), quindi smon-
tarla.

— Smontare il supporto filtro olio «C» - Fig. 10-32 e
Fig. 10-33 svitando le viti di fissaggio «D» - Fig.
10-32 e sfilando i tubetti passaggio olio «E» - Fig.
10-32 e Fig. 10-33.

— Svitare le viti di tenuta «F» - Fig. 10-32 e smontare
la flangia «G» - Fig. 10-32 e Fig. 10-33.

.B. Nella prima serie del modello

NBNII i ie del dello SPORT
11001laflangia«G» eracorpounico col supporto
filtro olio come illustrato nella Tav. 1 di pag. 68.




— Dall'interno del basamento svitare le viti di accop-
piamento delle bielle e togliere le bielle stesse
Fig. 10-34.

— Svitare le otto viti «A» di tenuta della flangia
posteriore «B» di supporto dell’albero motore
(Fig. 10-35).

Al successivo rimontaggio per evitare trafilamenti
di olio, applicare del nastro di teflon sulle 2 viti
indicate dalla freccia (Fig. 10-35).

— Applicare, come indicato in Fig. 10-35A, I'attrezzo
«C» (cod. 12 91 36 00) per l'estrazione della
flangia posteriore «B».

Togliere la flangia e sfilare posteriormente I'albero
motore.
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10.1.1 RIMONTAGGIO MOTORE

Prima di effettuare il imontaggio procedere ad un accurato controllo dei componenti, secondo guanto indicato

al Cap. 10.1.2 “CONTROLLI".

— Per il rimontaggio procedere in ordine inverso allo smontaggio tenendo presente quanto segue:

— Per evitare perdite olio dalle 2 viti inferiori «A» di fissaggio della flangia posteriore «B» di supporto albero
motore, applicare sulle stesse nastro di teflon (Fig. 10-36).
Nel montare le flange «B» e «C» sul basamento rispettare la posizione di montaggio dei fori «D» ed «E» (Fig.
10-37).

— Verificare il gioco di montaggio trairasamenti delle
bielle e le spalle dell’albero motore (gioco previsto
mm 0,30+0,50).

Dopo aver montato I'albero motore nel basamento,
bloccare le viti di accoppiamento dei cappelli alla
coppia di serraggio di Kgm 6,1+6,6.

n ATTENZIONE

Dato I'elevato carico e sollecitazioni alle quali
dette viti sono sottoposte, dovranno essere so-
stituite con viti nuove.

N.B. Quando sono montate le bielle CAR-
RILLO la coppiadi serraggio e di kg. 8,5+ 9,3.
Applicarelubrificante "FEL-PRO" sul filetto delle
viti e sui piani di appoggio.
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— Nel rimontare il volano sull’albero motore rispettare i riferimenti di posizionamento come indicato in Fig. 10-39
(la freccia «A» stampigliata sul volano motore deve essere allineata con il segno «B» sull'albero motore).
Bloccare le viti di tenuta del volano motore all’albero motore con coppie di serraggio di Kgm 4+4,2 (montaggio
con Loctite bloccante medio).

IMPORTANTE

Al momento del rimontaggio, posizionare laruotafonica con la parte di dentatura fresata «D» - Fig. 10-40
dal lato opposto a quello del sensore di fase “E” - Fig. 10-40; controllare inoltre con uno spessimetro
inserito tral'estremita del sensore di fase e la superficie dei denti dellaruotafonica, il traferro che deve
essere compreso tra0,6 e 1,2 mm.

— Per il rilevamento del traferro con motore montato operare come segue:

1) con calibrorilevare la distanza tra la battuta sul basamento «A» e la superficie del dente sul volano «B» - Fig. 10-41;

2) rilevare la quota tra l'estremita «C» del sensore e la

piastrina di battuta «D» dello stesso (Fig. 10-41/A).
La differenza tra le due quote rilevate da il traferro
reale. In caso di necessita intervenire spessorando la
battuta del sensore.
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— Nelrimontare il pacco frizione fare attenzione che
il riferimento stampigliato su un dente del piatto
spingimolle sia allineato coniriferimenti stampigliati
sul volano (Fig. 10-42).

— Per il centraggio dei dischi frizione utilizzare I'ap-
posito attrezzo «Ax» (cod. 30 90 65 10); bloccare le
viti ditenuta della corona avviamento al volano alla
coppia di serraggio di Kgm. 1,5+1,7.

Nel montaggio della corona di avviamento sul
volano rispettare i contrassegni «B» indicati in
Fig. 10-43.

— Il senso di montaggio del pistone ¢ indicato dalla
freccia stampigliata sullo stesso (la freccia dovra
essere rivolta in avanti vedi Fig. 10-44).

— llgruppo cilindro e pistone dovra essere accoppia-
to in base alla classe di selezione stampigliata sui 2
componenti (A con A, B con B, C con C) Fig. 10-45.
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— Prima di rimontare il castelletto di supporto
bilancieri, posizionare in sede i 4 anelli OR «A» sui
prigionieri (Fig. 10-46).

u ATTENZIONE
Ad ogni rimontaggio inserire anelli OR nuovi.

— Bloccare i 5 dadi e la colonnetta centrale di tenuta
testa al cilindro, operando con sequenzaincrociata
alla coppia di serraggio di Kgm. 4+4,2 (Fig. 10-47).

— Primadirimontare la coppaolio, posizionare accu-
ratamente la guarnizione «A» - Fig. 10-48.

n ATTENZIONE

L’errato montaggio della guarnizione (sia sulla
coppa che sulla flangia) provoca I'immediato
danneggiamento del motore.

Per la verifica della taratura della valvola «B» -
Fig. 10-48 di regolazione pressione olio vedere a
pag. 66.

Il filtro a rete «C» - Fig. 10-48 e le canalizzazioni di
passaggio olio dovranno essere pulite accuratamen-
te.

IMPORTANTE

Ad ognirimontaggio sostituire sialaguarnizione
della coppa che quella della flangia.
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10.1.2 CONTROLLO MESSA IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE (Fig. 10-49)

Peril controllo della messa in fase della distribuzione

operare come segue:

- dare un giuoco tra bilancieri e valvole di mm 1,5;

- svitare il dado di fissaggio pignone motore;

- infilare sulla cava dell'albero motore il mozzo
Cod. 65 92 84 00 «2» con montato il disco
graduato Cod. 19 92 96 00 «3», fissandolo
all'albero motore con vite;

- amezzovitefissare al forofilettato del basamento,
la freccia N. 17 94 75 60 «4»;

- montare sul foro per candela del cilindro sinistro,
un supporto comparatore «5» indi il comparatore
sul medesimo;

- ruotare il disco in senso orario fino a che il pistone
del cilindro sinistro sia effettivamente a punto
morto superiore (con valvole chiuse), azzerare il
comparatore ed accertarsi che i segni (sull'ingra-
naggio distribuzione e sul pignone motore) «1»
siano perfettamenteinlinea, cosi pure guardando
nel foro di controllo sulla scatola cambio che la
lineetta con la lettera «S» sia perfettamente alli-
neata con il segno tracciato al centro del foro
stesso;

- a questo punto mettere in linea la punta della
freccia con lo zero "P.M.S." sul disco graduato;

- attenendosial diagrammadella distribuzione con-
trollare la fase.

- avvitareil supporto con comparatore sul foro della
candela sulla testa del cilindro destro:

- montare la freccia di controllo sul lato destro del
basamento;

- ruotare il disco in senso orario fino a che il segno
con la «D» sia in linea con il segno al centro del
foro di controllo sulla scatola cambio (valvole
chiuse);

- indi ripetere le operazioni come per il cilindro
sinistro.

A controllo avvenuto se tutto € regolare:

- riportare il giuoco di funzionamento tra bilancierie
valvole (Asp. mm 0,10, scarico mm 0,15);

- levare il disco graduato dall'albero motore e frec-
cia del basamento;

- levare il supporto con comparatore dal foro della
testa del cilindro, rimontare la candela e comple-
tare il montaggio.




10.2 CONTROLLI

SMONTAGGIO TESTE NEI LORO PARTICOLARI (FIG. 10-50)

Per lo smontaggio operare come segue:

Bl porre l'attrezzo «G» (cod. 10 90 72 00) sul piattello superiore e al centro del fungo della valvola che si vuole
smontare;

W avvitare la vite dell'attrezzo sino a che sia in tiro, indi battere con una mazzuola sulla testa dell'attrezzo (dove
lavora sul piattello superiore) in modo da scollare i due semiconi «A» dal piattello superiore «B»;

W scollati i due semiconi «A» avvitare fino a che i suddetti semiconi si possano sfilare dalle sedi sulle valvole;
svitare |'attrezzo e levarlo dalla testa; indi sfilare il piattello superiore «B», lamollainterna «C», lamolla esterna
«D», il piattello inferiore «E» ed eventualmente le rosette di spessoramento, la valvola «F» dall'interno della
testa.
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TESTE

Controllare che:

M ipiani dicontatto conil coperchio e conil cilindro non siano rigati o danneggiati da compromettere una tenuta perfetta;
B verificare che la tolleranza tra i fori dei guida valvola e gli steli delle valvole sia nei limiti prescritti;

B controllare lo stato delle sedi valvole.

@8.000+8.022 mm

@7.987+7.972 @&7.980+7.965
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VALVOLA VALVOLA
ASPIRAZIONE SCARICO

239.3+39.5
~ 45°30'+5'
GUIDA VALVOLE

Per estrarre le guida valvole dalle teste, adoperare un punzone.
Le guidavalvole vanno sostituite allorché il gioco trale suddette e lo stelo non € eliminabile sostituendo le sole valvole.

‘ @46.3+46.5

45°30'+5'

Per montare le guide valvole sulla testa occorre:

M riscaldare la testa in un forno a circa 60°C, indi lubrificare le guida valvole;

B montare gli anelli elastici;

B pressare con punzone le guida valvole; ripassare i fori dove scorrono gli steli delle valvole con un alesatore,
portando il @ interno alla misura prescritta (Fig. 10-51).

L'interferenza tra sede sulla testa e guida valvole deve essere mm 0,046+0,075.

TABELLE DATI ACCOPPIAMENTO TRA VALVOLE E GUIDE

@ interno guida valvole @ stelo valvole giuoco di montaggio
mm mm mm
Aspirazione 7,972+7,987 0,013+0,050
. 8,000+8,022
Scarico 7,965+7,980 0,020+0,057

SEDI VALVOLE

Le sedi valvole vanno ripassate con una fresa. L'angolo di inclinazione della sede é di 45°t5".

Dopo fresate, per avere un buon accoppiamento ed una tenuta perfetta tra ghiere e funghi delle valvole, occorre
passare alla smerigliatura.

B41+41.1 ?36+36.1
8o
15°
[Te) i
3 7\
) 7
[Te]
N
—
B, . ’G;
& |
i T ! ;
2 2 @ 3
@43.9+44.1 ?36.4+36.6
@46 @39
@47.04 @41.77
Dettaglio sede valvola scarico Dettaglio sede valvola aspirazione JElE:Y




ISPEZIONE MOLLE PER VALVOLE
Verificare che le molle non siano deformate e non abbiano perso di carico:

Molla esterna

M libera, ha una lunghezza di 40,3;

M a valvola chiusa, ha una lunghezza di mm 35 e deve dare un carico di Kg. 20,33+22,47;
M a valvola aperta, ha una lunghezza di mm 24,4 e deve dare un carico di Kg. 60,8+67,2;
M a pacco, ha una lunghezza di mm 21.

Molla interna

M libera, ha una lunghezza di mm 37,9;

M a valvola chiusa, ha una lunghezza di mm 33,5 e deve dare un carico di Kg. 9,215+10,185;
M a valvola aperta, ha una lunghezza di mm 22,9 e deve dare un carico di Kg. 31,35+34,65;
M a pacco, ha una lunghezza di mm 19,6.

Se le molle non rientrano nelle caratteristiche sopra citate occorre senz’altro sostituirle.

Kg. 20.33+22.47 T Kg. 9.215+10.185 e’ T
T Kg. 31.35+34.65§ T
T 40.3 mm 37.9 mm
24.4 mm 1 22.9 mm l
MOLLA ESTERNA MOLLA INTERNA
PERNO BILANCIERE BILANCIERE
—————— ) U
#15.032+15.059
$14.994+14.983 &gé
l - ~ X7 4
] I 2 o ; s
s 1 ;
% 24 s /
95 BB .
a ) ﬂ g
& - © O




58

CONTROLLO PACCO MOLLE (Fig. 10-55)

Quando vengono ripassate le sedi valvole sulle teste, & necessario, dopo aver montato le valvole sulle teste,
controllare che dette molle risultino compresse tra mm 34,7+35; per ottenere tale valore interporre rondelle «A»

cod. 14 03 73 00 di spessore mm 0,3.

DATI DELLA DISTRIBUZIONE

| dati della distribuzione (riferiti al giuoco di controllo
di mm 1,5 tra bilancieri e valvole) sono i seguenti
(vedere Fig. 10-56):

Aspirazione
B apre 22° prima del P.M.S.
B chiude 54° dopo il P.M.1.

Scarico
B apre 52° prima del P.M.1I.
B chiude 24° dopo il P.M.S.

B aspirazione mm 0,10
B scarico mm 0,15

FINE SCARI-
CO DOPO IL
P.M.S.

INIZIO SCARI-
CO PRIMA DEL
P.M.I.

P.M.1.

FINE ASPIRAZIONE]

INIZIO ASPIRAZIONE PRIMA
DEL P.M.S.

DIAMETRO DEISUPPORTIDELL'ALBERODISTRIBUZIONE (CAMME) ERELATIVE SEDISUL BASAMENTO

mm

@ SUPPORTO ALBERO

@ SEDI SUL BASAMENTO
mm

GIUOCO DI MONTAGGIO
mm

Lato distribuzione

47,000 + 46,984

47,025 + 47,050

Lato volano

32,000 + 31,984

32,025 + 32,050

0,025 + 0,066

DATI DI ACCOPPIAMENTO DELLE PUNTERIE CON LE SEDI SUL BASAMENTO

@ SEDI @ ESTERNO PUNTERIE GIUOCO DI MONTAGGIO
mm mm mm
Produzione 22,021 + 22,000 21,996 + 21,978 0,004 + 0,043
Maggiorate sul @ mm 0,05 22,071 + 22,050 22,046 + 22,028 0,004 + 0,043
Maggiorate sul @ mm 0,10 22,121 + 22,100 22,096 + 22,078 0,004 + 0,043




Controllo usura cilindri (Fig. 10-57)
Lamisurazione del diametro dei cilindri si deve effettuare atre altezze, ruotando il comparatore di 90°. Osservare
pure che i cilindri ed i pistoni abbiano la stessa classe di selezione (A, B, C).

@ 92.000 + 92.018

12 - MISURAZIONE

22 - MISURAZIONE

32 - MISURAZIONE

misura di controllo
per selezionatura

14

91.954 + 91.972

UL

Selezionatura @ cilindri

GRADO A

GRADO B

GRADO C

92,000+92,006 | 92,006+92,012

92,012+92,018

Selezionatura @ pistoni

GRADO A

GRADO B

GRADO C

91,954+91,960 | 91,960+91,966

91,966+91,972

N.B.-Icilindridigrado «A», «B», «C»devono essere accoppiati ai corrispondenti pistoni selezionati
nei gradi «A», «B», «C» (Fig. 10-46).

Le misure di selezionatura indicate nelle tabelle vanno rilevate a mm 14 dal bordo inferiore del pistone, sul piano
ortogonale all'asse dello spinotto.
Ovalizzazione massima consentita del CllINAIO: .........ooiiiiiii i mm 0,02.
Gioco massimo consentito tra CiliNAro € PIStONE: .. ...ciiiiiiie i mm 0,08.

59



60

PISTONI (Fig. 10-58)

In sede di revisione procedere alla disincrostazione del cielo dei pistoni e delle sedi per anelli elastici; controllare
il gioco esistente fra cilindri e pistoni sul diametro di selezionatura; se superiore a quello indicato occorre sostituire

i cilindri e i pistoni.

| pistoni di un motore devono essere equilibrati; € ammessa tra loro una differenza di peso di grammi 1,5.

152+154

3.02 + 3.04

B TN

el

. 22.006 + 22.011
Valori in mm

2.975 + 2.990

292

1.475 +1.490

0.40 + 0.65

- - AN

T 0.30 + 0.60

57.9 +58.1

@21.994 + 21.998

Dati di accoppiamento

%] %] GIOCO TRA
SPINOTTO | FORI PISTONE SPINOTTO E FORI
mm mm SUL PISTONE mm
21,994 22,006 0.008+0.017
21,998 22,011 e

FASCE ELASTICHE DITENUTA ERASCHIAOLIO
Su ogni pistone sono montate: N.1 fascia elastica
superiore, N.1 fascia elastica a scalino intermedia,
N.1 fascia elastica raschiaolio.

Le estremita delle fasce elastiche vanno montate
sfasate fra loro.

Giuochi di montaggio rilevati tra spessore delle
fasce e sedi sul pistone.
Anelli di tenuta e raschiaolio: ...... mm 0,030+0,065.

Luce frale estremita delle fasce elastiche infilate
nel cilindro

Anello di tenuta superiore ed anello a scalino:

mm 0,40+0,65

Anello raschiaolio: .............ccceeeeees mm 0,30+0,60.

Montaggio pistone sull’occhio di biella (Fig. 10-59)
La parte contrassegnata in figura con la freccia «A»,
nel montaggio del pistone sull'occhio di biella deve
essere rivolta verso il condotto di scarico.




BIELLE 23.850

Revisionando le bielle effettuare i seguenti controlli: 23.800 25 093

B condizioni delle boccole e gioco tra le stesse e gli - 25'068
spinotti; —

W parallelismo degli assi; PN =

M cuscinetti di biella. g 8 7 1

| cuscinetti sono del tipo a guscio sottile, con lega 1919 (

antifrizione che non consente alcun adattamento; se 3.800

si riscontrano tracce di ingranamento 0 consumo Xﬁ 23.600

occorre senz'altro sostituirli. \ -

Sostituendo i cuscinetti pud essere necessario ripas-

P ’ i o Dopo pressata
sare il perno dgll aIbero_cﬁ manovella. _ 8 nolia ol viene
Prima di eseguire la rettifica del perno di manovella, g portata a g:

& opportuno misurare il diametro del perno stesso in - \ 22.007 = 22.020
corrispondenza della massima usura (Fig. 10-62); g N
questo per definire a quale classe di minorazione o
dovra appartenere il cuscinetto e a quale diametro =
dovra essere rettificato il perno. \ 1.535 + 1.544
N.B. Nel Mod. SPORT CORSA 1100 | vengo- ’\ﬁ )
no montate bielle CARRILLO Cod. 30061541 vedi J A
Fig. 10-61. o o o

os| Y [] NS

— - |_| : :
Tabella pesi bielle - Fig. 10-60 = o 59
Peso totale |Peso lato piede | Peso lato testa|Colorazione di \ L ]
biella (Alterna) (Rotante) selezion. peso
634+ 2 474 + 2 Arancio 444+457 || o
630 + 2 160 470 £ 2 Azzurro o  18.95 + 19.20
626 + 2 466 + 2 Bianco 23.850

23.
3800 10-60

Spessori dei cuscinetti di biella

cuscinetti per @ perno di biella
CUSCINETTO NORMALE minorato di mm

Biella CARRILLO

(PRODUZIONE) mm
23.825 22,0023 0,254 | 0508 | 0,762
23.775 22.0026
da 1,535 1,662 | 1,789 | 1,916
al,544 1,671 | 1,798 | 1,925
T
Lo
]
o
3
o
&
&
—
A
]
|
e
Q|
SIS
(i

23.825
23.775




* DIAMETRO BOTTONE DI MANOVELLA:

@ STANDARD

MINORATO mm 0,254

MINORATO mm 0,508

MINORATO mm 0,762

44,008+44,020

43,754+43,766

43,500+43,512

43,246+43,258

* Dati di accoppiamento tra spinotto e boccola

@ INTERNO DELLA GIUOCO FRA
BOCCOLA PIANTATA | 2 SPINOTTO | oo\ o770 E BocCOLA
E LAVORATA mm mm mm
22,007 21,994 0.009-0.026
22,020 21,998 Raadhe

* | dati relativi al Mod. SPORT CORSA 1100 | sono indicati nella Tabella di pag. 94.

Controllo parallelismo degli assi (Fig. 10-63 - 10-63/A)
Prima di montare le bielle occorre verificarne la quadratura. Occorre cioé controllare che i fori testa e piede di
biella siano paralleli e complanari.
L’errore massimo di parallelismo e complanarita dei due assi della testa e piede biella misurati alla distanza di
mm 200 deve essere di mm + 0,10.

MONTAGGIO DELLE BIELLE SULL’ALBERO MOTORE
Il gioco di montaggio tra cuscinetto e perno di biella € di mm minimo 0,022, massimo 0,064.

Il gioco tra i rasamenti delle bielle e quelli dell'albero motore & di mm 0,30-+0,50.

Montare le bielle sull'albero motore, bloccare le viti sui cappelli con chiave dinamometrica con coppia di serraggio

di Kgm 6,1 + 6,6.

N.B. Quando sono montate le bielle CARRILLO la coppia di serraggio e di kg. 8,5 + 9,3.

A
I

Zone di asportazione
materiale per ottenere
uguaglianza di peso tra
bielle e corretta
ripartizione delle masse
per l'equilibratura.

Coppia di serraggio con vite oliata: 60 + 65 Nm
(Kgm 6,1 + 6,6)

7 AN

(2o ol FONS
oIl
BTN

]
T

S
il
S

30°

Settore entro il quale deve trovarsi
il taglio della bussola

18 min.

22,007 + 22,020
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X
Y
EA=A =
M:h o B;% - Y\——ﬁ N.B. Curare scrupolosamente il
w < % s parallelismo degli assi
= i—’ — X - X/Y - Y = 0,100 su 200 mm
M — /';\_ S — -
Y, X
10-63
[ Jo10[X[ ¥
| =L 44_ X
Lol Lo 1o | Lo |
= © 1
—O0) | L (
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~ e X e

Coppia di serraggio delle
viti Kgm 8.5 + 9,3

Ta

N.B. Curare scrupolosamente il
parallelismo degli assi

X -X/Y -Y =0,100 su 200 mm




ALBERO MOTORE

Esaminare le superfici dei perni di banco; se presentano rigature o ovalizzazioni, occorre eseguire la rettifica dei
perni stessi (attenendosi alle tabelle di minorazione), e sostituire le flange complete di cuscinetti di banco.

La scala di minorazione dei cuscinetti di banco & la seguente: 0,2-0,4-0,6 (vedere tabelle a pag. 54).

| giochi di montaggio sono i seguenti:

M fra cuscinetto e perno di banco lato distrib. mm 0,028-+0,060;

M fra cuscinetto e perno di banco lato volano mm 0,040-+0,075;

M fra cuscinetto e perno di biella mm 0,022+0,064.

Rettificandoi perni dell’albero motore &€ necessario rispettare il valore del raggio di raccordo sugli spallamenti che
e: mm 2+2,5 per il perno di biella, mm 3+3,2 per il perno di banco lato volano e mm 1,5+1,8 per il perno di banco
lato distribuzione.

Diametro perno di banco lato volano Diametro perno di banco lato distribuzione

NORMALE MINORATO DI mm NORMALE MINORATO DI mm
PRODUZIONE PRODUZIONE
mm 0.2 0.4 0.6 mm 0.2 0.4 0.6
53.970 53.770(53.570 | 53.370 37.975 37.775(37.575 | 37.375
53.951 53.751 |53.551 | 53.351 37.959 37.759 | 37.559 | 37.359
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CONTROLLO PESO PER L’EQUILIBRATURA DELL’ALBERO MOTORE

Le bielle complete di viti devono risultare equilibrate nel peso.

E ammessa tra loro una differenza di grammi 4.

(Vedere “Tabella pesi bielle” Pag. 61)

Per equilibrare staticamente I'albero motore occorre applicare sul bottone di manovella un peso di: Kg. 1,810.

N.B. Quando vengono montate bielle CARRILLO per equilibrare staticamente I'albero motore
occorre applicare sul bottone di manovella un peso di: Kg. 1,600.

2
M 4
M 6

254.000 + 54.019

Sigla identificazione minorazioni

©53.970 + 53.951

53.800+53.819

53.600+53.619

53.400+53.419
|

¢0o|v0]|90

@ interno dei cuscinetti di banco per ricambio

* .
wuw 1p eiouly @44.008 + 44.020_ |

m/m 0,040 + 0,075

48.000 + 48.100

GIOCO DI ACCOPPIAMENTO CON L'ALBERO

MOTORE:

#37.959 + 37.975 | _

Y

M2

M 4
M 6

38.969 + 40.031 -

37.800+37.816
37.600+37.616
37.400+37.416

¢0| 70|90

tra g 44.008 + 44.012.

* Nel Mod. SPORT CORSA 11001 con montate le bielle CARRILLO il diametro del bottone di manovellaécompreso
7

@ interno dei cuscinetti di banco per ricambio | Sigla identificazione minorazioni

m/m 0,028 + 0,060

W 1p elouly ]

GIOCO DI ACCOPPIAMENTO CON L'ALBERO

MOTORE

238.000 + 38.016




CONTROLLO PERDITE OLIO DAL BASAMENTO MOTORE (LATO FLANGIA VOLANO)

In caso di eventuali perdite di olio dalla parte posteriore del basamento motore (zona volano), occorre controllare:

M che I'anello di tenuta sulla flangia lato volano non sia rovinato;

M che non vi siano soffiature nel basamento motore. Per tale controllo appoggiare il motore su un banco, con
la parte lato volano rivolta verso I'alto, dopo aver levato il volano dall'albero motore;

M riempire di acqua la parte superiore del basamento;

B soffiare attraverso il tubo di sfiato con aria compressa a bassa pressione (per evitare la fuoriuscita del paraolio),
avendo cura di tenere I'anello di tenuta con due dita;

M se visono porosita si dovranno vedere delle bollicine. In questo caso otturare la porosita con apposito mastice
reperibile in commercio.

POMPA OLIO DI MANDATA

Se siriscontrano difetti dovuti alla pompa controllare: I'altezza degliingranaggi che deve risultare contenuta entro
mm 15,973+16,000; e quello delle sedi sul corpo pompa che deve risultare entro mm 16,032+16,075.
Qualora detti particolari non risultassero contenuti in tali valori, occorre senz’altro sostituirli.

9.985 + 10.000 26.340 + 26.390 21.989 + 22.002

26.250 + 26.290 iz- ffﬁ 21.972 + 21.993
““““ __"“-__""1111// 11111‘. —_—— — -
” %
¢ (Ll
|/ ]
] ——] | Y A
- V | B2 Y
S S ,/I,//,
iL L
[} Y
Y
77 9.990+10002 |
————— ~
L 7
B ,
rrr7rrs7z,
AL 22.330 + 22.350
e 15.973 + 16.000 )
16.032 + 16.075

~

TRASMETTITORE PRESSIONE OLIO

E montato sul basamento motore, ed & collegato alla lampada sul quadro di controllo a mezzo cavi elettrici; serve
a segnalare l'insufficienza della pressione nel circuito di lubrificazione.

Quando lalampada si accende sul quadro di controllo (durante la marcia), segnala che la pressione € scesa sotto
i limiti prestabiliti; in queste condizioni occorre fermare immediatamente il veicolo ed accertare la causa che ha
determinato questo calo di pressione.

CONTROLLO TRASMETTITORE PRESSIONE
OLIO (Fig. 10-67)

Per controllare I'efficienza del trasmettitore, montarlo
Su apposito attrezzo con montato un manometro;
collegare il cavo positivo (+) del tester al trasmettitore
ed il cavo negativo (=) a massa, indi soffiare aria
compressa attraverso il raccordo del suddetto attrez-
z0, accertandosi che la lancetta del tester si sposti
quando la pressione (guardando il manometro) rag-
giunge il valore di Kg/cmg. 0,15+0,35.
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VALVOLINA REGOLAZIONE PRESSIONE OLIO MOTORE (Fig. 10-68 / 10-69 / 10-70)

Controllare la taratura valvola pressione olio.

Lavalvolina diregolazione pressione olio «A» & avvitata sulla coppa olio. Deve essere tarata per permettere una
pressione nel circuito di mandata di 3,8+4,2 Kg/cmgq.

Per verificare la taratura occorre montare detta valvolina su un apposito attrezzo con montato un manometro;
soffiare aria compressa attraverso un raccordo dell’attrezzo ed accertarsi che la valvolina apra esattamente alla
pressione prescritta.

Se la valvolina apre ad una pressione inferiore inserire sotto alla molla uno o piu fondelli «<B»; se apre ad una
pressione superiore aumentare la quantita delle rondelle «Cx».

B
C v
i% \f
™
P
[I 7
\ N
N
A N\
N
AN

VALVOLA TERMOSTATICA (Fig. 10-70/A)
La valvola termostatica consente il passaggio dell'olio al radiatore quando la temperatura supera i 71°C.

| Caratteristica del bulbo
‘ 9
8 e s
7 A
6 /|
4
. S 1/
£ 4 /
5 3 /
S /
O 2 4
1 v
oL L LT
70 75 80 85 90
4 o Temperatura °C
Inizio apertura




LUBRIFICAZIONE

f‘

=
¥ \\“ =y @i

67



68

BASAMENTO E COPERCHI
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DISTRIBUZIONE

69



(Nl GRUPPO MOTORE (DAYTONA RS e V10 CENTAURO)

11.1 SMONTAGGIO GRUPPO MOTORE

N.B. Alle pagine 100 e 101 sono rappresentate le figure in esploso dei gruppi piu significativi del
motore.

Per lo smontaggio del gruppo motore, operare come

segue:

— Togliere il coperchio anteriore delle cinghie distri-
buzione.

— Mettere il motore in posizione di P.M.S. in fase di
scoppio del cilindro Sx.

La posizione P.M.S. puo essere riscontrata tramite il

riferimento sul volano motore visibile attraverso I'ap-

posito foro indicato in Fig. 11-01 o, piu accuratamen-

te, tramite comparatore da inserire a contatto con la

testa del pistone utilizzando I'apposito attrezzo cod.

30 94 82 00 inserito nel foro candela.

— Verificare i riferimenti di fase come indicato in Fig.
11-02; nel caso i contrassegni sulle pulegge, sui
mozzi e sugli alberi non fossero chiaramente visi-
bilio non fossero presenti, € necessario evidenziare
detti riferimenti di montaggio, con vernice indelebi-
le, secondo le linee N° 1, 2, 3 indicate in figura.

— Quanto sopra e valido peril successivo rimontaggio,
nel caso non si debba sostituire alcuno degli
organi della distribuzione o sidebbano sostituire le
sole cinghie per manutenzione periodica. Nel caso
diriutilizzo delle medesime cinghie gia montate sul
motore, allo smontaggio & necessario applicare
alle medesime dei riferimenti con vernice, riferi-
menti da rispettare al rimontaggio.




— Togliere i coperchi teste.

— Utilizzando I'apposito attrezzo di tenuta «A» - Fig. 11-03 cod. 30 92 73 00 allentare i dadi centrali di fissaggio
delle pulegge sugli alberi a camme.

— Utilizzando I'apposito attrezzo di tenuta «B» - Fig. 11-04 cod. 30 92 76 00 allentare il dado di fissaggio delle
pulegge sull'albero di servizio.

— L’ingranaggio di trascinamento delle pulegge sugli alberi a camme puo essere tolto utilizzando I'apposito
attrezzo estrattore «C» - Fig. 11-05/ 11-05/A cod. 30 94 83 00 .
— Allentare il tendicinghia «D» - Fig. 11-05 e togliere le pulegge di comando distribuzione «E» - Fig. 11-06.

ESTRATTORE MULTIPLO COD. 30 94 83 00

Vite TE M6x50
Dado M6

Corpo

Vite TE M4x35
Vite TCEI M8x30
Vite TE M5x35
Dado M5

Dado M4

O~NO UL WNBE

N W b~

3
e

7
:
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— Togliere I'alternatore e svitare le viti di tenuta del
coperchio distribuzione (Fig. 11-07).

— | riferimenti di fase tra l'ingranaggio sull'albero
motore e l'ingranaggio sull’albero di servizio sono
evidenziati dalle frecce «1» e «2» - Fig. 11-08.

— Con motore precedentemente posizionato al
P.M.S. del cilindro Sx., in fase di scoppio, I'albero
di servizio dovra essere ruotato in modo da pre-
sentare la chiavetta «3» - Fig. 11-08 rivolta verso
ilbasso e ifori di centraggio «4» - Fig. 11-08 siano
allineati con I'asse del cilindro destro.

— Applicando I'apposito attrezzo di tenuta «A» - Fig.
11-09 cod. 12 91 18 01 bloccare I'albero motore
tramite la corona di avviamento.

— Allentare il dado di tenuta «A» - Fig. 11-10 e
togliere I'ingranaggio «B» - Fig. 11-10 sull'albero
motore.




— Utilizzando l'attrezzo di tenuta «A» - Fig. 11-11
cod. 3092 76 00 svitare il dado centrale dell'ingra-
naggio comando pompa olio e con apposito
estrattore «C» - Fig. 11-05/A cod. 30 94 83 00
togliere I'ingranaggio.

N.B.-al rimontaggio,iconidell'ingranaggio
comando pompa olio e dell’albero pompa do-
vranno essere accuratamente sgrassati con
trielina; sulla filettatura dell’albero e sui coni
dovra essere applicata “loctite 601"; bloccare il
dado allacoppiadiserraggio di Kgm. 2+2,2 utiliz-
zando I'attrezzo di tenuta «A» - Fig. 11-11 cod. 30
92 76 00.

u ATTENZIONE
Duranteleoperazionidismontaggio erimontaggio
utilizzare sempre gli attrezzi di bloccaggio per
evitare assolutamente di sovraccaricare i denti
degli ingranaggi in ergal; gli ingranaggi potreb-
bero essere danneggiati permanentemente.

— Sfilare I'ingranaggio comando distribuzione «A» -
Fig. 11-12 dall’albero di servizio.
— Sfilare la ruota fonica «B» - Fig. 11-12.

IMPORTANTE

Al momento del rimontaggio, posizionare laruo-
ta fonica con la parte di dentatura fresata «C» -
Fig.11-13 dal lato opposto aquello del sensoredi
fase «D» - Fig. 11-13; controllare inoltre con uno
spessimetro inserito tra I'estremita del sensore
difase elasuperficie dei denti dellaruotafonica,
il traferro che deve essere compresotra0,6e 1,2
mm.

— Togliere le viti di tenuta «E» - Fig. 11-12 dalla
flangia di ritegno e sfilare I'albero di servizio «F» -
Fig.11-12.

— Smontare le teste cilindro operando come segue:

— Sfilare i perni «A» - Fig. 11-14 di articolazione dei
bilancieri «<B» - Fig. 11-14 e togliere bilancieri e
relativi rasamenti «C» - Fig. 11-14.

— Togliere i 2 dadi «E» - Fig. 11-14 (@8x1,25) e
successivamente i 4 dadi «D» - Fig. 11-14
(©10x1,5) di tenuta del supporto bilancieri «F» -
Fig. 11-14 ed estrarre lo stesso.
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N.B. All'atto del rimontaggio reinserire le capsule delle valvole (Vedi «A» - Fig. 11-15).

-

— Togliere i 4 anelli OR sui prigionieri di tenuta cilindro. (Fig. 11-16)
— Estrarre la testa, la guarnizione tra testa e cilindro, ed il cilindro (Fig. 11-17).

— Togliere i fermi spinotto, lo spinotto ed il pistone (Fig. 11-18). Tenere presente, al rimontaggio, che la freccia
stampigliata sulla testa del pistone dovra essere rivolta verso lo scarico. (Fig. 11-19)




— Applicare sulvolano motore I'attrezzo dibloccaggio
«A»(cod.12911801) e I'attrezzo «B» (cod. 3090
65 10) per la compressione delle molle frizione
(Fig. 11-20).

— Svitare le otto viti di tenuta «C» della corona
montata sul volano motore (Fig. 11-20).

— Togliere la corona dentata «D» - Fig. 11-21 ricor-
dando, al successivo rimontaggio, di ripristinare i
riferimenti indicati dalla freccia «E» - Fig. 11-21.

— Dall'interno del volano motore estrarre i dischi
frizione e le relative molle (Fig. 11-22).

N.B.Posizionarel'attrezzo dibloccaggio «A»
(Cod.12911801) nel modo indicato in Fig. 11-23.

— Svitare le sei viti «<B» - Fig. 11-23 di tenuta del
volano all'albero motore e smontare il volano.
Dette viti dato I'elevato carico e le sollecitazioni
alle quali sono sottoposte, al successivo rimontag-
gio dovranno essere sostituite con viti nuove;
(applicare sulle viti Loctite e bloccare alle coppie di
serraggio di Kgm 4+4,2).
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Prima di smontare la coppa dal basamento motore &

possibile effettuare lo smontaggio del filtro olio ope-

rando nel modo segente:

— Con attrezzo (Cod. 01929100) svitare il
coperchietto di chiusura esterno «A» - Fig. 11-24.

— Sempre utilizzando lo stesso attrezzo, ma mon-
tato in senso inverso svitare e togliere il filtro
(Fig. 11-25).

n ATTENZIONE

Nel rimontaggio del coperchietto di chiusura
esterno«A» - Fig. 11-24 fare estrema attenzione
nel posizionare I'anello OR. Nel caso questo fos-
sedanneggiato provvedereallasuasostituzione.

— Svitare le 14 viti periferiche «A» di tenuta della
coppa al basamento (Fig.11-25), quindi smontar-
la.

— Smontare il supporto filtro olio «C» - Fig. 11-26 e
Fig. 11-27 svitando le viti di fissaggio «D» - Fig.
11-26 e sfilando i tubetti passaggio olio «E» - Fig.
11-26 e Fig. 11-27.

— Svitare le viti ditenuta «F» - Fig. 11-26 e smontare
la flangia «G» - Fig. 11-26 e Fig. 11-27.




— Dall'interno del basamento svitare le viti di accop-

piamento delle bielle e togliere le bielle stesse.
Al successivo rimontaggio dato I'elevato carico e
le sollecitazioni alle quali sono sottoposte, dette
viti dovranno essere sostituite con viti nuove.
Bloccare alla coppia di serraggio di Kgm 8,5 + 9,3
(Fig. 11-28).

Svitare le otto viti «A» di tenuta della flangia
posteriore «B» di supporto dell'albero motore.

Al successivo rimontaggio per evitare trafilamenti
di olio, applicare del nastro di teflon sulle 2 viti
indicate dalla freccia (Fig. 11-29).

Applicare, come indicato in Fig. 11-30, I'attrezzo
«C» (cod. 12 91 36 00) per l'estrazione della
flangia posteriore «B».

Togliere la flangia e sfilare posteriormente I'albero
motore.
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11.2 RIMONTAGGIO MOTORE

Prima di effettuare il rimontaggio procedere ad un
accurato controllo dei componenti, secondo quanto
indicato al capitolo 11.4 “CONTROLLI".

— Peril rimontaggio procedere in ordine inverso allo
smontaggio tenendo presente quanto segue:

— Per evitare perdite olio dalle 2 viti inferiori «A» -
Fig. 11-31 di fissaggio della flangia posteriore
«B»- Fig. 11-31 di supporto albero motore, appli-
care sulle stesse nastro di teflon.

Nel montare le flange «B» e «C» - Fig. 11-32 sul
basamento rispettare la posizione di montaggio
dei fori «D» ed «E» - Fig. 11-32.

Dopo aver montato I'albero motore nel basamento,
bloccare le viti di accoppiamento dei cappelli alla
coppia di serraggio di Kgm 8,5+9,3.

u ATTENZIONE

Dato I'elevato carico e sollecitazioni alle quali
dette viti sono sottoposte, dovranno essere so-
stituite con viti nuove.

N.B. Applicare lubrificante "FEL-PRO" sul
filetto delle viti e sui piani di appoggio.

IMPORTANTE

Per ottenereunacorrettafasatura, posizionarela
ruotafonica con la parte di dentatura fresata «F»
- Fig. 11-33 dal lato opposto a quello del sensore
di fase «G» - Fig. 11-33; controllare inoltre con
uno spessimetro inserito tra l'estremita del
sensore di fase e la superficie dei denti della
ruota fonica, il traferro che deve essere compre-
sotra0,6 e 1,2 mm.




Viti fissaggio coperchio distribuzione
Rimontare le viti di tenuta del coperchio distribuzione rispettando il posizionamento in base alle lunghezze
indicate in Fig. 11-34.

— Prima di inserire i pistoni nei cilindri, posizionare le fasce come indicato in Fig. 11-35.

Q

— Nel rimontare la testa cilindro, fare attenzione alla
corretta posizione della guarnizione per non ostru-
ire i passaggi di olio indicati in Fig. 11-36; inserire
le due bussole di centraggio testa/cilindro.

— Primadirimontare il castelletto supporto bilancieri,
inserire i 4 anelli OR sui tiranti come indicato in
Fig. 11-37.

IMPORTANTE

Ad ogni rimontaggio inserire anelli OR nuovi.
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— Montare il castelletto e bloccare i 4 dadi (@10x1,5)
alla coppia di Kgm. 4,2+4,5 con sequenza incro-
ciata e successivamente i due dadi (@8x1,25) alla
coppia di Kgm. 2,2+2,3 (Fig. 11-38).

— Nel rimontare il volano sull'albero motore rispettare i riferimenti di posizionamento come indicato in Fig. 11-
39 (la freccia «A» stampigliata sul volano motore deve essere allineata con il segno «B» sull'albero motore).

— Bloccare le viti di tenuta del volano motore all’albero motore con coppie di serraggio di Kgm 4+4,2 (montaggio
con Loctite bloccante medio).

Nel rimontare il pacco frizione fare attenzione che il riferimento stampigliato su un dente del piatto spingimolle
sia allineato con i riferimenti stampigliati sul volano (Fig. 11-40).

Per il centraggio dei dischi frizione utilizzare I'apposito attrezzo «A» - Fig. 11-41 cod. 30 90 65 10.

Bloccare le viti di tenuta della corona avviamento al volano alla coppia di serraggio di Kgm. 1,5+1,7.

— Nel montaggio della corona di avviamento sul volano, rispettare i contrassegni «B» indicati in Fig. 11-41.




— llgruppo cilindro e pistone dovra essere accoppia-
to in base alla classe di selezione stampigliata sui 2
componenti (A con A, B con B, C con C) Fig. 11-42.

— Primadirimontare la coppaolio, posizionare accu-
ratamente la guarnizione «A» - Fig. 11-43.

n ATTENZIONE

L’errato montaggio della guarnizione (sia sulla
coppa che sulla flangia) provoca I'immediato
danneggiamento del motore.

Per la verifica della taratura della valvola «B» -
Fig. 11-43 di regolazione pressione olio vedere a
pag. 97.

Il filtro a rete «C» - Fig. 11-43 e le canalizzazioni di
passaggio olio dovranno essere pulite accuratamente.

IMPORTANTE

Ad ognirimontaggio sostituire sialaguarnizione
della coppa che quella della flangia.
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11.3 MESSA IN FASE DISTRIBUZIONE

— Nel caso non sia stato sostituito alcuno dei componenti della distribuzione, per la messa in fase operare come
indicato al paragrafo “11.1 SMONTAGGIO MOTORE”.

— Perlatensione delle cinghie applicare I'attrezzo «1» - Fig. 11-44 cod. 30 94 86 00, come indicato in figura dopo
aver allentato di alcuni giri i 3 dadi di tenuta del tendicinghia.

Applicare all'attrezzo, tramite chiave dinamometrica, una coppia di Kgm. 0,4+0,48, ed in tale condizione bloccare

nell’ordine:

— dado del perno «A»;

— colonnetta di fulcro «B»;

— vite «C».

Le cinghie dovranno essere tassativamente sostituite ogni 30.000 km o qualora, a seguito di ispezioni, si

notassero segni di usura o di danneggiamento.

N.B. Latensione delle cinghie dovra essere sempre effettuata con pistonein posizione di P.M.S. in
fase di scoppio (valvole chiuse) o con pulegge superiori di trascinamento degli alberi a camme senza
ingranaggi interni come indicato in Fig. 11-44.

— Nel caso si sia intervenuti con sostituzione di
componentidelladistribuzione, o nel caso sivoglia
effettuare un’accurata regolazione della fasatura
distribuzione operare come segue.

DETERMINAZIONEDEL P.M.S.EMESSA INFASE
DISTRIBUZIONE

Il P.M.S. € indicato dalla stampigliatura sul volano
motore (Fig. 11-45).




Per una ricerca pit accurata del P.M.S. é tuttavia necessario operare come segue:

applicare un comparatore con supporto cod. 30 94 82 00 nel foro candela del cilindro Sx. Fig. 11-46 e posizionare

il pistone al P.M.S.; applicare sull'albero motore il disco graduato cod. 19 92 96 00 con mozzo cod. 30 94 96 00

e relativo indice cod. 17 94 75 60.

— Ruotare 'albero motore fino ad avere un abbassamento del pistone di 3 mm e prendere nota dell'indicazione
dei gradi indicati dall'indice sul disco graduato (es. 22 gradi).

— Ruotare I'albero motore in senso opposto sino ad ottenere un abbassamento del pistone di 3 mm e rilevare
il numero dei gradi indicati sul disco graduato (es. 18 gradi).

— L’esatta posizione di P.M.S. & pertanto indicata sul disco graduato dalla mezzeria delle due letture estreme
ed é data da (22°+18°): 2=20°.

Partendo pertanto dalla posizione di 22° o 18° avanzare o arretrare I'albero motore di 20°; in tale posizione

azzerare il disco graduato tenendo fermo I'albero motore.

— Con motore senza bilancieri, applicare sulla
punteria di comando scarico (punteria comando
aspirazione) cilindro Sx. un comparatore utilizzan-
do l'attrezzo cod. 69 90 78 50 come indicato in
Fig. 11-47.

Le pulegge superiori di comando distribuzione
dovranno essere senza ingranaggi interni di
trascinamento come indicato in Fig. 11-47.

Le cinghie di trascinamento dovranno essere tese
come prescritto.

— Dopo aver messo il motore in posizione di P.M.S.
in fase di scoppio del cilindro Sx.; verificare che il
riferimento «1» - Fig. 11-48 sull'albero di servizio
sia allineato con il riferimento «2» - Fig. 11-48 sul
coperchio distribuzione.
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— Per il Mod. V10 CENTAURO e per i modelli

DAYTONA RS con specifiche per USA - SVIZZE-
RA e SINGAPORE partendo dalla posizione di
P.M.S. cilindro Sx., indicata in Fig. 11-49, ruotare
I'albero motore in senso orario (visto dal davanti) e
posizionarlo a49° 30'+1° primadel P.M.I Fig. 11-50.

Per il Mod. DAYTONA RS (ad esclusione delle
versioni con specifiche per USA - SVIZZERA e
SINGAPORE) partendo dalla posizione di P.M.S.
cilindro Sx., indicatain Fig. 11-49, ruotare I'albero
motore in senso orario (visto dal davanti) e posizio-
narlo a 69° 30'+1° dopo il P.M.I Fig. 11-51.

Tramite apposito attrezzo cod. 3092 72 00 ruotare
l'albero a camme del cilindro Sx. (Fig. 11-52) in
senso antiorario sino a che la camma, partendo
dalla posizione ribassata (lettura del comparatore
sulla punteria 0), dia uninnalzamento della punteria
di scarico di aspirazione di 1 mm.

A questo punto inserire l'ingranaggio di
trascinamento «A» - Fig. 11-53 nella puleggia
dentata «B» - Fig. 11-53, ricercando la posizione
di inserimento libero mediante rotazione del solo
ingranaggio medesimo.

Far ruotare 2 giri I'albero motore in senso orario,
riportare il cilindro sinistro in posizione di P.M.S. in
fase di scoppio e riverificare la fasatura
(innalzamento di 1 mm della punteria di scarico a
49° 30'+1° prima del P.M.1.).

Per DAYTONA RS (ad esclusione delle versioni
con specifiche per USA - SVIZZERA e
SINGAPORE)innalzamento di1 mmdella punteria
di aspirazione a 69° 30'+1° dopo il P.M.L.




FASATURA CILINDRO DESTRO
— Posizionare il comparatore sulla punteria di scari-
co di aspirazione del cilindro Dx (Fig. 11-54).

— Con il disco graduato azzerato rispetto all'indice «A» e il motore nella posizione di P.M.S. (fase di scoppio)
del cilindro Sx., applicare un secondo indice «B» nella posizione indicata in Fig. 11-55 (90° dall'indice «A»).
Far ruotare I'albero motore in senso orario di 270°; si ottiene cosi la posizione di P.M.S. (fase di scoppio) del
cilindro Dx., con il disco graduato azzerato rispetto all'indice «B» - Fig. 11-56.

»235//\9 .

— Per il Modello V10 CENTAURO e per i modelli DAYTONA RS con specifiche per USA - SVIZZERA e
SINGAPORE effettuare la fasatura come gia indicato per il cilindro sinistro (innalzamento di 1 mm della
punteria di scarico a 49° 30+1° prima del P.M.l.) (Fig. 11-57).

— Per il modello DAYTONA RS (ad esclusione delle versioni con specifiche per USA - SVIZZERA e
SINGAPORE) effettuare la fasatura come gia indicato per il cilindro sinistro (innalzamento di 1 mm della
punteria di aspirazione a 69° 30+1° dopo del P.M.1.) (Fig. 11-58).
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Effettuare successivamente il controllo della fasatura del cilindro Dx. come gia indicato per il cilindro Sx. e

completare il montaggio del gruppo motore (Fig. 11-59 / 11-60).

SEQUENZA SCOPPI

Nell'effettuare la fasatura del motore, tenere presen-
te che la corretta sequenza di scoppio € la seguente:
1 — Scoppio cilindro Sx.

2 — Dopo 270° (360°-90°) scoppio cilindro Dx.

3 — Dopo 450° (360°+90°) scoppio cilindro Sx.

4 — Dopo 270° (360°-90°) scoppio cilindro Dx. ecc.




11.4 CONTROLLI

TESTE (Fig. 11-62)
Controllare che:

B i piani di contatto con il coperchio e con il cilindro
non siano rigati o danneggiati da compromettere

una tenuta perfetta;

W s
_\A\%\\\\B\\.

11-62

B verificare che la tolleranza tra i fori dei guida valvola e gli steli delle valvole sia nei limiti prescritti (Fig. 11-63);
W controllare lo stato delle sedi valvole.

ASPIRAZIONE

@ 6.972 + 6.987

@ 7.000 + 7.022

AN

53.800 + 54.200

@ 13.094 + 13.105 mm

45°+ 45° 15’

@ 33.400 + 33.600 mm

45° + 45° 15

SCARICO

=

@ 6.965 + 6.980 mm

@ 29.400 + 29.600 mm

GUIDA VALVOLE

Per estrarre le guida valvole dalle teste, adoperare un punzone.
Le guida valvole vanno sostituite allorché il gioco tra le suddette e lo stelo non & eliminabile sostituendo le sole

valvole.

Per montare le guide valvole sulla testa occorre:
M riscaldare la testa in un forno a circa 60°C, indi lubrificare le guida valvole;
B montare gli anelli elastici;
W pressare con punzone le guida valvole; ripassare i fori dove scorrono gli steli delle valvole con un alesatore,

portando il @ interno alla misura prescritta.
L'interferenza tra sede sulla testa e guida valvole deve essere mm 0,057+0,064.

TABELLE DATI ACCOPPIAMENTO TRA VALVOLE E GUIDE

@ interno guida valvole @ stelo valvole giuoco di montaggio
mm mm mm
Aspirazione 6,972+6,987 0,013+0,050
7,000+7,022
Scarico 6,965+6,980 0,020+0,057
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SEDI VALVOLE (Fig. 11-64)

Le sedi valvole vanno ripassate con una fresa. L'an-
golo di inclinazione della sede & di 90°.

Dopo fresate, per avere un buon accoppiamento ed
una tenuta perfetta tra ghiere e funghi delle valvole,
occorre passare alla smerigliatura.

Dettaglio sede valvola scarico

@26

~.

11+1.2

@26.7 + 26.9

@29

Dettaglio sede valvola aspirazione

@29.5
=
\\900
1112 )
©30.9 + 31.1
233
11-64

Il gioco laterale tra i bilancieri e I'alloggiamento del
supporto bilancieri € di mm 0,2 (Fig. 11-65); le
rondelle di rasamento vengono fornite con spessori
dimmlemm1,2.

PERNO BILANCIERE

717
% .

©211.983 + 11.994

BILANCIERE
@12.000 + 12.018

27.00 + 24.03




1 = Inizio aspirazione prima del P.M.S.
2 = Fine scarico dopo il P.M.S.

3 = Inizio scarico prima del P.M.1.

4 = Fine aspirazione dopo il P.M.I

P.M.S.

23°30’

P.M.I.

1 = Inizio aspirazione prima del P.M.S.
2 = Fine scarico dopo il P.M.S.

3 = Inizio scarico prima del P.M.I.

4 = Fine aspirazione dopo il P.M.I

DATI DELLA DISTRIBUZIONE

Per i modelli V10 CENTAURO e per i modelli
DAYTONA RS con specifiche per USA - SVIZZE-
RA e SINGAPORE (Fig. 11-67)

| dati delladistribuzione (riferiti all'alzata di 1L mm delle
punterie) sono i seguenti:

Aspirazione

apertura 23° 30' prima del P.M.S.

chiusura 57° 30" dopo il P.M.I.

Scarico

apertura 49° 30' prima del P.M.I.

chiusura 12° 30" dopo il P.M.S.

Gioco di funzionamento a motore freddo:
valvole aspirazione mm 0,10

valvole scarico mm 0,15

DAYTONA RS escluso Mod. con specifiche per
USA- SVIZZERA - SINGAPORE (Fig. 11-68)

| dati della distribuzione (riferiti all'alzata di 1 mm delle
punterie) sono i seguenti:

Aspirazione

apre 22°30' prima del P.M.S.

chiude 69°30' dopo il P.M.I.

Scarico

apre 63°30' prima del P.M.1.

chiude 28°30' dopo il P.M.S.

Gioco di funzionamento a motore freddo:
valvole aspirazione mm 0,10

valvole scarico mm 0,15

INSIEME ALBERO A CAMME E LUBRIFICAZIONE

xg
f
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SUPPORTO BILANCIERI

214.017+14.006

PUNTERIA 13.982+14.000
N
o ()]
3 3
(=) @
[ce]
i an
Y 11-71

ALLOGGIAMENTO ALBERO A CAMME

#38.000+38.025)

25.000+25.021

g
ASPIRAZIONE |

—_, e

SCARICO

pUASL = A

©24.967+24.980

ALBERO A CAMME

T

— g
8I \

—

2
_II'L\_

SIGLA DI IDENTIFICAZIONE
S = sinistro
D = destro




ALLOGGIAMENTO ALBERO DI SERVIZIO

J

5 S

.- |

2 3

3

i
11-73
ALBERO DI SERVIZIO

s 1 - :
s 5
- 3 -
3 8
s 4 -

CONTROLLO PACCO MOLLE.

N.B. I dati tra parentesi [ ] sono riferiti al Mod. DAYTONA RS ad esclusione dei Mod. con specifiche
per USA - SVIZZERA - SINGAPORE - Fig. 11-75

Quando vengono ripassate le sedi valvole sulle teste, & necessario, dopo aver montato le valvole sulle teste,
controllare che dette molle risultino compresse tra mm 36,5+37,5 [36 + 36,5]; per ottenere tale valore interporre
rondelle «A» di spessore adeguato (vengono fornite con spessore di mm 1 e mm 1,5).

-

2 o :
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ISPEZIONE MOLLE PER VALVOLE - Fig. 11-76
Verificare che le molle non siano deformate e non abbiano perso di carico:

Molla esterna

M libera, ha una lunghezza di 43,5;

M a valvola chiusa, ha una lunghezza di mm 36 e deve dare un carico di Kg. 16,42+18,14;
M a valvola aperta, ha una lunghezza di mm 26,5 e deve dare un carico di Kg. 38,02+40,37;
B a pacco, ha una lunghezza di mm 22,5.

Molla interna

M libera, ha una lunghezza di mm 37;

M a valvola chiusa, ha una lunghezza di mm 32 e deve dare un carico di Kg. 9,41+10,39;

M a valvola aperta, ha una lunghezza di mm 22,5 e deve dare un carico di Kg. 27,86+29,59;
B a pacco, ha una lunghezza di mm 20,3.

Se le molle non rientrano nelle caratteristiche sopra citate occorre senz’altro sostituirle.

43,5 mm Kg 27,86+29,5

Kg 16,42+8,14

Kg 38,02+40,37

36 mm

Controllo usura cilindri - Fig. 11-77
La misurazione del diametro dei cilindri si deve effettuare a tre altezze, ruotando il comparatore di 90°. Osservare
pure che i cilindri ed i pistoni abbiano la stessa classe di selezione (A, B, C).

@ 90.000+90.018
Porarr ot s b
@z Z 1° MISURAZIONE
89.967+89.985
2° MISURAZIONE y, N
| FE PN
?ciﬁ?rglgiper + }
3° MISURAZIONE selezionatural
|
[(:j) g J
11-77
Selezionatura @ cilindri Selezionatura @ pistoni
GRADO A GRADO B GRADO C GRADO A GRADO B GRADO C
90,000+90,006 | 90,006+90,012 | 90,012+90,018 89,967+89,973 | 89,973+89,979 | 89,979+89,985




N.B. I cilindri di grado «A», «B», «C» devono essere accoppiati ai corrispondenti pistoni selezionati
nei gradi «A», «B», «C».

Le misure di selezionatura indicate nelle tabelle vanno rilevate a mm 24 dal bordo inferiore del pistone, sul piano
ortogonale all'asse dello spinotto.
Ovalizzazione massima consentita

del Cilindro: .....oveeeieiiee e mm 0,02.
Gioco massimo consentito

tra cilindro e pistone: .........cccccceveeeeiiininns mm 0,08.
PISTONI

In sede di revisione procedere alla disincrostazione del cielo dei pistoni e delle sedi per anelli elastici; controllare
il gioco esistente fra cilindri e pistoni sul diametro di selezionatura; se superiore a quello indicato occorre sostituire
i cilindri e i pistoni.

| pistoni di un motore devono essere equilibrati; € ammessa tra loro una differenza di peso di grammi 1,5.

1.52+1.54

2.975+2.990 1.475+1.490
290

ALY

0.40+0.65
4.#,7,, .00

0,30+0,60

3.02+3.04

7,—1 “\ﬁ //—\\\ i 58+0.1
g / i YR

22.000+22.006 AN

N

Dati di accoppiamento

(%) (] GIOCO TRA
SPINOTTO FORI PISTONE SPINOTTO E FORI
mm mm SUL PISTONE mm
21,994 22,000 0.012-0.002
21,998 22,006 e

FASCEELASTICHE DITENUTA ERASCHIAOLIO
Su ogni pistone sono montate: N.1 fascia elastica
superiore, N.1 fascia elastica a scalino intermedia,
N.1 fascia elastica raschiaolio.

Luce frale estremitadelle fasce elastiche infilate

nel cilindro

Anello di tenuta superiore ed

anello a scalino: ........ccceeeveevvievnnnnnnen. mm 0,40+0,65

Anello raschiaolio: .............cceeeeeeenes mm 0,30+0,60

Montaggio pistone sull’occhio di biella 11-79

La parte contrassegnata in figura con la freccia «A»
- Fig. 11-79, nel montaggio del pistone sull'occhio di
biella deve essere rivolta verso il condotto di scarico.
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BIELLE

Revisionando le bielle effettuare i seguenti controlli:

M condizioni delle boccole e gioco tra le stesse e gli
spinotti;

M parallelismo degli assi;

B cuscinetti di biella.

| cuscinetti sono del tipo a guscio sottile, con lega

antifrizione che non consente alcun adattamento; se

si riscontrano tracce di ingranamento 0 consumo

occorre senz'altro sostituirli.

Sostituendo i cuscinetti pud essere necessario ripas-

sare il perno dell’albero di manovella.

Prima di eseguire la rettifica del perno di manovella,

€ opportuno misurare il diametro del perno stesso in

corrispondenza della massima usura (Fig. 11-81);

questo per definire a quale classe di minorazione

dovra appartenere il cuscinetto e a quale diametro

dovra essere rettificato il perno.

Spessori dei cuscinetti di biella

cuscinetti per @ perno di biella
minorato di mm

0,254 0,508 0,762

CUSCINETTO NORMALE
(PRODUZIONE) mm

Biella CARRILLO

22.0023
22.0026
23.825
23.775
#tsutsz; |
T
)
—
Qe
o
<
-
o
)
©
53}
o
3
y N
Iy l
0| oy
™M|m
Dl )
olo
NN
<<
=

DIAMETRO BOTTONE DI MANOVELLA:

da 1,535 1,662 [1,789 | 1,916 —_—
al,544 1,671 1,798 | 1,925 >3.77%
1.535 + 1.544
Y
A \
A o «
a3
NN
o < <
mE— y
444+ 457 | |
- < 19.95+19.20
11-80/A 11-81

@ STANDARD MINORATO mm 0,254

MINORATO mm 0,508

MINORATO mm 0,762

44,008+44,012 43,754+43,758

43,500+43,504

43,246+43,250

Dati di accoppiamento tra spinotto e boccola

@ INTERNO DELLA GIUOCO FRA
BOCCOLA PIANTATA | 2 SPINOTTO | oo ivo170 E BOCCOLA
E LAVORATA mm mm mm
22,0023 21,994 0.25:0.32
22,0026 21,998 e




Controllo parallelismo degli assi
Prima di montare le bielle occorre verificarne la

quadratura. Occorre cioe controllare che i foritestae - - 1 X

piede di biella siano paralleli e complanari. AR = =

L’errore massimo di parallelismo e complanarita dei J:E@ § I ( \

due assi della testa e piede biella misurati alla distan- S =

za di mm 200 deve essere di mm +0,10. v T X ™
——

MONTAGGIODELLEBIELLE SULL’ALBERO MO- Coppia di serraggio delle

TORE viti Kgm 8.5 + 9,3 N.B. Curare scrupolosamente il

parallelismo degli assi

Il gioco di montaggio tra cuscinetto e perno di biella
X - X/Y -Y =0,100 su 200 mm

& di mm minimo 0,022, massimo 0,064. ZP pudpueny

Il gioco tra i rasamenti delle bielle e quelli dell'albero B
motore & di mm 0,30+0,50. :;_:::_:::\©

Montare le bielle sull’albero motore, bloccarele viti
sui cappelli con chiave dinamometrica con coppia di
serraggio di Kgm 8,5+9,3.

ALBERO MOTORE

Esaminare le superfici dei perni di banco; se presentano rigature o ovalizzazioni, occorre eseguire la rettifica dei
perni stessi (attenendosi alle tabelle di minorazione), e sostituire le flange complete di cuscinetti di banco.

La scala di minorazione dei cuscinetti di banco ¢ la seguente: 0,2-0,4-0,6 (vedere tabella).

| giochi di montaggio sono i seguenti:

B fra cuscinetto e perno di banco lato distrib. mm 0,028+0,060;

B fra cuscinetto e perno di banco lato volano mm 0,040+0,075;

Bl fra cuscinetto e perno di biella mm 0,022+0,064.

Rettificando i perni dell’albero motore € necessario rispettare il valore del raggio di raccordo sugli spallamenti che
e: mm 2+2,5 per il perno di biella, mm 3 per il perno di banco lato volano e mm 1,5+1,8 per il perno di banco lato
distribuzione.

Diametro perno di banco lato volano Diametro perno di banco lato distribuzione
NORMALE MINORATO DI mm NORMALE MINORATO DI mm
PRODUZIONE PRODUZIONE
mm 0.2 0.4 0.6 mm 0.2 0.4 0.6
53.970 53.770 |53.570| 53.370 37.975 37.775 |37.575| 37.375
53.951 53.751 |53.551 | 53.351 37.959 37.759 |37.559| 37.359
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CONTROLLO PESO PER L’EQUILIBRATURA DELL’ALBERO MOTORE

Le bielle complete di viti devono risultare equilibrate nel peso.

E ammessa tra loro una differenza di grammi 4.

Per equilibrare staticamente I'albero motore occorre applicare sul bottone di manovella un peso di Kg. 1558+3
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CONTROLLO PERDITE OLIO DAL BASAMENTO MOTORE (LATO FLANGIA VOLANO)

In caso di eventuali perdite di olio dalla parte posteriore del basamento motore (zona volano), occorre controllare:

B che I'anello di tenuta sulla flangia lato volano non sia rovinato;

B che non vi siano soffiature nel basamento motore. Per tale controllo appoggiare il motore su un banco, con
la parte lato volano rivolta verso I'alto, dopo aver levato il volano dall’albero motore;

B riempire di acqua la parte superiore del basamento;

B soffiare attraversoil tubo di sfiato con aria compressa a bassa pressione (per evitare la fuoriuscita del paraolio),
avendo cura di tenere 'anello di tenuta con due dita;

B se vi sono porosita si dovranno vedere delle bollicine. In questo caso otturare la porosita con apposito mastice
reperibile in commercio.



TRASMETTITORE PRESSIONE OLIO

E montato sul basamento motore, ed & collegato alla lampada sul quadro di controllo a mezzo cavi elettrici; serve
a segnalare l'insufficienza della pressione nel circuito di lubrificazione.

Quando lalampada si accende sul quadro di controllo (durante la marcia), segnala che la pressione € scesa sotto
i limiti prestabiliti; in queste condizioni occorre fermare immediatamente il veicolo ed accertare la causa che ha
determinato questo calo di pressione.

CONTROLLO TRASMETTITORE PRESSIONE
OLIO (Fig. 11-85)

Per controllare I'efficienza del trasmettitore, montarlo
Su apposito attrezzo con montato un manometro;
collegare il cavo positivo (+) del tester al trasmettitore
ed il cavo negativo (-) a massa, indi soffiare aria
compressa attraverso il raccordo del suddetto attrez-
zo, accertandosi che la lancetta del tester si sposti
quando la pressione (guardando il manometro) rag-
giunge il valore di Kg/cmg. 0,15+0,35.

VALVOLINA REGOLAZIONE PRESSIONE OLIO MOTORE (Fig. 11-86/11-87 / 11-88)

Controllare la taratura valvola pressione olio.

Lavalvolina diregolazione pressione olio «A» & avvitata sulla coppa olio. Deve essere tarata per permettere una
pressione nel circuito di mandata di 5 Kg/cmag.

Per verificare la taratura occorre montare detta valvolina su un apposito attrezzo con montato un manometro;
soffiare aria compressa attraverso un raccordo dell’attrezzo ed accertarsi che la valvolina apra esattamente alla
pressione prescritta.

Se la valvolina apre ad una pressione inferiore inserire sotto alla molla una o piu rondelle «B»; se apre ad una
pressione superiore ridurre la quantita delle rondelle «B» 0 aumentare opportunamente la quantita delle rondelle
«C».

O
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VALVOLA TERMOSTATICA (Fig. 11-89)
La valvola termostatica consente il passaggio dell'olio al radiatore quando la temperatura supera i 71°C.

9 Caratteristica del bulbo
8 —r |
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SISTEMA INIEZIONE - ACCENSIONE

Il sistema di iniezione-accensione Weber € del tipo “alfa/N” nel quale il regime del motore e la posizione farfalla
vengono utilizzati per misurare la quantita di aria aspirata; nota la quantita di aria si dosa la quantita di carburante
in funzione del titolo voluto. Altri sensori presenti nel sistema permettono di correggere la strategia di base, in
particolari condizioni di funzionamento. Il regime motore e I'angolo farfalla permettono inoltre di calcolare
I'anticipo di accensione ottimale per qualsiasi condizione di funzionamento.La quantita di aria aspirata da ogni
cilindro, per ogni ciclo, dipende dalla densita dell’aria nel collettore di aspirazione, dalla cilindrata unitaria e dalla
efficienza volumetrica. Per quanto riguarda I'efficienza volumetrica, essa viene determinata sperimentalmente
sul motore in tutto il campo di funzionamento (giri e carico motore) ed € memorizzata in una mappa nella
centralina elettronica. Il comando degli iniettori, per cilindro, & del tipo “sequenziale fasato”, cioe i due iniettori
vengono comandati secondo la sequenza di aspirazione, mentre I'erogazione puo iniziare per ogni cilindro gia
dalla fase di espansione fino alla fase di aspirazione gia iniziata. La fasatura di inizio erogazione & contenuta in
una mappa della centralina elettronica.

L’accensione & del tipo a scarica induttiva di tipo statico con mappatura dell'anticipo memorizzata nella EPROM
contenuta nella centralina elettronica.

12.1 COSTITUZIONE DELL'IMPIANTO

Circuito carburante
Comprende: serbatoio, pompa, filtro, regolatore di pressione, elettroiniettori.
Il carburante viene iniettato nel condotto di aspirazione di ciascun cilindro, a monte della valvola di aspirazione.

Circuito aria aspirata

Il circuito € composto da: filtro aria, collettore aspirazione, corpo farfallato.

Il potenziometro posizione farfalla & calettato sull'alberino della farfalla.

Il sensore pressione assoluta &€ posizionato sopra alla scatola filtro ed € collegato alla stessa tramite una
tubazione in modo che all'aumentare della velocita del motociclo rilevi 'incremento della pressione nella scatola
filtro dovuto al maggior afflusso di aria dalle due prese d'aria; tale incremento, trasformato dal sensore in segnale
elettrico, modifica i tempi di iniezione della miscela aria/benzina per ottimizzare la carburazione.

Il sensore temperatura aria aspirata € posizionato anteriormente all'interno della carenatura in modo da non
essere influenzato dal calore del motore.

N.B. Nel modello V 10 CENTAURO il sensore temperatura aria € posizionato sul portafaro destro.

Circuito elettrico

Comprende: batteria, commutatore accensione, due rele, centralina elettronica, gruppo di accensione,
sensore pressione assoluta, sensore temperatura aria, potenziometro posizione farfalla, due iniettori,
sensore temperatura olio, sensore fase/giri.

E’ il circuito attraverso cui la centralina elettronica effettua i rilievi delle condizioni motore e I'attuazione
dell'erogazione del carburante e dell’anticipo di accensione.

12.2 FASI DI FUNZIONAMENTO

Funzionamento normale

In condizione di motore termicamente regimato la centralina I.A.W. 16M calcola la fase, il tempo di iniezione,
I'anticipo di accensione, esclusivamente attraverso l'interpolazione sulle rispettive mappe memorizzate, in
funzione del numero di giri e posizione farfalle.

La quantita di carburante cosi determinata viene erogata in due mandate in sequenza ai due cilindri.

La determinazione dellistante diinizio erogazione, per ogni cilindro, avviene per mezzo di una mappa in funzione
del numero di giri.

Fase di avviamento

Nellistante in cui siagisce sul commutatore di accensione, lacentralinal.A.W. 16M alimenta la pompa carburante
per alcuni istanti ed acquisisce angolo farfalla e temperatura relative al motore.

Procedendo alla messa in moto la centralina riceve segnale di giri motore e fase che le permettono di procedere
a comandare iniezione e accensione.

Per facilitare I'avviamento, viene attuato un arricchimento della dosatura di base in funzione della temperatura
dell’olio.

Ad avviamento avvenuto ha inizio il controllo dell’anticipo da parte della centralina.



Funzionamento in accelerazione

In fase di accelerazione, il sistema provvede ad aumentare la quantita di carburante erogata al fine di ottenere
la migliore guidabilita.

Questa condizione viene riconosciuta quando la variazione dell’angolo farfalla assume valori apprezzabili, il
fattore di arricchimento tiene conto delle temperature dell’'olio e dell'aria.

n ATTENZIONE!

Per non provocare danneggiamento all'impianto di iniezione/accensione elettronica, osservare le

seguenti precauzioni:

M in caso di smontaggio o rimontaggio della batteria, accertarsi che il commutatore di accensione sia
in posizione OFF «&3»;

M non scollegare la batteria con motore in moto;

M accertarsi della perfetta efficienza dei cavi di collegamento;

B aspettare almeno 10 secondi dopo aver inserito il commutatore di accensione in posizione OFF «&3»,
prima di staccare il connettore della centralina elettronica;

B non eseguire saldature ad elettrico sul veicolo;

W non utilizzare dispositivi elettrici di ausilio per I'avviamento;

B per non provocareirregolaritadi funzionamento e inefficienze dell'impianto di accensione € necessa-
rio che gli attacchi cavi candela (pipette candela) e le candele siano del tipo prescritto (come montati
in origine);

B non eseguire verifiche di corrente alle candele senzal’interposizione delle pipette candele previstein
origine, dato che tale operazione potrebbe danneggiare in modo irreparabile la centralina elettronica;

H nel caso dimontaggio di dispositivi antifurto od altri dispositivi elettrici, non interferire assolutamente
con I'impianto elettrico dell’accensione/iniezione.

Nell'impianto di iniezione/accensione elettronica non € possibile variare la taratura della carburazione

(rapporto aria/benzina).

IMPORTANTE!

Non manomettere i componenti meccanici ed elettronici dell'impianto di iniezione/accensione elettroni-
ca.
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12.3 CIRCUITO CARBURANTE (Fig. 12-01)

L'elettropompa «1» aspira il carburante del serbatoio e lo invia attraverso un filtro «2» agli elettroiniettori «3». La
pressione del carburante nel circuito viene mantenuta costante dal regolatore di pressione «4», il quale controlla
I'accesso di carburante che rifluisce nel serbatoio.

Pompa elettrica carburante «1»

La pompa elettrica € del tipo volumetrico a rulli, con motorino immerso nel carburante.

Il motorino € a spazzole con eccitazione a magneti permanenti.

Quando la girante ruota, trascinata dal motorino, si generano dei volumi che si spostano dalla luce di aspirazione
alla luce di mandata. Tali volumi sono delimitati da rullini, che durante la rotazione del motorino aderiscono
all'anello esterno. La pompa € dotata di una valvola di non-ritorno necessaria per evitare lo svuotamento del
circuito carburante quando la pompa non & in funzione.

Essa € inoltre provvista di una valvola di sovrapressione che cortocircuita la mandata con I'aspirazione, quando
si verificano pressioni superiori a ~5 bar, evitando in tal modo il surriscaldamento del motorino elettrico.
Portata 100 It/h a 3 bar con alimentazione a 12V - assorbimento 4+5 A.

N.B. Si raccomanda la massima pulizia dell'impianto in caso di smontaggio e montaggio delle
tubazioni e dei componenti.

Filtro carburante «2»

Il filtro € dotato di un elemento filtrante in carta, con superficie ~1200 cm?, e potere filtrante di 10 pm: &
indispensabile per I'elevata sensibilita degli iniettori ai corpi estranei.

Il filtro € montato tra la pompa e il corpo farfallato di sinistra e riporta sull'involucro esterno una freccia che indica
il senso di passaggio del carburante.

Ogni 10.000 Km se ne prescrive la sostituzione.

Elettroiniettori «3»

Con l'iniettore si attua il controllo della quantita di carburante immesso nel motore. E un dispositivo "tutto o niente”,
nel senso che pud rimanere in due soli stati stabili: aperto o chiuso.

L'iniettore & costituito da un corpo e da uno spillo solidale con I'ancoretta magnetica.

Lo spillo & premuto sulla sede di tenuta da una molla elicoidale il cui carico &€ determinato da uno spingi-molla-
registrabile.

Nella parte posteriore del corpo € alloggiato I'avvolgimento, nella parte anteriore € ricavato il naso dell'iniettore
(sede di tenuta e guida dello spillo).

Gliimpulsi di comando stabiliti dalla centralina elettronica, creano un campo magnetico che attrae I'ancoretta e
determina l'apertura dell'iniettore.

Tale tempo viene determinato dalla centralina di comando in funzione delle condizioni di utilizzo del motore, si
attua in tal modo il dosaggio del carburante.

Infine, dal punto di vista idraulico, compressione del carburante di 3 +0,2 bar, il getto si frantuma appena uscito
dall'ugello (polv