la Moto Guzzi n°13

Le V-twin du moustachu

Est-ce la faute du numéro 13 auquel Christophe, le chef*semblait tellement teni,
toujours est-il que 1'équipage de Moto Revue Classic @ failli ne rien ramener
d'autre au premier Bol d'Or Classigque des contusions

douloureuses et une belle série de radios.

TEXTE: ERIC MAURICE

PHOTOS : FABRICE BERRY ET MR
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amedi 12 juillet. Il est tout juste 10 h 30 et
la chaleur est déja difficilement supporta-
ble. De mémoire de Charolais, on n'a
jamais vu une telle fournaise dans les prai-
ries du Nivernais. Je n'ai bouclé que trois
tours de la premiere séance d'essais libres
du samedi et déja je creve de chaud sous le casque et
le cuir me colle aux cuisses. Ligne droite des stands,
je pousse les régimes jusqu'a 7 000 tours en respec-
tant les consignes de “maitre Jacques (Ifrah)” et
enchaine la grande courbe a gauche quasiment sans
couper. « Un ou deux tours de plus et je la passe
taquet celle-la » me dis-je assez content de constater
que je n'ai pas de difficulté a mémoriser le circuit. Un
ceil sur la grande courbe a droite d'Estoril. Au loin une
moto jaune, plus lente, que je rattrape a grands pas.
C'est une Norton, splendide. Elle est bien calée sur sa
trajectoire a la corde et je m'appréte a la déborder par
I'extérieur quand, juste a I'instant o je parviens 2 sa
hauteur, saroue arriere décroche. Un croche-patte
magistral qui m'expédie a terre. Boum la téte, le dos,
les chevilles. Les graviers qui pénétrent dans le cas-
que et au moment de se relever, comme des coups de
poignard dans la poitrine. Je suis debout mais groggy.
Je ne sais plus ou je suis ni ce que je fais ici. Un ceil
sur la pauvre Guzzi ensablée au milieu du bac a gra-
viers me reconnecte vaguement au présent.
L'ambulance arrive rapidement. Infirmerie pour un
premier diagnostic puis évacuation vers I'hdpital
Bérégovoy de Nevers.
Malgré la bonne volonté des médecins et infirmieres,
il va falloir attendre. Et je me mets a gamberger.
Méme si je n'ai rien & me reprocher, j'enrage 2 l'idée
que tout va s'arréter avant méme d'avoir commencé.
Je pense a la course qu'on va rater et a tout le travail
de I'équipe de Moto Bel’, a Jacques mais aussi a Ber-
nard et Jean-Michel qui bossent sur la moto depuis
des mois et se sont mangé quelques nuits trés courtes
ces dernieres semaines pour étre fin préts. Quand je
quitte I'hosto, il est 16 h 30. Diagnostic final, gros
choc sur le rachis cervical sans Iésion, deux cotes cas-
sées et une troisieme félée. On a raté les deux séances
d'essais chronométrés ce qui nous exclut en principe
de la course. Pendant ce temps, 1'équipe Mot Bel' n'est

Bien soignée apres
sa chute des essais,
la Guzzin® 13 va
courir un Bol
presque normal.

Momo vient de
descendre de la moto
et se demande ce qui
lui arrive. Catherine
et Jacky, eux,
rigolent bien.

pasrestée inactive. La pauvre Guzzi a été remise en
état. Chaudronnier hors pair, Christophe Charles-Arti-
gues, qui réalise des chronos d'enfer avec I'autre moto
de I’équipe, a réussi a redonner une forme convenable
aux €chappements salement touchés dans la chute.
Prévoyant, Jacques Ifrah a trouvé au pied levé un
éventuel suppléant qui fait rouler la moto en deu-
xieme séance et réussit d'emblée des bons temps. De
mon cOté, je ne suis certes pas au zénith de ma forme
mais je tiens a essayer quand méme de conduire.
Méme lentement, je veux rouler.

Pour I'équipe, et pour le magazine. Un article sur “le
Bol vécu de I'intérieur” est prévu, il faut avoir quelque
chose a raconter. Apreés une rapide discussion, on
obtient I'accord de la direction de course pour partici-
per aux essais de nuit. Voila qui nous laisse une
chance d'avoir au moins un chrono officiel. Beau
joueur, Bernard Meignan, mon remplagant d'une
séance, nous souhaite bonne chance pour la suite du
week-end. Pourtant, c'est pas l'envie de courir qui lui
manquait.

Qualification in extremis

21 h 30, les essais de nuit commencent. Un instant
que j'espere et redoute en méme temps. Et si, malgré
I'envie de rouler, je n'y arrivais pas ? Je suis rassuré,
¢a va mieux que je ne le craignais. Méme géné par
mes contusions et mes cotes, je parviens a conduire.
Pas question de forcer au freinage ni de malmener la
moto dans les enchainements. La, j'ai vraiment I'im-
pression de subir la Guzz’ et non de la piloter mais on
réalise malgré tout le 10° temps des essais de nuit, ce
qui est honorable. La moto va bien mais il subsiste un
probleme de stabilité en bout de ligne droite qui est
plus préoccupant maintenant qu'on a le droit de tirer
dans le moteur a plus de 7 000 tours. Enfait, je ne par-
viens pas a rester a fond tant les louvoiements pren-
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nent de l'ampleur. Je coupe pour stabiliser la moto
avant de prendre les freins pour 1'épingle d'Adelaide.
Charles-Artigues, sur l'autre moto, connait les mémes
problemes, mais lui s'accroche et réalise des temps
canons. Echaudé par ma gamelle du matin, je me
méfie de tout et de tout le monde, mes plus grosses
frayeurs étant provoquées par le panache de fumée
laché par nombre de machines (japonaises comprises)
au rétrogradage. Cette séance nous a tous remont€ le
moral. On sera au départ du Bol d'Or Classic et c'est
bien 12 l'essentiel.

Chalumeau
et baguette en mains,
Charles-Artigues
\« s’emploie a redonner
% figure normale a notre.,
moto. ;

Le temps de ranger le matériel et de mettre les motos
a l'abri, la nuit est bien entamée quand on se retrouve
sous l'auvent pour un diner qui va se prolonger fort
tard. Tout le monde est 1a, les familles Ifrah et Char-
les-Artigues au complet, “I'équipe technique” et les
pilotes. Soit une petite quinzaine de personnes atta-
blées. Les nouilles “trois minutes” qui ont di en pas-
ser 30 dans 1'eau bouillante sont un peu collantes mais
les poulets rotis sont parfaits. Et puis le Saint-Amour
apporté par Daniel Moquet, I'équipier de Charles-
Artigues, est super tout comme ses cerises a l'eau-de-
vie. Vient le moment ou il faut se quitter. Fabrice, le
photographe, et moi regagnons notre hotel. Malgré la
chambre surchauffée, je dors plutot bien. Ce n'est pas
le cas de Fabrice qui, harcelé par mes ronflements,
préferera finir la nuit dans la voiture.

Dimanche 13 juillet

La performance de Charles-Artigues aux essais en a
épaté plus d'un et le paddock s'étonne de la vélocité
de la Guzzi Moto Bel'. Jean-Paul Boinet n'en revient
pas du mal qu'il a eu a garder le contact avec le twin

Fa.rapidite das
Guz Moto Bel
intrigue

34,
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Moto Bel’

25 ans de Guzzi

En juillet 1979 Jacques Ifrah quitte
le bureau d'études ot il travaille pour
ouvrir un magasin de motos a Levallois-
Perret, commune limitrophe

de la capitale. Moto Bel' est né. « J'avais
toujours fait de la moto et j'avais envie
de créer quelque chose. » Par go(t pour
la marque mais aussi du fait des
circonstances (la possibilité d'étre
concessionnaire), Jacques décide

de se concentrer sur Moto Guzzi.
Passionné de course, il engage des
I'année suivante une machine aux

24 Heures du Mans, une Bimota SB3.
Lorsque la Seudem qui importe Guzzi
en France cesse son activité
compétition, Moto Bel' reprend

le flambeau et aligne un twin dans

les épreuves d'endurance. Une aventure
qui va prendre fin en 1985 aprés

un beau résultat au Mans. Un souvenir
fort : « On était la seule non japonaise
a l'arrivée. Un de nos points forts

en endurance é€tait le travail au stand.
Dés 1983 on avait des vannes Zenith,
ce qui était rare pour une équipe
privée, et on exploitait ¢ fond
l'autonomie de la Guzzi. ».
Championnat de France Supermotard
(avec un titre pour Drobecq en
catégorie quatre-temps), participation

au programme rallye-raid du nouvel
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importateur qui prépare le Dakar,
servent d'interméde avant un retour

a la piste en 1987 par le biais de la
Bataille des Twins. « Notre plus belle
saison fut 1989 avec Dominique
Bonvicini comme pilote. On était en
téte a une course de la fin face a six ou
sept Ducati 851. ».

L'année suivante, la Guzzi Moto Bel’ se
fait remarquer lors de la manche
italienne du championnat d'Europe des
twins courue a Monza. « L'usine, qui
était représentée par la fameuse moto

c’estlan® 13 du Bol Classic!

La Le Mans au départ du Bol d’Argent 1980, disputé a Monthiéry :




de Dr John, nous avait fait parvenir six
semaines avant ['épreuve un moteur
quatre soupapes.

Une quatre soupapes

qui avionne

A nous de construire la moto autour.

Et notre moto allait se montrer si rapide
que M. Donghi, alors directeur de Guzzi,
me promit une aide... qui n'est jamais
venue. » La course a 'armement freine
les ardeurs de Moto Bel, qui interrompt
sa présence sportive de 1991 a 1994.
La sortie commerciale de la 1000
Daytona pousse I'équipe a s'engager aux
24 Heures. Mais catastrophe, la moto ne
se qualifie pas. « Je pensais que l'usine
avait fait une moto de course mais elle
était inutilisable, d cause d'un chassis
épouvantable. » Du coup, lfrah met en
place un programme de développement
approfondi ot son expérience et celle
de collaborateurs fideles pourront
s'exprimer. Rien ne les effraie, usiner des
vilebrequins en partant d'un bloc d'acier
forgé, modifier les cotes d'alésage et

de course, refaire des boites, des ponts,
tout sera fait a la maniére Moto Bel'.

Ce travail incroyable va finir par porter
ses fruits et la Guzzi quatre soupapes
finit 3¢ du championnat pro-twin 1998
avec Christophe Charles-Artigues, lequel
décroche le titre I'année suivante pour
finir de nouveau 3¢ en 2000 & quelques
points des deux premiers. La premiere
édition du Bol d'Or Classic va donner

a Jacques Ifrah et son équipe

une nouvelle occasion de démontrer
son savoir-faire. Qu'elles soient a deux
ou quatre soupapes, a carbus ou

a injection, les Moto Guzzi sorties

de l'antre de Moto Bel' envoient de l'air.

Moto Bel', 85 rue Victor Hugo, 92300
Levallois-Perret. Tél. 01 47 31 71 33

Bol 1987,
Bonvicini
sur la moto
acadre
endurance
et moteur
d course
courte.

Drobecq
remporta

la catégorie
4T du
championnat
de France
1986 avc

ce joli bitza
de V65TT

et de Lario.
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Remise en etat la Guzz
roule sans s'essouftler

culbuté dans la ligne droite. Mais son équipier, Jean
Claude Chemarin, d'ajouter : « le Charles-Artigues, il
amuse pas le terrain non plus ». La chaleur, écra-
sante, s'est installée des les premieres heures du jour.
On attend le départ de la premiere manche. Christo-
phe (Gaime) a di se résoudre a l'idée de prendre le
départ. Je sens bien que cette perspective le stresse
mais je suis incapable de faire un mouvement un tant
soit peu rapide. Alors courir (2 pieds), ce n'est méme
pas la peine d'y penser.

Christophe va donc partir en premier et rester un peu
plus d'une demi-heure en piste, pour réduire a 20-25
minutes mon temps de roulage. Je le sens tendu. Il
répete avec 1'équipe la procédure pour démarrer le
mieux possible. A 14 h 50, les motos prennent posi-
tion en €pi le long du muret des stands. A 15 h 00 le
directeur de course abaisse le drapeau pour le départ
du premier Bol d'Or Classic. Christophe a bien retenu
la lecon. Il réalise un départ canon et se retrouve avec
les hommes de téte. Il boucle son premier tour a la 14¢
place. Ensuite, sa position va fluctuer au gré des
dépassements. Je devine a ses chronos irréguliers qu'il
a du mal a se lacher, a entrer totalement dans la
course et que rouler en paquet le freine beaucoup. Il
s'arréte apres 30'. Je repars, mais treés vite mes cotes
me font terriblement souffrir. Au freinage j'ai 1'm-
pression qu'une barre de fer me rentre dans les flancs,
et je n'arrive pas a bouger sur la moto pour négocier
les enchainements. J'ai si mal que je préfere écourter
mon relais pourtant déja bref car je redoute de faire
une bétise. Je préviens le stand par de grands signes
et quand je m'arréte au tour suivant, Chistophe est
prét. Il n'a que le temps de boucler un tour. On ter-
mine a la 10¢ place ce qui, compte tenu des circons-
tances, nous va tres bien. Sur la n°12, Charles-Arti-
gues et Moquet sont seconds a cinq secondes de
Boinet et Chemarin sur la TZ 750.

Gourse 2 (La nuit)

Christophe ne réédite pas son super départ de 1'apres-
midi. Il n'arrive pas a redémarrer. Il faut l'aide de
Jacques et une bonne dizaine de metres de poussette

Bol d’Or 1972.

Riva (assis)

et Mandracci
(action ci-dessous)
font équipe sur

une 850 d’usine.

IIs finiront 4°aprés
avoir été en téte
pendant 18 heures.
A cété, lan® 69 de
Krajka-Douniaux.

Avant sa chute, Momo
est fringuant et fait

le malin avec

son bermuda

et ses tongues...

pour relancer le gros twin qui comprime dur. Loin de
se décourager, Christophe semble déterminé a rattra-
per le temps perdu. Le voila qui entame une remontée
opinidtre avec des chronos plus rapides de plus de 2
secondes par rapport a I'apres-midi. En quelques tours
il a réussi a hisser la moto a la 14° place. Il prend telle-
ment goit a la bagarre qu'il en oublierait presque qu'il
s'agit d'une course en équipage et ne rentre dans les
stands qu'au bout de 38' de course. Je me sens mieux,
la chaleur est moins suffocante et le pneu neuf que
nous a passé Dunlop atténue les phénomenes de lou-
voiement a haute vitesse. J'arrive a tirer 7 500 tours
quasiment jusqu'au point de freinage de 1'épingle
d'Adelaide. La 12 caracole en téte, libérée de la
menace de 'OW de Boinet-Chemarin qui a bloqué sa
boite de vitesse. J'arrive moi aussi a descendre mes
temps mais je souffre beaucoup et des que j'essaie de
forcer le rythme j'ai du mal a bien enchainer les opé-
rations : freiner, donner le coup de gaz pour rétrogra-
der, incliner la moto, tout m'est pénible et je dois
décomposer les mouvements. On termine malgré tout
a la & place de cette manche, ce qui nous met a la 7¢
place au général.

En plus la chance s'est mise de notre coté. En effet,
sitot le drapeau a damiers passé, la moto s'est mise a
ratatouiller trés fort. J'ai perdu un cylindre et me



retrouve obligé de boucler le tour de décélération au
ralenti. D'autres n'ont pas eu cette veine, et les aban-
dons sur ennuis mécaniques ont été nombreux. Les
anciennes souffrent. Les anciens aussi... mais on
s'accroche.

Lundi 14 juiliet. Course 3

La canicule, encore et toujours. Le souci que j'ai ren-
contré aprés l'arrivée de la course d'hier soir €tait
bénin. Une petite piece dans un des carbus a cassé
empéchant la montée du boisseau. Il n'a fallu que
quelques minutes a Jean-Michel et Bernard pour dia-
gnostiquer la panne et la réparer. La Guzz’ a retrouvé
son beau bruit grave et son tempo si particulier de
moissonneuse au ralenti. Christophe semble s’habi-
tuer a I'épreuve du départ. Je le sens méme tres
remonté et impatient d'en découdre sur la piste. Ca se
confirme avec un passage en 9 position a l'issue du
premier tour de cette troisieme et derniére manche. Il
se plait tellement sur la moto qu'il en oublie le régle-
ment de I'épreuve qui impose un changement de
pilote avant la 40° minute de course. Il passe a fond
sous le portique a 15 h 38 pour un nouveau tour.
Christophe m'apprendra plus tard qu'il commengait a
bien s'amuser et a vraiment entrer dans la course au
point de négliger les ondulations de la moto dans la
ligne droite. Jusqu'a ce que le mouvement de lacet se
transforme en vrai rodéo avec tentative d'€jection du
pilote. Comme souvent aprés un guidonnage violent,
on se retrouve sans frein. Nouvelle sueur froide pour
Christophe qui pompe sur le levier sans ménagement
et déclenche bien entendu un sévere blocage de la
roue avant lorsque le double disque retrouve son effi-
cacité. Perturbé par cette séquence sauvage, il en a
oublié le stand. Résultat, je vais étre arrét€ au drapeau
noir et écoper d'un “stop and go” de 20 secondes qui
nous fait perdre quelques places. On finit malgré tout
8 de cette manche, ce qui nous installe a une 7¢ place
inespérée au général.

On a bien fait de s'accrocher. L'autre moto de

La course de nuit
vient de s’achever.
Nous sommes 7°
au général et

la n° 12 vient

de prendre la téte
du Bol Classic.
René Guili

est intrigué.

Christophe découvre
I'ambiance magique
de “Magny-Cours

by night”.

... a Dunlop (pneus), Ohlins (amortisseurs),

Mad (caoutchoucs Progrip), Moto Evasion (plaques
de course) et au duo Tillier-Budillon sans qui rien
n'aurait été possible.

Pendant que Melle Ifrah s’en paie une tranche,
Jean-Michel Denis peaufine la préparation.
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Moto Bel’ revele
le vral potentiel
du twin Guzzi

I’équipe, la n°12, finit seconde de cette troisieme
manche derriere “Fifi” Michel et Gilles Husson qui
ont marché comme des avions avec leur TZ 750, mais
la Guzzi 'emporte au général, et de belle maniére.

Recette gagnante

Malgré sa réserve naturelle, Jacques Ifrah a du mal a
cacher son plaisir de voir une de ses motos s'imposer.
On sent une pointe de fierté 1égitime. Plus expansifs,
Bernard et Jean-Michel savourent la récompense de
leurs heures de travail. Charles-Artigues n'est pas
mécontent non plus de la démonstration qu'il a don-
née pendant ces deux jours. Ce gars est un rapide, ca

Comme a la parade, les deux
Moto Bel’sont en vue
de I'arrivée.

se sait depuis longtemps mais il est toujours bon de
pouvoir le rappeler. Daniel Moquet est radieux. Vic-
time d'une grave chute en 1985, il n'avait plus conduit
de moto en course depuis 18 ans. « J'ai flashé sur
l'idée du Bol d'or Classic. J'ai demandé a Jacques s'il
n'aurait pas une place pour moi. Et puis voila. » Sa
présence sur la plus haute marche du podium est
presque un résumé de ce premier Bol d'Or Classic.
Une moto superbement préparée, un pilote rapide et
un gentleman-rider qui sait tenir sa place, le succes
tenait dans cette recette.

38

Les Guzzi du Bol Classu
Preparatlon poussée

En apprenant la création

du Bol d'Or Classic,

Jacques Ifrah se dit dans

un premier temps qu'il

aisémnent deux machines
en puisant dans son vieu
stock de pieces datant

des Bols d'Argent 1979-
~ coniques de pon

80. Mais il dut vite se
rendre & I'évidence.

de choses, pour ne
dire presque rien de
vaillantes Le Mans n'é
récupérable. Il allait do
falloir repartir de zéro.
Jacques, épaulé par

le fidele Bemard,

un ingénieur en

qui possede une

formidable connaissanc
des alliages et des

traitements de matériaux,
Michel, va donc lancer

la fabrication de deux

Le Mans répondant au

Classic mais bénéficiant

de tout l'acquis technique

accumnulé ces demiéres
années avec la quatre-

soupapes de Pro-twin.
' _un mois de travail rien
que pour le wlebrequtn
~ usiné a partir d'u
 dacier forgé. Le

Un programme qui va
démarrer dés le mois
de janvier pourse
conclure & quelques

de la course apres

nuits trés courtes.

« Le probléme avec GUzzi '

est qu'il n'existe rien
d'autre que les piéces
dorigine, donc si fon

veut quelque chose

de spécidl il faut le faire

so-méme, » explique

Jacques comme pour

_ justifier 20 années

: : PIgr
de boite, couples

 la piéce. Ceest beaucoup
une affaire de relationnel,

de liens que l'on tisse

, _avec le temps. »
aéronautsque a la retraite

Au;ourd’hw ifrah e"E .
connu des spécial istes

~ les plus pointus, ceux qui
plus le concours de Jean-

travaillent pour la F1
ou les WRC de rallye.

 «Au terme de son
. développement notre.
reglement du Bol d'Or

parveni, il faut des

~ piéces bien dessinées et
_ trés soigneusement

réalisées. Il faut compter

poids est de 2 kg et la

 solidité incomparable.

Tout est refart, boite,
embrayage, sélection,
culasses. La forme des
soupapes et chambres

~ de combustion est définie
- au moyen d'un

 “flow
bench” Superflow 110.
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Les motos engagées au
Bol Classic sont @ la base
des 1000 Le Mans dont

la oylindrée a été portée

gl ld0cnren
augmentant l'alésage,
la course d'origine de
78 mm étant conservée.
Le vilo maison recoit

 des bielles fabriquées en
Autriche chez Panki, alors

que les pistons forgés a

~ deux segments sont des

Wah! allemands. Pour
obtenir une meilleure
combustion, une
deuxiéme bougie est
adoptée ce qui nécessite
une petite modification
du circuit de graissage.
Les culasses d'origine




recoivent un petit squish
pour ramener les gaz au
centre de la chambre. Les
soupapes sont d'origine
tout comme les ressorts
et les coupelles alors que
les arbres a cames,
d'origine la aussi, ont été
retaillés. La levée est
augmentée d'l mm et le
temps de remplissage est
allongé. Les carburateurs
sont des Dell Orto de

40 mm réalésés a 41,5.
Avec une telle
préparation la puissance
doit, selon Jacques Ifrah,
approcher les 100 ch, ce
qui représente un beau
résultat pour un gros
V-twin culbuté. La partie-
cycle conserve le cadre et
le bras Guzzi. La fourche,
bien que gardant l'aspect
de l'origine a été
entiérement refarte.

Les jantes en alu
rayonnées de 18

de diametre font 2,5

et 3,5 de large. Les freins
sont les Brembo fonte
d'époque, avec des
étriers a deux pistons
opposés. Guidons,
commandes, platines de
repose-pieds, articulations
de sélecteur, supports de
selle et d'instruments sont
faits maison. Tout comme
le carénage et la selle. »

Les culasses font
l'objet d’un travail
important tant

du cété chambre
qu’au niveau

des conduits.

Les pistons sont
des Wahl a deux
segments

et chemise courte.

Pour la course,
Moto Bel’
fabrique

ses propres
vilebrequins

(au second plan)
a partir de blocs
d’acier forgé.

Gros plan

sur la culasse
delan°13
avecsa
culbuterie trés
soignée.




