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Piloti dell’Arma Azzurra nella prima gucrra mondiale, Cior-
gio Parodi ¢ Giovanni Ravelli, mentre nei cieli della Patria
combattevano nel corto auspicio di Vittorio Vencto. ed 1 voli
succedevano ai voli con quella frequenza che, pur appugundo
Uentusiasmo der due giovani ufliciali, comprometteva <ovente
le sorti dei non uncora perfecti motori, chbero lu grata ventura
d'entrare in cordiali rapporti con il teenico motorista Carlo Guuzs
il quale parld ad exsi dun progetto che stava elaborando per
nna motovicletta dalle caratteriztiche ben dissimili da quelle
usuali. Disse, quel giovane teenien, che conformazione o povi-
tura nuovissime intendeva dare al matore od ana strottuea par-
ticolare al telwo. Amuvann Maviazione 1 due giovam nfhiciali
dell’Arma Azzurra, ma nelle loro menti cra hen ehiara il presen-
timento che al tornar della jraer PFideas motenistica non aveebhbe
turdato a fur peoscliti nel mondo,

Giovanni Hu\'ﬂ"i, che ullo -‘-purt maotaciclisticn g'iﬁ avieva donato
i tesori d'un indomite ardore congiunto a non comune bravara,
vagheggio ¢ nuatri Videa del nuovo cavallo d’acviaiv el o Lui
avrebbe trovato Palliere piin acdito ¢ valente, Ma cea veritto che
alla Patvia Egli doves:e far dono della giovane vita, ande il Suo
nome andd ad agginnger-i a quello degli Ervoi caduti per far libera
e geande Phtalia. Avvinte dalla medesima fede. Carlo Guzzi v
Guorgio Parodi dettero seguoite allliniziativa ¢ dall’wnione delle
loro volouid scaturi il primo esemplare ob’chbe per insegun Ia
sigla « G. P.». Mo, ad esaltazione del nome di chi la macching
aveva ideata, Giargio Parodi volle che gquella prima sigla <
trasformas<e 1 MOTO GUZZL: ¢ Paguila dalle ali spicgate, che
per lunghi anni uveva fregiato Paniforme dei due pilati aviatori,
anche in memoria del compagno caduto, fu scelta quale simbalo.



Lettera Invima do Emanuecle V
Parody al figlio Givsgio ¢ che
rappresenta la prima piecen della
fondaxions della Mota lLinzs.
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Dopoe la conymistn, nel 1024, del Campionnte d'Furapa, la Moto Cuxxi aflronta
anche Ju grande corsa motociclisticn britunnica istitnita nel 1907 ¢ denominata
Tourizs Trophy, famosa uel mondu finn dul sua sorgere, F gl nella primavera del
1926, si potd salutare s superba affermavione di Pretro Gherst ad un soffio dul
vincitore della clusse 250, Fra Pinigio di wno strenun duello fra lu grande domi-
natriee d'oltre Manica e la gicvone imidusreia italiana 1o quale, woltonto nel 1933,
ragpinnse ln duplice vittarin con Stanley Woads nello clasei 230 ¢ 300, Toccd allin-
dimonticabile Omobono Teuni Ponove i iniginee le vittorie italinne ol T.T. vin-
condo nel 1937 la clusse 250, Altel invitti compioni conqmstarona pee ln VMoto
Guzzl al T.7. vittorie e hiol msigni. Y. Bareington vinse la classe 250 nel 1947
e la stessa vittorin consegnl Y. Cann nell*annn sncevwiva. ‘Penni, poree nel 1648,
conquistd per ln Mate Guzzi Nambitissime 1rofeo « Simpsonn per il gire pid
veloce nolla daece 500, Nel 1942 Pusso britannico M. Dardington sipoitd la Mutu
Cuzaei alla vittoria nella classe 250 edd §l valorosn A, R. Foster nelln classe 500 rin-
novd e geata dil Tenni con la nuova conqmesta del troleo « Simpsonn,



Il primate dei primai :

64 RECORDS MONDIALI DETENUTI ALLA DA

VELOGIT A
BIG VAl A LULALITA GUIDATONRD rEMPD ORARESA

CLASSE 75 cec.

1 km, 14-9:50 Momhery Alberti, Leom, Rulln A3 ke 108
o0 km. 14-9.50 Montlhiey Alberti, Leani, Ruila 26790 ke, 118
100 k. 14-9-51 Montlheéry Alhertl, Leoni, Rulfo S2anl k. 1
S00 Km., 14930 Montlhéry Alhertl, Teani. Rullo | A, 27" 0 ST B
1000 ke, 11-9.530 Manthhéry Albertd, Leonl, Ruflfo | 9h, 30° K. 10a0
1 Mg, 4454 Mantlhéry Alherti, Leoni, Ruflo 84 km. M0
30 Mg, 11959 Vontlhéry Albeeti, Leoni, Rulfv A2'421 km, 1134
o Mg, | 1y Maontlhéry Alberti, Leonic Raffa | Th 24° 8% k. 115
Su0 V. 14-0.50 Montlhéry Albedti, Leoni, Rulo | Th, 35 8" km, 105,9
10 My, | 1930 | Moatlhéey Alberti. Lroni. Rullo |15, 18° k. 10d
| hra 1aus50 Montlhéey Alberts, Liconi, Ruffo INTIP N B
2 Ore L4-w-50 Montihéry Albertiy Leoni, Rulfo - Ao 11D
3 Oew 1-4.9.50 Montlhéry Alberti, Leoni, Rullo - b 110
i Oy 1950 Yootlhery Alberti, Leoni, Huffo — km, 113
5 re 14.9.50 Maontihéry Alberti, Leoni, Rulfo km. 111,6
0 Ore 14950 Montlhéry Alberti, Leom, Rufto — km, 108
T Adee 14.9.50 Mantlhéry Alberti, Looni, Rufla km. 106,7
8 Ore 14-9-50 Muntlhéry Alberti, Leoni, Ruffo - km, 1059
Y Ore 11-9-50 Maontlhéry Albeeti, eoni, Rulfe k. 105,08
10 Oy 14950 Muntlhéry Albertd, Faeond, Bulln Kin. 1019
I Ore 14-9-50 Montlhéry Alherti, Looni, Rutta (STTO [ TE
2 Ore 14-9-50 Montthery Alberti, Leoni, RuatTo — km. 14,5

CLASSE 100 cec.

100 My, a-11-18 Mouru Allerti, Leoni, Ruffa [ Th 53" 4% km  R3
2 e SelE-4l Manea Albervi, Leoni, Ruffo ki, B5

CLASSE 230 cc.

1 km. p). | 20-10-39 |  Autostr. Breseia Alberti 16910 | km. 218
I Kane o | 20-10-39 | Autoste. Dresciu Suanlei 25"4710 | ke 112
5km. pl.| 201039 | Autostr. Bresein | Saudrni 1207210 [ km, 2112
I My. pd.| 20-10-39 | Autostr. Beescia | Alberid ST ke 202
| Mg, p.f.| 20-10-39 [ Auotostr. Brescia Sandri 36310 ki, lon
f Mg, ple | 20-10-39 | Aatostr. Brescio Sandri 3o [ km. 201
10 km, | 201039 | Autostr, Brescin Sandri e km, 191
SO km, | 29-11-38| Monzn Tonmi 16126t lom, 183
I km. | 20-F1-38 Manza Tenni JanT km. I7H
500 km. [ 17 950 Montlhéry Anderson, G.ni Leoni,
G.do Leouni, Nuife I 20! km. 150
1oU0 km. | 17- 9.50| Montlhéry Anderson, G.ni Leoni,
G.do Leani, Rufla 6h. 54’ k. 1444




TA DEL 15 MARZO 1951 DALLA MOTO GUZZI

1 vra i
rnro DATA LOCALITA GLIDATYOIND TEXPO ORANIA
CLA SSE 250 CC, (orguitn)
10 Mg, | 20-10:39 | Awtostr. Hrescia | Sandri 547 km, 193
3 Mg.[ 20.10.28 Monea Tenni a7t km, 178
100 Mg. [ 201138 Monzae Fenim 53040 km, law
A0u ¥ | 17- 930 | Monclhery Anderron, Goni Leoui,
G.do Leom, Huffo Sh. 29°8° ki, 1406,4
| thew | 20.11.38 Mounzx Tenni - ko, 180
200 | 21. 950 Montlhéry Anderson ki, 1060
3 Ure | 17« Y50 [ Montlhéry Anderson, G.ni Leoni, =
G.do Leoni, Rulfo — km, 13b
1 Oro | 13- 950 | Monthlery Anderson, G.nl Leond,
G.do Leoni, Ruflo - km, 1480
5 Ore| 17« 9-530| Momlhery Andersun, Goni Leoni,
G.do Leomi, Ruffo - km. 148,1
6 Ore| 17- 9:50|  Montlhéry Audersun, Goni Leuni,
G.do Leoni, Ruffo — km. 10,0
7 Ove Te 950 Mumtlhéry Amderson, G Leond,
G.do Leoni, Kulfo - km. 14,9
0 Ove| 17- 930 Momtlhéry Andernan, G.om Lrand,
G.oo Leonl, Ruflo ki, 141,35
CLASSE 350 ce.
k. pld 1039 Awrasrr. Bresein Albwerts U] k. 213
P ple | 200029 [ Aueosir, Bresgia Jundri 2500 km, 142
Skmepl | 20-10-39 | Autostr. Brescia Sandri 172972010 ke 2
L Mg ple | 20200409 Autosie, Brescia Alberti 2T ke, 212
I Mg, p.f. [ 20-10.39 |  Antostr. Brescia Sandri 3673000 km. 6o
b Mg, plo | 20-10-39| Autostr, Beesvia Sandii 2v23"a, 10 ko, 24
I ki, | 20-10-39|  Autostr. Brescia | Sandri 3o km. 191
50 kin. 24-11-38| Monza Tenni 16'26" ki, 1IVE
o ki | 20-01-38)  Monza Tenni 13 ag™ km. 174
10 Mg, 010 30 Autostr, Brescin Sandri 157 ki, 1495
SO Mg, [ 20-11-3%( Monxa T'enni U km, 178
100 Mg, | 20-11-38| Monza Tenui aat0 ko, FdO
I Ora | 20-11.38| Maara 1'enm - km. 18U
CLASSE SIDECAR 350 cc.
I'koy, ol | 28- 2448| Saxun Cavanna 20800 k. K73
I km, 0.1, 28- 2.48| Saxon Cavanna anttadam kny, 117
o Agepdo |20 2.8 Suava Cavuunn 3TN0 km, 172
P Mg.pd. | 28- 2-48| Saxon Cavanna 46700 km. 124
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E wosicted ne dells Moto Gurn i puillicare ¢gui anno 4o Libre d'0con d:lle
prodnc windrie e ursto geafice rlassums, in seauplidd eifre, il cammine da cesn
pereaesy nel campo dello sport che " compo &‘ igre ¢ Jn‘rlur vruerte battaghie
Teanici Lalte wente, laverston iateligents 'rda e wolenti, qwdaton n:rr[ﬁ.]i dongy-
rona o teson della luri caprata, velenia » ardimmealo. lm"‘f o il irendemnale cam
wiro perruro dalla Moto Guxz ed intmmen i lm;rl.urd.:: raggdunti. Ma dal oo 4\
chi aTipera & intanto pes le mwete futars, pamna wsaranne | nomi Jdi quanit sui
carspu di gara o »el lavoro di offician caddero nell Mlll"-tnrrﬂ.l dellalte devors,
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I teofei delylourist Traphy risaltnno fra i tants compuistaty dalla Moto Guzei.

Sulla pagina a destra: 1l diploma del Campronato del Monde ¢ Brune Raflo,
campionte del mondo 1949, su Moto Gussi,
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La prima Moto Gursi & stats sonlizzatn poco dopo la prima guerri mondiale, seguendo cons
corti d*avanguardio ohe s staccavano settaments muqu i convengionuli della produziane inrer.
nasionale ,ll@lﬂpﬂl!l, giv allorn abbastanze progredita; essi rappresmtavano altrottante nuos o
cowuinte delln 1ecuica motociclistica . attraverse il eollaudo del tempo, dell'wso praticn v
delle numerose competizioni sportive dovevano confermard picnameonte rispundent al criteri di
e, razionalith o praticith ehe I avevano ispirati, Infuitl Je caratteristiche fondamentali
delln prima Moto Cussi, pur coi mighoramentl di dettaglio apportati dul natarale evolversi
‘duI‘I!i- Leenion, o ritreyano pressoche nalterats anche nei modelli di attnale produzione di serie
o 0oCarsin,
Lin it tipien carnttenstion tocnien dello Woto Cussd & costituitn dal ilindeo orizzuntale, che
oltre ad ahbassare il baricentro e miglioraes o stabilith, daolve egeeginmente il problema del
freddamentn del wotore. Altee carattoristiche della prima Mote Gues ¢ di tut P sueeessivi
mudelli, sono il renso inverso della rorazione del motore, che favorisce la lnhrificr wone; il
vapporto quadio o rovescinto fra nlesaggio o corsa, che consente di ridurre lu velocith liveace
del pisiones; la trasmisstone fra motore o camhbio o coppin & ingronagsiz ln fiisione o dizehl
waltipli; la lubrificnzione forzatn s megzo pompa di mandata o veapern di grande portata; la
distribuzione con valvala luterale per I'napicazione v in testa per 10 searico con |'ndogione, per
quest’ultima, delln molla di dobiwne w spille, |
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Al Fipst o la Moto Gues i
alla portenya della Mus:
no-Nopoll del 1900, Nel
o, Mario Gasedind ane
elessn  pomcoriente  oolle
wloidn geva son e Wale

Guxal,

Hitngho ' glovosle del-

13 06 ghunge Caveding 'C
Vepota enl onmtmenta wl A verding. 11 On

L] .

s bt e civa alle 22.08, & aseolto da' pia vers ovgsione |
s rinnova al gride di potenfl **Hyviva,, alla n'

4 partenza, Egl, In woa caduta presso Modena,

ha guastato |l Janale, per cul correra futta notte
1

al chiaroee della luce lonmdrei Desta viva cariositd
. . ]
favorevoll sommentl Ia sua GUZZL Ja nuova |
In bassor La prima vittos wiginale maschita tallana. Un minato dupes are |

rin. della. Maoto Gosd - . . A

{mﬂau din Gino Finkd nel mlva Cantagieto ¢ alle 23,10 il bolognese Ruggerf
n Targe Flovio del 1921, - : — e — VR

Inizista la sua vita, nsl 1921, la Mote Cuzsi cominein
gid o legare il proprio nome alle pit importanty ma-
nifestnzioni Ipﬂl‘lh‘(‘. Non costruive sneorn modelli da
coran, mi le sue carntteristiche costruttive consentivas
no i ottenere prestazioni sorprendentiy tali da ineo-
rogginela a cimentarsi in severe vnmpmﬁuiqnﬁ 'P“'“‘"*
con ln fiducin di potersi distingnere anche ner diretti
confrontl con le pin celebel wnrolie.
11 debutto sportivo dells Moto Guzzi avvenne nella
Milano - Napoli del 1921 alla quale parteciparono il
gontleman Aldo Fingi, valoroso sportivo quuanto au-
tentico dilettante, o Mario Cavedini gia abbastanza
note comu vorridore, Questi »i classificava ventesimo
ed Aldo Finzi — nonostante un guasto alllimpianto di
illuminagione — wrrivave ventiduesimao: era ln prima
hhlien dimostrazione delle grandi “possibilith anche
sportive della nuova maeching ¢ non manch di desta-
re vasta eon negli nmbienti motocielistiol o nella stams
pa. Lesempio di Aldo Fing veniva seguitn, un mess
dopo, dal featello Gino, che con una Mot Goie,
wemprs steettamente di serie, s classificava primo nel-
In famosa Targs Floro, gara molte severa per la tor-
mentata conformazione del pereorso e il pessizmo <tato
delle strude. Era la prima vittorid dello Moto Guzzi,




I vorridord che mubiscono o pllotare In nuova maccha-
na italiuna si fanoo sempre pid numerosi. Mario Ca-
vedini partecipa al Circuito del Piave — gara di gron
fondo — & si elassifica primo. Nella classica Coppa Ra
velli, Ia pid Iunga gara europen di resistenza, una
squadea dells Moto Gueei affrvuta Pimprosa e la con-
elude con un chiaro saccesso: due Moto Guzzi, pilo-
tate dal Conte Marazgzani ¢ dan Mario Cavedimi, si
clossificono prime & pari merito; in ona prova sup-
Iplmmnluro sul chilometro lanciato, Marazzani stabi-
isce il miglior tempo della sua categoria alla medin
orarin di Km, 103,115, Nello stesso anno il conte
Morazzant si classifics ottavo nella  Milano-Napoli.
L'anno appresso, 1923, la Moto Guazi vinee con Guoido
Montasti il Giro Motociclistico d'Italia, gara di gran
fondo a teppe di Km. 2470, dopo una severissima pu=
lezione che decimd i pumerosi concorrenti o lo mae-
chive spurtivamente piil quotate,
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A winirtrar La sousden dei pilon)  dells
Mot Goeal nel 1984, < 1o basie) All'arrive
dol Giro ' Trabias | vindivore Gaids Yen-
tmiti frm il Guzat ed 0 Lonle Albortae
Bonsensya. — [o alte & (s bawo o slodites)
pragioun pabbbiciturie dulle Mute Cinvand analln
rivirte « Motovicliame « dell’epoca.




Il Cirewito di Cremona, per | suoi lunghi rottilinei o per il ﬂnrfoun
fondo stradale, oea considerato il cireuito pin veloce 51. quell'opoca,
i wutentieo banco di prova delle qualith veloelstiche delle maoe-
chine da corsn che vi potevano infatti sviluppare totta ln potenza
dei loro motorl. In considecazione di tali charatteristiche gﬁ Orga-
nigzatori del eivonite avevana predisposto il rilevamento afliciale
dei tempi di ogoi singolo eoncorrente, sulle base misurnta di dieci
chilometii in peifetto rettilineo, il che vostituive unalirs gara inse-
rita nel medesimo circnito. Fa appunto sui dieei chilometri erono-
meteati che la Moto Guazi pilotata da Gaido Mentasti dimosted ai
teeniel od agh appassionati le wne straovdinarie gqualith anche in
veloeith pura, tanto da far registeare la allora portentoss modia
orarin di Km, 135,542 con la quale Is Moto Guezi stabilive afficials
mente il primato mondinle su tale distanza per lo classe 500 ec.
Prodezza confermuta anche dal mighor tempo sul giro pia veloes,
sognato dallo stesse Mentasti, alla media oraria i Km. 125,265,
Con quel memorabile rocord mondinle sui dieci  chilometri, la
Moto Gusei inisiava, anche in questa difficile specinlith cminente-
mento teenica, la serie delle sue lominose alfeemaziont che doveva
portacia, nello syviluppo delln sum a1UHVIEA Sportivi, o congiistiare

maggiore numero di primati mondiali suddivisi nelle diverse cluss)
di eilindeate.
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B una enpeetion w eolont bl o Motoelcliseno o1 T siquadea Moto Gurxl vincitrice del Circulto el Lario 1924
w del | Cran Pecobo dell*Vadusirin.

Sin qui la Moto Guzzi aveva partecipsto » vinto in gore di gran fondo, nelle qualis pin della
velovith assoluta, valevano le doti di robustezza e resistenza agli sforzi prolungati. Le mancava
ancorn la vittoria in gare di velocith su civcuite chivse, peraltro non molto numerase w que
tewpi. L pur breve esperienza acquisita nella sun precedente attivitd agonistica le aveva intan-
to consentitu di spportare ai prm modelli di serie alenne modifiche di dettaglio, ¢ nel 1923
nacique cosi, con il modello a due valvole in teata, bn prima Moto Guuzzi da corsa. Per il suo
debutte, la Maote CGuzzi volle seegliere proprio la gara pin difficile ed impegnativa, il Circuito
del Larin che, per lu sua tortuosn conformazione ed i forti dislivelli del prreorso, veniva chia-
muto il Tourist Teophy italiuno, Ed alla sus prima partecipnzione vi eolse subite una clamo.
rosa vittoria che, ultre ad interrompere la serie dei suceessi stranieri in gquesta gara, rivelo le
sue vaste possibilith anche in gare di velocith su circnito chinkn, 1lintensificnri della attivita
sportiva aveva imposto frattanto olla Moto Guzzi di creare nuovi modelli adeguati agli acere-
seiuti impegni: ed al motore con duo valvole in testo, vincitore del Gircnito del Lardo 1923,

sepul nel 1924 il modello o quattro valvole con albero a camme in testa, soluzione teenica di
avanguardia, derivato dally primugenita «G. P, Con queste nuove macchine e con altre del mos -

dello precedente, la Moto Guzzi inizid nel 1924 una numerosa serin di vittorie, o fra le piti|
signiticative anche quella nella quarta edizione del Circuito del Lario. in cui, dopo aver domi-
aato dal principio alla fine, enlse un nuovo netro sacceeso clussificandoai prima, eecoudu ¢ guurin
e regnundo 1 miovi records della corsa. Da allora le vittorie delln Moto Guzzi nel Cigputiro del
Lario sia con la 500 ce. sia con la 250 co., che doveva seguire qualche tempo dopo, si'saho ripe-
tute pressoché senzan interruzione. 5

N
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Wentastl dopo i) sue vittariose srris
vo ul Cumplonate d'Luropa, Al
sui destra, Carlo Guzad, ed ubly mun
winistra, il compianto log. Angeln
Varadi ohe fa sogeoe  Amininisti-
tore della Moto Guasi dal 1921 sl
1942 e «he ad ‘risa weppe  dure
ogni mighior lmpulys, — A windstea
e in wlhior Une pogioo pubbliciiens

e la copeetine di o Motosdelisme o

ad [ " 'm'mm
whe gl s umam hl‘!ﬁl“‘!‘

L.n Moto Guzzi era ormai pronta pier affrontare an-
che i pid severi confronti intemazionali ¢ Pocea-
sione per dimostrarlo si presentd, uello stesso anno
1924, con la disputa del Primo Compionnto moto-
ciclistico d'Europa che ebbe per teatro I'untodromo
di Monza. La gorn ern molto severn auche come
collaudo teenico, rvolgendasi sulln distanan di A4
chilometri. Dinanzi ad una enorme folla enlusinsta,
nonostante la strenna difesa delle pur valorose rivali,
la gara si concludeva col pieno suceesso delle mac-
chine di Mandello. La Moto Guzzi < aggindicavu
cord por la prima volta il titele di Campione d'Eu-
ropa, che in effetti equivaleva ol Campionato Mon.
diale. 11 Signor Loughborough, Segretario Genera-
le della Federazione Motociclistien Internazionale,
esprimova, con la lettera che & riprodotta nella
pugina a fianco, il pit vivo compiacimento per ln
superbn ¢ meritata vittoria,
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i B ocol pla gran placere chie eoprinn i mio complsciments nou soltanto per UVecoellentr aigunizeasione delle gare clierne
ol il malo ool gquale esse furonn condotte mn speclalinente per 1o spirlto sportive o Ventuslmmo mwatento dui nostn
amivi dtaliank. Sona Ueto di vogliere questn opportunitid pee congratulayod coi Sigpori Gorri ¢ Mentasti per i loro 0
vittorie nella cut, 30 e Quelle tre mncchine diverse per mohti rignardi dalle linee corventemante ndottote, non sels 5

presera praticamente fin dol princplo la disezione dells corma mn la mantenneso con un orecoomiln fino alla fine, diaves
strando Vimportanza dell'industria italiona, To lasdo Milano onl pid vive convetto della Nociderva dello sport e doflips
dustria moteviclistica in Itulia e spera chn of posen dare & wol, in In‘f:mnrn. Fopportunits di contraccambiore nel gyl
unne lo buoue aceoglienar vhie vol aveto ftto i coneorsentlioglesi, — T. V. Loughborough, memlno del € D At Cycle

Union ¢ Segretorio Generalo detla F.LM. o N
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Llintensn artivith sportiva non aveva distolto la Moto Guzzi dal dedicare I maggiori
cure al perfezionamento della produzione di serie. [ modelli Moto Guaszi risultavano
nggioenati con il progresso delln toenica motociclistica ¢ la produgions annus comin-
cinvi o eagginngere livolli quantitativi mai toceats da oessun’alten marca nazionale.
Al tipo Sport 1923 seguiva vel 1928 il tpo Sport 14, notovolmente migliorato, pur
conservando la struttura e le carattesistiche fondamentali del suo predecessore ed in
iunrticulut modo il motore origgontule con distribugione o valvole contrupposte, Fra

a4 perfezionamenti apportati meritano di essere vicorduti o pin ampio alettatara del
wilindro, In nuovi forme dellu camera di seoppio, il sistema di illuminazione con di-
namo separatn dil maguete, il telaio semplificato ed irrobustito con mighor distribu-
gione delle mpsse gost da aumentarne Lo stabilivh; In nuova forcella anteriore provs
vistu di speciule qolleggio o completata do ammortizenton regolubili, Nello stesso
auno 1928, la Moto Guzzi costraiva il modello Gean Tarisine ¢ adottava, per la prima
volta in Ttalin, il telaio con sorpensione elastica posteriore, che doveva segnare una
!n:r[m memorahile nelllevolusione dei telad, pivoluzgionande uni tecniea rimasta sino
ad wllors allo stadio smpirico e sperimentale. '



1} mostello s Spart 18« mo. e Skl e
difirato o il modells Gran
Turksmos (anne 1930),
I bwswot Particalare del
telalo eou sovpentions ela
stion poaierions,
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I maotocielismo cominciava a trovare pratiche IRRC S L T gy st By
uppllcu:innfl- l}ucbe nel nummpfg;lci‘i\-??oli per

teasporto ed i primi moto nuink faceva-
no la loro apparizione fra lo diflidenza del “Elmll DA TR“SPBRTD
pubblico, non s sra persusso della loro pra- 1N

tivith ¢ delle loro vaste possibilith d'impie- ey \

l;ﬂ. Si trattava per lo pite di motofurgoneini '
a eni strutturn een derivata dal comune tri-

ciclo a pedali, eon cessone anteriore, ¢ do- 1
tati i motori di piccols eilindrata, La Moto !
Guzzi vealizanva 1o solugione del problema |
ispirnndosi o eriteri di enzionalith, cobnstes-

za o vasta latitndine dimpiego. Nasceva, 8
cost, nel 1020, {1 primo motoearso dello |
Moto Guzel con lo stesso motore di 500 ec.
a valyole contrapposte, dotato di particoluri

accorgimenti suggeriti dal nuove impiego; il ‘ sEdanl

telaio portante con cussono di carico poste- [ £ 11 al i by ity by
riore consentiva unn maoggioro stabilith del g wlarwededly bopw s ol fue
veicolo ed una portata sino ud ollors rite s 04 ¢ o ek R PRt TR 1704
nuta irrealizzabile in questi tipi di moto-

voicoli.
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La motocicletta allargn il raggio dells sue prestazioni, ¢ lo eliontela ricerca
mugchine di moggior conforto, adatte anche ul grande tarismo o dotate i
grande sicurezza funzionale. Lo Moto Guezi, sensibile o v esigenge, urrie-
chises la gummu dei suoi modelli ed @i nuevi tiph da turismo con motore n
valvole contrapposte, affianca quelli pin velod ¢ capoei unche di prestazioni
sportive, con motore a due yalvole in testa. Una dei modelli pin largamente
diffusi in quell’vpoca fu lo Sport 15 (anno 1931 - forg in alto) derivate dal
. 'm@dgll.g precedente, ma con motare perfesionato, ¢ di linea migliorata, gra-
i all'adogione del serbatoio a sella di forma alfusolata ¢ di maggior capa-
citd, Con lo stesso motore viene costruito il modello GUTNS, con telnio olastico;
¢ ool motori & due valvole in testa sono i modelli ¥ econ telaio rigido o G.T.Y,
con telaio elastico. A questi quattro modelli di 300 ce, si affinacano i tipi di
250 ve. ohe ne ripetono le medesime caratteristiche generali; una cilindrata
con la quale lu Moto Guzszi si alferma anche in cpo <portive con quel suo
mndello a due valvole ed albero u camme in 1esta, © |lnl quale sono derivati
eli attunli modelli, Nello stosso periodo, adegnandosi alle tendenze goneralic
orientate verso I piceole cilindeate, In Moto Guzzi completa ln gamma delfe
suo ereuzioni col modello P 175 ce. (auno 1933 - foto in basso) pure o valyole
i tests ed in owi i ritrovino in sealn ridotta le stesse ormai olassiche prero-
gutive costeuttive o Fonzonali dei modelli oi maggior cilindrata,




Derivato dal modello G'I.S. nasco nel
1934 il modello G.T. 17 che, dopo aver
superato i pit severi collaudi su pereorsi

di «wfuori stradav o di motoalpivismo,

viene largamente adottuto dall’ Esereito
per gli impieghi pitt severi ed anche come
motomitragliotrice con 'armua montats
sul manubrio. Da allora larghissimo &
I'impicgo delle Moto Guzazi nell’Esercito
¢ nei Corpi militarizzati o di Polizia.




Mototulaie mo-
dullo <R+ (anna
1931}, — lu bussor
Parvtloolare dol
telulo can ponie’
differenainle

Nel campo dei teasporti la clientela richiede mezzi di maggior portata, senza
la necessith di feequenti manutenzioni ¢ con wn costo ('esercizio di assoluta
convenienza, Lo Moto Guezzi abbundons il motocarro di steottu derivazione
motocielistica e realizza il tipo R in eui vengono adottati nel telaio i coneerti
automobilistici. La purte motrice & sempre di tipo motoeiclistico, ma il motore
& costruito appositamente per questo particolare impiego ed il telaio & costi-
tuito da elementi in lomiers stumpata ehie offronoe | migliori cequisiti di robu-
stezza o rigidith anche sotto le sollecitnzioni di eventuali, ed in pratica assai
frequenti, sovesecarichi. Il motore & di maggiori prestaziond, il cambio & irro-
bustito e la trosmissione, aneori a eutens, ¢ a doppio rinvio; il telaio & dotato
di barra stabilizzatrics; Ja frenutuen & sulle tre roote, quelle posteriori sone «
disco con pneunmatici di grossa semione.
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FEDERATION INTERNATIONALE
MOTOCYCLISTE

.l
MOTO GUZZI

CHAMPION DU MONDE
CLASSE 250 CMC
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Il montege




Le lavorazioni vengono eseguite in luminosi ed
ampi saloni n temperaturn pressoche costante...

1o Lo el eepucti i Javorarione drei particolwi in {egphe
leggere. — 2. Controlle di matesiule jn arrivo. — 3. ot dri
repurti di tornerin b muaterioli varl. — 1. Toruio a cppinre
a camandi elettroniel. — 3 Unu delle mocchine di-wlta pre-
cisione che gnenntisee lovorazione sl millesimoe & uiiflimetro.



cocon macchine ed appareechi di controllo mo-
derni o di muassima precisione.

6, Banca icemmetricn prere eonteolll vard di wuierion preci:
sione, %o Veduta pocsale dell®at teesserin. — 0, Rettiben e
levigantura di calibri o foreelly. — 9. Scarvio del reparto

dentntura ingranaggi. — M, Forntwre mualtiple con teapuns
raliale,




Ogni singola operazione & serupolosamente cu-
rata per ottenere una produzione enstantemente

qualitativa...

11, Un reparte enttifiche prael vari, 12, Dentatrive geheds
late, 13, Totnio automaticn per ln luvarazione cangeinp-
ranea o b haree. - DL Linitd o torore el alturt,,;i;,‘th}ndrhtl

mialtipli, — 15, Cesoin pre toglio lomiere,



-..che garautiace, attraverso la perfetta intercam-
biabilitd di ogni pezzo, un sempre pin perfe-
vianuto ciclo produttive.

I, Levapgal rice per apinelti ¢ soperfict piane. — 19, Bepatin
telainti. — 1A, Retvifies per denti di ingeanaggy. — 19 Lne
dei reparti di agginetaggio. — 24. Trapani maltiphi.
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la quudith del prodorta fimito viene acecrratn
sia nelle varie fasi di lavoraziene...

2k Rupurto i galsunopluntion, 32, Levigatrice per wiline
dri. — 23, Vistu parziate del montagzio motavarsi, o 44 Ver-
viclulure w sprusse in vabive o cortina d'aeqoa. -O258 Feardio
delTmvuluggiv wotori,




che nel montaggio, con un razionale sistema
di controlli ¢ di collaudi su bance ¢ su strada.

2in, Salu prosa pee meluni i ee. — 20 Lhwar oded ewepean Lo miwans
Luggiv. — 20 I separto corse, — 2%, Lina sala di roviond
ed espovizivov, — WL Collaude fuoii wtaada,




Anche in altri settari <portivi, quali Maato-
mobilismo ¢ la motanautica, i motori Moto
Guzzi da corsa sono stati richiesti od hanno
ottenuto  brillunti  suecessi. Ricordiamo i
records mondinli della vetturetta “Nibbio™
del Conte Ing. Giovanni Lurani ottennti con
motor da corsa Mouto Guzzi da 500 ce, v
da 250 ¢, con compressore, Nel 1948 1 lug.
Piero Tarufli con Ja sua originale vettueetta
“Tarf™ bisilaro, munite  del  bicilindrico
A ee. Moto Guzzi migliora i primati mon.
diali ragginngendo i 208 Kni. arari anl chi-
lometro loneiato. Ricordinmo inolire il mo-
tonautu Gino Alquati che, con motore Moto
Guzar Albatros 250 corsn, pote battere il
record del mondo per uori bordo classe -
in un riuscito tentativo  eflfettuatosd  sulle
acque dell'Idroscalo di Milano,

O3
I whto: Gine Algquati ol appresta a nruﬂn‘r-,"r’"‘
in noqua per conquirntare importente w«';iwf'{
maotdiele, Al ventror Il conte Giovanni “Lu->'
rani ¢ i vettoeetta  Nibbio |ﬁ'_':‘lfm£|'m
Ll Piero Tl su - Tarl + in pie b'rf!oulu










L'energin elettricn necessarin allo Stabilimento
Moto Guzzi viene prodotta da due appositi im-
pianti elettrici denominati dello Zerbo ¢ del-
UAlta Pioverna, Dai bacini posti n 970 e 953 m,
sul livello del mare, Facquo precipita nelle cen-
trali, una situata in riva al lago ¢ laltra in Val-
ussinm, ¢ ne vengono ricavati complessiviamen-
te circa 12 milioni di kWh, interamente assor-
biti dallo Stabilimento di Mundello,

1. L Centrule dollo Zeebe, i eiva al Jago, — 2. Lu condatta
fureata Jellimpiante dell’ Al Piovernn. — 3, 11 boucino Jel-
Fimpionte dello Zerbo (m. 970 w40 Lo vonteale el
ALt Ploverna, — 5 L'interne di onu centrale con i grupph
tuthine wltervatore ed il quadra di manovia,



Per 1o studio delln forma delle macchine da coma e della posizione del corridore o per loprova
<ulla aerodinamicita delle moto, & stato costruito un tunnel a vento nel quale w gruppo di
ventilatori o forza contrifugn, nxionati da un motere a benznina di 600 1P, aspiraik-urin proyvo-
cando un vento dolla velocita di eirca 160 Km. ora. 11 complesso & vostituito dicani galleria in
“smento armato, lunga 40 merrl.
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MODELLI DIOGGI
Motoleggera 2656 ce.

Motocicle tipo militare
SUPERALCE 500 ce.



MODELLL D'OGGI

da 250 ce, ‘
AIRONE TURISMO )
AJRONE SPORT




MODELLI D'OGGI

Motocarro ERCOLE
da 500 cc.
Portata 15 quintali




MOTO GUzZZI

MODELLI IXOGGI
da 500086,
ASAO R E
FALCONE



L’ultima creazione della Moto Guzzi:
il “GALLETTO" da 160 cec.
che ha richiamato ['attenzione
della stampa di tutta Europa.




