NOUVEAUTE
GUZZI 1000 DAYTONA

LA GUZLZI
DE L'ESPOIR

Bien que confrontée a d'énormes problémes de tous ordres,
Moto Guzzi pense quand méme & |'avenir.
Tant mieux, cela nous permet de découvrir la version
définitive de la 1000 Daytona, prometteuse et superbe.

Par Eric Maurice, photos C. Braglia.

Annoncée pour 95 chevaux et 205 kilos,
la Le Mans devrait également profiter de son étroitesse

en vitesse maxi,

quentielle type Alfa-n mise au point par Weber-Marelli,
la puissance maxi atteint la valeur respectable de 95
chevaux & 8000 tr/mn pour un couple de 10 mkg
disponible dés 6000. Ces caractéristiques mécaniques
associées au poids de 205 kilos a sec et 3 une
aérodynamique étudiée dans la soufflerie maison per-
mettent a l'usine d'annoncer une vitesse maxi de
I'ordre de 240 km/h pour cette Daytona “Stradale”.

Le prix de la rareté

Le cadre, constitué d'une grosse poutre supérieure en
acier au chrome-molybdéne, accueille le V-twin qui
intervient dans la rigidité d'ensemble, ce qui a permis
de se passer de berceaux inférieurs. La fourche est une
Marzocchi téléhydraulique munie de tubes de 42 mm
de diamétre alors qu'a |'arriére on découvre un sys-
téme type Cantilever avec amortisseur Koni. Le frei-
nage est assuré par une paire de disque flottants de
300 mm a|'avant et des étriers  quatre pistons. Enfin,
la Guzzi est chaussée de Michelin radiaux dans les
dimensions 120/70-17 a l'avant et 160/70-18 a
I'arriére. La Daytona arbore par ailleurs des accessoires
etune instrumentation en nette amélioration sur le plan
de la qualité. La Daytona 1000 devrait troner sur le
stand Moto Guzzi au prochain salon de Milan qui ouvrira
ses portes 4 la fin novembre et sevrait commercialisée
3 la fin de I'année & un prix proche des 20 millions de
lires (soit environ 100000F).— EM.

Le carénage téte de fourche intégre une petite optique
trapézoidale qui participe 4 I'impression de finesse. Les
flancs contournent soigneusement les couvre-culasses

Avecla 1mnayrm, Gadumambollomachmm
alléchantes. Commmiﬂuommmmm:vmhfhdclm
4 un prix d'environ 20 millions de lires.

* Guzzi travaille depuis plus de deux ans sur cette
% 1000 Daytona, un V-twin sportif et moderne, qui
est censé redorer le blason du constructeur de Mandel-
lo. On se souvient des premiers modles, directement
issus du prototype réalisé par le fameux Doctor John
pour les épreuves de la Bataille des twins aux Etats-
Unis. Une version routiére fut présentée a Milan en
1989 avec un carénage intégral d'une esthétique
quelconque. Aujourd’hui, Guzzi présente ce qui pour-
rait devenir la Daytona définitive. Une trés belle moto, &
laréalisation soignée et a lafinition en sensible progrés.

95 chevaux et 240 km/h

Le coeur de la Daytona, c'est bien entendu le tout
nouveau moteur qui, méme s'il reprend |'architecture
du V-twin face & la route chére a la marque, n'a plus
grand chose & voir avec les productions précédentes.
Le V 4 90° adopte en effet une distribution a arbre &
cames en téte entrainé par un systéme mixte pignons-
courroie crantée et quatre soupapes par cylindre. Avec
un rapport volumétrique de 10 1, I'adoption d'un
allumage digital couplé & I'injection électronique sé-

pour mieux laisser le moteur en évidence.
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Le Guzzi trés spéciale de Doctewr John a servi &
développer et mettre au point la future Guzzi 4 soupapes
e série. Construite sans vraiment se soucier du posds, ka

Guzzi ne pése que 158 kg, ce qui contredit apparente
impression de lourdeur. La suspension arridre ast un
Cantilaver doublé d'un parallélogramnre gui contrile ke
mouvement du pont. L'arbre de transmission travaille
Faw kibre.
;:3‘*' Il &tait wne fois un hameme rommé Doctewr Joho
% (Doc’ John) qui exarcait bollamment la profes
gion de dentizte, Mais tous les Jours, ahors qud
réparait des plombages et extrayait des molaires, son
asprit etait ailleurs - i révat de nstant qui margue-
rat la fin de son lobeur guotidien, pour pouvor
5" entarmer dans sun alelier o0 il 5 amusait 3 gonfler
des rmotaurs Harley Cavidson.

Naissance d'une passion

Un beaw matin, 4 décida d'acheter une Guomi,
simplement parce gqu'che ki semblait progee. 1l Faur
dire gu’ dvant de se lancer dans a médecing dentars,
le docteur de Philadelphie avait uivi una formation
d'mgénieur en mécanique et qu'il ne pouvait pas
rester nsensible au look traditionnal &t & & robus-
tesse de la Guen.

Fnsuite, il 8'inscrivit au champeonnat d'endurgnce US
en moyanne cylindréa quil gagna dés sa premine
participation avec un taux de réussite de 100 %,

| 'annda suivanta, Doc'John avint vendu son cabinet
dantaira pour 58 consacrer exclsvement & la prépa-
ratian et Bu pilotege de sa molo, gagna ke treizieme
championnat 4 endurance US devant une armada de
quatre cylindres orentaus phus lents et plus gour-
mands gue sa Guami, wne combingison fatale an
endurance, Tela se passat en 1986,

Mars en 1986, ¢'est le drame. Doc'John ne participe
i presque aucune Epreusa et voit SOR COmpta #n
bangue dimnuer rapidemeant. Son probsma majer,
c'est le manque d'épreoves outra-Atantique conve-
nant & ca genre de machina, Sans alles, pas moyen de
s faere un oM,

(et adors, qu'au bord de la ruine, Doc"John dégide
de & lancar dans un demier pan désespérd. | mise
tout ca oui li resta sur un aller simple pour |k,

42

campa sur |s pag de ports de Vhatel particulier du
patron de Moto-Guzz, Alessandro de Tomasu.., el
rhance lui sourt.

Un vrai conte de fées

D Tomaso voit en Witker I'homme qui peut aider 4
rageunir limage de marque quelque peau indigeste da
(U et pas seulement an martant des rouas da saies
pouces ou de "&uipement japonais sur As wauy
W-Twins,

Cest aingi que Doc'dohn rests Fhite de Mern
I'enc:hanteur pendant daw samaines, dans son hitel
particulier da Modéne, &t rentre aux USA avec une
haoie de cares de wete Didendhant comme ke
raspansable du secteur recherche et développement
da Mato-Guza pour ['Amérique du Nord, el assez
d’argent paur construre la tromskme géndruon de
Guzn de course dont il avail dressd les plans avant
son départ powr | Halie,

Le reste est de Thisleire ancienne © avec Doug
Brauneck gux cormmandes |3 Guzo de Doc'John
remporte e titre pro-twin U5 en 1987 lanciennarmant
B oT) metant un terme 4 six annéas da domination
Harley/Ducati. Cette Guzzi deviert akes [a plus
céltbre mota de course que 1 marque ait construita
depues trais décennies, Moto=Gigzi ayant abandanng
la compéttion an qrand prix dapus 1957,

Mearlin I'enchantaur &tait anchantd.  Maintenant, on
pouvait confier i Doc’'Jahn un plus basu jouet et un
bucdget augmanrté an conséguence. Cest ains gue
Mato-Guzzl I confie be profotype sur lequel elle
travailait depess deux gns le Y-Twin hul sougapes
simpde arbre d cames en Ete) pour qu'il construise un
cadre autour de ce molewr ¢l qu'd fasse évoluer
I'ensemide jusqu'au stade de la commercialisation en
e Famsort counr gun LS4 en 1988.

Sa g n'est pas une histoire qui finit baen, @ ne $ais pas
e quil vous Faut |

Le banc d'essai pour la série
Le Tait que la Gugzi 8 Y de Doc' John ait fini troisiéme

4 Daytona lors de 53 premiére course, alors que ses
roues N’ @vaent jJamais tourné avant ke deuxidme jour

T e e ad

des essais et qu'elle &tait encore anuipds du motaur
protomype dans 53 versaon route, tel qu'il tair sor de
I'usine de Mandella, aves a8 pistons moukés, ne Tait
que randre |"histoire plus savoUrEISa.

Dapus, Wittner a1 Brauneck ont-attronts les probhke-
rreg mingurs #t habitsals que pose |'avolution d'une
nouvelle maching (mais aprés tout cest justement
paar les résowdre que Guzo Fait courir la 8 Y1, Douwg
qui péchart par excés d'enthousasme §esl ps
quelques gamelles, mais rmamtenant, la moto est plus
raprde el meilleure Sous tous rapports que celle qui 3
gagné e championnat de |'annde demiére. Cest du
mones ¢ que dit Brawneck. Cest powr contriler b
réalité de cete affirmation que |'ai &8 imatd en ani
demier sur e circuit de Lowdoun, sur lequel | avais
disd eu loccasion d'essayer las deux Gurm dauy
soupapes culbutées da Do’ Jokn. En writ, o était 18
premigre fois qu'un journaliste tait autorisd A faire
I'etsa d'une machirg qui deviendra trés probable-
ment b modéla da base de la marque. La premigre
Gurzi & arbre & camas an tBie qu ait <té construte
dapuis plus da trante 6ns |

Ca rappel hestonque n'est pas sens miédl, cor le
conceptaur du Guzo huit soupapes n'est aulre gue
Umberto Todero, |'mm des mgémears du oélioae 12am
Guzn des snnees cnguante, celw gue 3 remporte ke

“championat du monde 350 cn® pendant cing an-

reies comstoulives,

C'ust en 1986 que Todero a dessné ce moteur, qis
n' Gl & I'épogue qu'un projet parmi d'autres cher
Moto-Guzzi. Par la suite, au fil des essais au banc, d
I'a amené & développar pas moing da 32ch &
7400 trémn, pour 992 e (90 % TR mm), avec
systéme d échappemnent complat &t filtre & air 1 LG st
cetta wersion fui gara bientdt lancés sur kB maenche.
C"ett & pau da chozas prés ca mEme mateur qu 4 fini
teeasidrre § Daytona en 1988, Wittner ne i ayant
fait subir qua des modifications de détal avent
course, La place de troseme est d'sutant phos
ramarqusble que |a concurrence efait féroce,

Deguis fors, Wittner &1 le deparlement recherche ot
développament de Moto-Gued sonl restés en droite
callaboraton et end reve enlrement ke moteur, & Ces
dix-huwl derriers moovs, aodre collaboration avec Moto-
Gueai est deveroe pls rapide ot ples efficace — dit
Do’ John -, ¢'est durant cefe pénode que | prs
conscince op leur capacitd de conceplanr af o
et au pourt, fant J'un prodoryne quae a e Mot
de séne. Mamtenant, guand je crds quague chose
pour i3 coursa, ¢ est lewgours avec arndre-pensée
que cafte rdalisarion oot pouvoir Stre prodiote 8n
sérig par Moto-Guzzi. C8st e rasticiion g m gp-
e heducoup de jow, car el sgrhe que foutes fes
modificatons que japporte 8 @ moto dovven! &lre
suscapnblas o dquwper les Guza de rowle, o8 gu veul
dirg an fal, que tous CBuwY gur covme mo Sont dos
fans de Guzz, sans oubber cewr g e deviendront,
béngficierant diregtement des fruilts de notre effort en
competion, Cesl chouwglle ».

115 chevaux pour
commencer

Aujourd b, Mote-Guza o décdé de lancer B ¢om
mercigisation de ce V Twin het soupapes de




1000 ¢m®, La version route sers dotée du cadre
poutre dessng par Wittner et de |a suspension amére
cantilever dquant l motu de course, Uuand elles
arriveront, Ducali aura forl & craindre powr son ttre
de: roi des twins, d'autant plus que Moto Gues est en
train de mettre au pont son propre systéme d'ige;
tion electronigue Weber/Marcl, qui équipera la DJR
|Doxc” Jobn Réplica).

La Maen Guizzi Dayeana 1000 R USA, paur lui donner
son titre officied et indlégant lqui ne sera probable-
mant utilisé par parsannge 1| &st ung Mot importante
4 bien das &gards |

Le motaur de Todara utilise las mémes carters quea ks
gutres gros twins Guzzi. On y 8 simplamant rajouné un
peu g8 metere per soudege, entre ke moulags at e
{rimtement & chawd, pour pouvair gxcentrer l8s points
d'ancrage des goujons de cylindre sur lesguels
viendronl se fier bes nouvelles culasses de phs
grandes dunengions, Four armver au moteur course
courte de 95,25 x 70 mm (es mimes cotes que o
Guzzi championne de 19871 qui o dquipé fa mot
aprés Daytona, Wittner a dd adapler un wiebreguin
de THO Sport, rééquilibré. pour ftre utlisé avec des
baelles Carilla made in USA et des pistons siliconts &
reois segments Ross. Ce montage a permis d'attein-
dre un taux de compression de 11,25 8 1 avec le
supar utilisé an compétition aux USA, OV apres Wit-
ner, il davrait améliorar sangiblement las perfarman-
B85 du moteur an lui permettant d'artaindre les
regimes élevés gu'autonse sa CulASSA qUALT SOUDA-
pes, L'ex-arbre @ cemes des motaurs culbuths act
devenu un arbre gui commande le mouvemant das
arbres & cones par I'mlermediaire de deux courroies
canulchous crantées Firell de 19 mm de lerge en
passant sur avant du motewr, et de deux poubes
mantées en bout des arbwes § cames logés dans l
culasse.

Les cylindres sont de cassiques Guzai gui ont ébé
revitus pour loccason d'un surfacage spécal au
chrome nikasil. Been que le montage de couvre-culas
gag plies volirmineu ait &8 rendu nécessawe pour
abriter l& nouvean macanisme, |3 largeur du maoteur
rasta raisonnabla puisquil n'accuse que 40 mm de
plus qua I'ancian daw soupapes culbutd, Le poids,
quant & i, 85t &n I6pare augmentation : le motenr
huit soupapes pésa 5.5 kg da plis que B version
culbutde, Mais s 'on compars las impressions
ressenties en pilotant le hut soupapes &t b8 moto
pricédents, dquipee d'me partie-cyca quas-idanti-
quee, on doil adimettre qu'on est loin de ressantir une
augmentation du posds place en haut, Au contraire, la
nouvelle moto semble plus agile, phs fucle & mscrre
en courbe ou 3 balancer d'un ¢ObE sur I"autre, ce qu
lui donne un avantage décisif sur wn cirguil guss el
et tortuen que celui de Loudoun, La réparnition des
massas et de 560 sur cette moto qui est par
allaurs trée compacta, Ouand on |3 regarde sans
CArnage, an ne paut pas veaiment dire que ke moteur
ressemble 4 un simpla arbra 3 cames en téte, On
cromat plutét worr un motaur de ope Padlla ou
BMW/ Bnstol. « Pas du tour ! 8 exclame Doc' Jobin,
jadmets que Grbve § CAMAS N AST DAS WrEmant
aggarent, mars N est cependant miggraismant kgl s
dessus ges chambres de combustion 81 i ne mar an
mouverien| Que Ues pOusSaVs, DES s culbutaurs. ¥
QK. Je n'a rien dil !

John Wittner (le brun & moustaches) et Dowg Braunck posent fiérement & cité de la moto
gu'ils ont concue &t finemant miss au point.

En aftat, 'artea & cameas ast placd du oftd du conduit
d'échapparmant, presqua pacalldement aux fbes
d'échappement. Grica 4 ca montage ingéniem,
Toders & pu limitar I hautaer du mareur. Chaque
piire de s0UpHpes est Gotionnés par un long basc-
leur, perpendiculsire & l'orbve & camas, mis an
mouvement par 'intermédiaire de poussnits Ay
entrémitis arromdes, Les soupapes ont un engle de
44° et lpur digmitre @ b sugmenté de 0,5 mm par
rapport 3 colles gui Gquipasent ke prototype d'usine
orging, Le diamétre des soupapes J admission
donc &é porté 3 34 mm, alors que celui des
soupapes d Achappement atteint maintenant 30 mm.
Les carburatenrs sont des Mikuni & guilloting de
41,5 mm, rais Wittner progerte d'expérimenter des
camurataurs da 45 5 mm dans un proche avenir.
Uepuis Daytona, |e it soapapes est équipé d arbres
B comes spéciauy que Wirtner & mis a0 paint en
collaboration avet I'antraprisa Crane Cams en Flon-
de. Muis dés |e lendamain da mon azeai Doc’Jakn
privoyait de les remplacer par un nouvaad jau
' orbees § cames dont il attendait 300 tours supplé-
mentaires 2t un gem 08 puISsanca,

i En wirild, ditil, mows e sumimes pas encord Au
sfade des réglages de wiesse, Jusgu's mawrenant,
NOUS ROWS SMmes covieenirgs sur la faliite de cette
mdching qui semtile Stre devenue Uune de ces Dormes
wheles Guzz, fiables & movt ef quase Semetles, Mans
f3 novvalle 3 beaocoup plus de panch ef de Chevauy
qua ey deiy sounapes. Sans e cliguels des
cuthutaurs, alle est également plus sfencipuse. Au
jourd il oS TASIIRS is framier dquitement suscep-
hible " sccrofts 13 pUissance o matsir - e pare de

s ESSAI MOTO-GUZZI 1000R/8V COMPETITION

megaphones que Doug & soudés pour remplscar fa 7
gn | e digne réalsd par (USMe QU MOUS AVOnS
ulilsd fusigu'd mawnfenant, Cest cette méthode que
Lucal @ wiisde [annge dermere powr sugmentar i3
purssange d fravl régwne de lewr hwt soupapes. Nous
esperons gu'elie nows riussirg Jusst bven |

L'allumage est confié & un bloc électromgue Cyna
o/Raceco. Les tours supplémentaines atlendus par
Doc”John wendront-ils 7 Peut-étre bes nouveaun, ar
bires 3 cames Crane feront-ils la diff érence, mais pour
I'ngtant on ne pest que constater que la Guizi

rechigna & prendra las 10 000 murs deson s et

thénriquernent capable, Amourd h, les moyens régi-
mas sont son paint fort. L& motesr commence 3

La poste de pilotage avec fe gros compte-tours (zone
rouge & 10 000/, le mano da prassion o tunile et I'ancrage

supérieur de I'amortisseur sur fe 18 de fourche.

S TS PP S




s T R e s gocssasainy Fe
%’ e ‘i"?ﬁ'ﬁi :--:-;-L:sa:-?.-r-ﬁ’-?-*i’iF s S t, i x-*::-“' i ..;.\-.:-:-"i:-"i' """ S -»e::-’-:“:’:’f?':?"% S e e iﬁh; i raiﬁfﬁﬂhﬁw.ﬁ' :-::'-c&%ﬁaﬁﬁ i

oS a e

" L L L Ry

A4

}.._.. -

| 9000 elle s'essauffie. Fn clair

resgirer & parti de 5200 tmn ot grimpe ave:
beducoup d allégrosse jusqu’a un pew plus de 9000,
Avec ses arbres & cames actuels, [a Gugzi délivra son
couple maximum dés TI0Q tr'mn, mais dépassé
cela veut dire que
I"avantage retird da [utilisation de quatra soupapes
par sdindra n'ast pas ancore aussl grand qu'il devrat
["&rrea o qu'il s sara.

Clupi qu'il an sait, Iaméliorstion par rappart & Fancien

La partie supérisura du cadre ast constitude d o fraiflis

tibukaire sur leguel sont fixées les platines de stpport

motedr at d'ancrage du bras ascillart. Le V-twin parait
pgariesque dens ce chissis sux dimensions raduites,

ranteie cUlbang ezt Gdjd impressionnanta ;' an pesse,
la warzann course de |'ancian motaur Séliveat 114 ch
au viabranqun & 10 000 wours thiongues len pratigue
il tournait un peu moins vite pour des @isung de
fiabilitél. Le nouveau moteur & commence s@ carnorne
14 o0 "ancien stteigrait s bmites, | dral 115 ch
en sortie de boite & 9300, ¢'est & ding assc2 pour
atteindre un 258 kin/l de pointe & Daylona, avant
gue les nombrevses modifications qu'y @ apportéas |e
Doctewr John n'augmentent sdémablement 5a puis-
GAnCe.

Sympa le V-twin

& Naug n'an Eommas qu'auw Jabut ds notra racharchs
e pwsssnee — axphque Dos'John —, pour sbr, o
reste fowl un tas de chevaux qui stendent d dtre
Nigrds, s JUSQUE prESER! nOUS ROUS SOMImes
LOnIvenirey s o s o o ooale o roule,

e pere gue VET ok g o rowe arrige st on olpecil

rifahsalie powr nofre machiie de course, B

Siocel obpcbl awvait Sl altewl, nous aulres ducd
Lsies avong mbacl § Tare allention o le Lalan
" chille traditionnel des twans & cardan, e trars
rasion, a été complétement gommeé serka Guzo de
Doc”John dont 13 sélectan est en fait beaucoup plus
anréahle que celle d'une 851 Ducati. Le secret de
care rdussire c'ast un emhbravage Tranconfinental
fabrqud e Suisse, corrgasd dun disque gnique au
bronre. d'un ressort A4 diaphragme &t d'un vnlane
reztaur e alumiridmm, 2ans oubliar una parta arrigea
ge cedre redessicde par Vittnar, Carte damides
utihze I8 prircipe Egrouvd du parallélogramme défor-
mible pour suppnmer Fefret de montde ef o
tesents apparaissant su frengge at & laccéleraton,
gui dorne [onpression que ke cedre cheche 4
s ennouler autour de e de roue arire, Ces fonges
pargsiles does au couple sonl maintenant absorbées

par e cadie. Lo «&sultal, ¢ost une mlo d vilebreguin
et d cardar lonodudingux qui se cormporte conmene un
flat-tewin 3 transmission par chaine. Cest seulement
quand an auyre les gaz au poent mort que ['on ressent
uria rdachion dile 3o cougle de renversement quand |2
e £a halance dun cftd sor Cartre, Dég qu'on [
mat &0 prigs ce phannméne cesse.

our la pista la comportament da ks Gazzi ase Totale=
ment nautre. bl ne manifasts aucens endances 3

Wous projgier dans les buissons bordant be ciecwt -

gquand on coupe ks gaz AU mauvais moment, ni dcin
Lressuuternent e la rowa arrém quard on fraina sur
I Trein rmcteur,

Lo qui wewl dire gu'on peut entrer n virgga an plaing
altdaue, divouynr sy dermier moment gu'en doit
couper les gag pour éiter un attardé et e fara sang
que le cornpaernent de la Guza en suit notabéement
affacta.

Les accélérations & basse vitesse ne sonl pas
compramises par ke manque dlineric du wolant
rretanr, Do rméme |3 Guzs reste une bomne grim

pauga dans las pentas relatvement abroptes du
cirount da Loudoun. Son démarane ne pase aucun
probléme avac la démarraur Alectrique amovihle.
Feut-on en déduire et aspdrar que [ varginn rute de

o moteur serd gotée du volant an alliage 7




La boita ca vitrzsas A &qalernent dté descinga pour 3
La Mans, una mots plus lourde qua calle da Doc'Johe
qui, méme dans 58 varsion huit soupapes, ne pAse
gue 198 kg, gvec son hulle mais sans assenca. Pour
un mateur o un hire refrosds par air cest un posds plus
gu' goceptable, Dens ces conddons 1l v @ beaucoup
mipms de posds morl 8 exdraire des virsges 21 ke chom
o und Dofte Courte ne se justing phs,
Personnellement, e serais phidl pour des ragports
plus longs. Copendant. s Doc” John parvient & Liouver
Qrace au nouveaux arbres § cames [6s tours supplé
mentaires au'il en attend, il est possible qu'il ait
hesain de cat étagement court, |3 plage de puissance
actuellemant trés respectable risquant de s'en trou-
ver rdduite dans deg proportions importantes, Grice
# Dipu il n'azt pas encora question d e holte six
VItRSEAS QUi BArAIT assUrGmMent inadaptée A ca ganra
da moto ad & frue pour allar vite n'ast pas fant de
monter s witesses la plus vite possible que de
Puusser un repport au-oela des imites du raisonnable
et de lalsser |a puissance et i couple vous amportar.
Cec dtand, I'une des coractenstigues kes plus mar-
quantes du motear huil sougapes est la Rcilite gvec
[aguelle il prend ses lours conbrairement @ ce qu™on
pourrat croire, aiguille du comple Wurs vole itk
lewEznt autour du cadran, presqua COMMEe Suf UM
deux temps.

(luand an ast condmonné cormme moi 4 58 représen-
tar un motens Gur comme un méga-tracteur gron-
dant comme une douraing de Carterpillars let je dois
AVOLAS QUA CRITE SOMPATAEGN & appliqua auss aix
Guze culbutées da Doc'John) on et un peu aba-
sourdi de 28 retrouvar SSSIE SUF UNe MofD vive et
Megére, qui malgré son apparante lourdeur, donne
I'impression d étre presque refhnée dans le feu de
I'gction, Et quend on regarde |e cadre, on #st saisi da
lig miimie hallucington |

Chassis a la hauteur

-

Avac un empatternent de 1460 mm, an ne peut pas
wraiment dire que la Guzo sort courte, Pourtant, ele
el beaucoup plus quil n'y parail & premigéne vue,
quand ke regard est inésistiblement attind par une
paire de gros couvig-Cukassos el deun cylndres auss
sympathiques que costauds.

Quand on est assis sur b Guzzi, i est impossible
e sublier 13 présence de ces deux banls, Le cylindre
drait dtant placd un peu plus &n avant que be gauche,
les lnnques jambes trouvesant un peu plus d espace
de ce cftd (Alors, c'ast & ca que servent has
genouiléras !) maiz amention la Gurri est trds kin
o Bire une mota lourde ou pau maniakia | Ao s
e pagsar pour un hérétique, (& dois dira qua pour moi
cette Guzn est |8 plus belle moto du monda, pas
seulement &n raison de son look agressit &t musch,
rmais parce gu'elle 8 une qualité essentiele ; on paut
wraiment v son moteur | Un moteur qui n'est pas
peint en noer comme un vulgaire poéle 4 charbon,
mais dont la couleur acier refléle loute sa beauté
meécanigue. Un moteur que n'hiésite pas 3 se monlrer,
&t dont on paut apprécier chagque détail.

Jadmers que lesthéboue est une considération
ecsantialla dans 3 conception d'une mato, mais il ne
faut pas oubliar qu'on dem-roues st avant tout

okt d'une passion viscérale qu met les sens on
anallition, ar que la mataur est un facteur clef de ce
déchalnement. De trop rombreas fabrcants og-
blisnt dlang laur quite insensde d' adradmamisme. Je
VAR wor [B moteur, spécialarnant quand il ase dussi
costaud et musck que calu-la. J & dit !

Bien que tabngqué en italie par Mote-Guezi, 1a cadre
qui @quipe |8 huit soupapes ast une varsion légére-
ment modifiée de la parfie-cycle construite an 1987
par Wittner, |l est consttué pour |'essentiel d'une
poutre centrade de section carde au chrome-mo-
lyboéne sous laguelle ke moteur esl suspendu, Pour
adapter ce cadre au moleur hul soupapes 1| a été
nécessaire de lui apporter de légéres modifications,
L'angle de colonne est de 26" et la chasse de
102 mm. Pour limiter 'angle de travail du cardan,
notamment au nivean du joint, le moteur 3 &8 incling
da dain degeds an arriére dans le cadre. Ce montage
A parmis 4 Wittner d'équiper 52 mota d'une roue
grrigra Marvic de dis-gept pouces spécialamant faite
pour Moto-Guza, at chausséa comma |a roue avant
de méme taills, de slicks radiaux Metzalee. L itilisa-
tion d 'une rous arrigra plus patita (@ s8isan damidre
I muty atiit équipée de rowes de dis-huit| parmar 8
Brawneck d'ouvnr les gaz besucoup plus t8t 8n sortia
de virage, Cest s prnopale ameloretion qui ait été
apportéa 3 Lo partie cycle depuis Cannde dermsére, La
suspengion armére 51 conliée § un centilever mong-
shock dont le taux d amortssement esl ligérement
ddaressif, L amortisseur est un Koni F1 s sophisti
tud parmmettant d arriver trés rapsdernent 3 un iéglags
ickal de I'armarizsemant,

J i ditd teds imprassionng par |2 fagon dont les Guezi
arrivaiant 4 4 coller s laur pussance sur le revétament
affrovabla da Loundoun. Laurs suspensions arriére
ont albeoé sans faillir toutes les bosses ar les nids de
poulg... sauf [es plus ohecdnes ' | amartizsanr Kol
bien qu'extrEmamant senzible, n'a pas taloned we
saule Fors, méme dans |8 cessura situba &n bas da la
descenta, Je n'gurais @mais imaging qu'un cantileer

= ESSAI MOTO-GUZZI 1000R/8V COMPETITION

L ‘entrainemant de la distribution ast assuré par une
courrie crantée qui prend son mouvement sur un arbre
piacé & 'endroit oil se trouve Farbre 3 cames des Guzzi
culbutées.

Le systéme de suspension arridre est confié & un
cantifever, solution qui parait techniquement dépassée
mais qui, 3la conduite, 5'avére d'une efficacité
INSCUIPCOINES.
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Les deux arbres & cames sont perpendiculaires 3 'axe de ls moto st se retrouvent donc 3
S0° de jeur arbre d"antrainement. Une disposition pas trés rationnelle mais i était difficils
de faire autrement si 'on voulsit consarver un maximum de pléces Guzzi existantes.

puissa fonctionner aussi bien | La derniére fois que
|8l assayd catte partie-cycle, il v avait encore
besucoup de travail 4 faie au niveau de |"amortisse-
mient. | g &té fai !

A l'avant, |a fourche Marzocchi qua Wittner itilisait
dégd en 1987 8 &8 presqua complitamant vidée, On
m'en @ conservd que les tubas, s fourraaux et las
re5s0rls pour assurer le guidege de la rous avant.
L amgelisseur @ été conhé & un Koni F1 monté sur s
tés de fowrche par |'intermédiaire de trples pattes de
fixaion Kosman. Ce montage offre de nombreux
avantages : ples grande rigiditd latérale de la fourche,
un amaortissement plus préces grice & Nutilisaton d'un
arnortissenr 4 gaz saphistique, une rapidité de réglage
indpalée. Ca systéme, intégralement réalisé par Witl
ner, fonctionne aussi bien que les fourches GCB
montéas sur las motos da course de Gazzaniga et de
Famn at sur 18 Ducati B51 Pantah de travail de
Luchirelli qu a gagrd la course de Laguna Seca,

Impressionnante la Guzzi sous cet angle.
On remargue la suspension avant qui fait
appel & une classique fourche télescopique
pour le guidage et un dlément Koni type
automobile pour ke travail

o emortissameait.

comptant pour ke chamgionnal B oT 1987, Attention,
cetle comparaison ne dot pas réduira le mérite de
Wittner. Il avail pensé & ce systéme pour résoudre las
problémes de rebond de la roue svant qui ant
empesté la moto jusqu'd aujourd'hui, bien avant
I'apparition des fourches CBG,

Quand je I'ai essayée pour |2 premidre fos, la moto
avait tendance 3 talonner. Un réglage trés rapide
affactué par Jahn a résalu le probiéme et par la suite
|8l trauvé que la comportement de |3 Guzzi Gt
axcallant. Bian slir, vous pourriez me dire que je suis
mal placé pour an juger vu que je suis incapable de
condure |8 Guzzi aussi vite qua Brauneck. Je vous
répondrais qu'il est deg circuite sur lesquels il n'est
pas besoin de faire péter des chronos pour trouver les
limites d'wne fourche, Lowdoun est da ceux-la ! La
freinage est Loul bonnement superba | Fraing avant at
amére sont couphés ¢l commandés par un levier
unique & guidon, Pour ceun gui comme mai ont
I"habstude de ne jamais se servir du frein armére, il
&'anit indéniablement d'une amélioration § laguelle i
suffit de s'accoutumer. Par la suite on dprouve de |a
recannaissance. En effet, non seulement ce systéme
permet o accioitee la pessance de fremage mars i
oftre aussi I'avantage de faciliter les entrées en
courbe an agissant sur |'assierte de la moto, Pour
négociar un virage, i suffit 4" effectuer tout e freinage
en ligne droite, pues da mattre la moto sur |"angle en
gardant les paz. Ensuita on ennoule fermement La
pewgrie pour en sortr an puissance dans le gronde-
menl fabuleus des mégaphones. Mais attention, la
Guzzi n'aime pas étre brutahsée. S vous vous laissar
emporter par un excés d attaque at qua vous frainer
trop tard, wous nsgues Jétre confromté & une
dérobade des Metzeker gui sont peut-Etre un peu trop
durs. L'quilibre du fremage est habitwellement raglé
A 90 % sur avant. Le réglage se forl par I'misrmé-
cigire d'une valve de répartition Kebsey-Hayes (g
mason mére e Brembao pour les comous) finde sur la
gauche du cadre.

Forza Guzzi!

Pour &' attaquer & [Furope, Moto-Guzs 2 construt
Iroes AUtres motos 4 chassis-poutre Gquiples do la
varsion 1987 du mateur culbuté de Doc’John mais
las & prétéas 4 ses distributeurs européans pour gu'ils
les tessant parbcipar aux championnats B T, Mas
Wittner voit les chosas d'une autra facon, || vegt
construrg une varsion hypar-dévaloppde du moteur
huit soupspes avec laquela il 5 attanuara sémause-
rment au championnat US pro-twin 1989 at faire un
ou deun raids sur 'Europe ol les épreuves de la
Bataille des twins connaissent un succeés croissant.
& Dds fe départ, mous savions que 1988 allait étre une
amiée paure, durant lguelle nows devions mettre su
pownt fe nowveay motewr, dit-l. Mambenanl, mous
aliang nous affaquer séneusement av gonflage oy
matei A carbwirateur et nows passerons d 1inection
avant e début da 13 prochaine sason 4 Daytona, &
ot B DaRES Dian mons aspdeans hartre les Ducan et
paut dtre la nouveau Haray d isine fut soupapes, s W
est préf & ce moment. Nous alions dgalement nouws
niéresser e frés prés & [admdynamisme dans
souttlene de I'usine Guzz pour arrivar 4 Dayrana ave:
une moto frés fres rapide. » A.C.




