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Prova su strada

Movo Guzzi 1100 Sport

Rispolverando una sigla antica e

famosa, la Casa di Mandello affianca

alla Daytona gquesta veloce sportiva
' con motore a 2 valvole per cilindro.

Look affascinante e personalita’

. dinamica non le mancano, ma
& migliorabile in alcuni dettagli.
Valido il telaio, ma perfettibili
le sospensioni, in particolare quella

anteriore. Il motore ha carattere
e vigore, tuttavia viene penalizzato da

. A q “ I I a rapporti al cambio troppo lunghi

® Ci e voluto quasi un anne per provare la
nuova Mote Guzzl 1700 Sport. Presentata
alle scorso Salone di Milano, la sportiva di
Mandello sj " fatta attendere piu' del dovu-
lo e arriva nelle vetrine def cancessionari
propiein questi giormi. Il motive di tale ritar-
dp e' dovito al fatto che la Guzzi ha voluto
prolungare [a fase di collaudo per pater usci-
re sul mercato con un prodotto affidabile e a ‘
punto anche alivello di motore e telaio. ,

La Sport ~una sigla cara alla Guzzi sin dalle ‘

originl- si propone sul mercato con una filo-
sofia ber precisa. Non vuole certo rincorrere
le maxi giapponesi -ben piu* avanzate tecno-
logicamente- ma vuole catturare | matocicli-
sti con uno stile tutte italiano, capace di

- mixare il guste classico con Una spiccata per-
sonalita’ estetica e dinamica.

Il progetto Spart nasce come evollizione
della Daytona 1000 |.e. con motore a 8 val-
vole e le forme della carrozzeria indicano
chiaramente la stretta parentela tra i due
modelli. Basta osservare il serbatolo o la
mezza carend, elementl dominanti e, a no-
stra awiso, assal placevoli per omogeneita’
di stile; rispetto alla Daytona sono diversi la
zona laterale sotto la sella e tutto il codene

IDENTIKIT

Cilindrata: 1.064 cc

Potenza massima: 79,54 cu*
Accelerazione 0-400 m: 11,863 sec*

Velocita max: 218,0 lem/h* che ora appaiona piu' slanciati e moderni.
Prezzo indicativo c.i.m.: 16.995.200 lire La zona sottostante la carrozzeria e' domi-
*otl thevat ixliratalingene nata dalla meccanica, con in prima piano il




76

PROVA SU STRADA

MOTO GUZZI
SPORT 1100

possente bicilindnce a V portate a'1.064 cc.
Hupmn: al Guzz) di par cubatura presenta
ment come Il nuoveo albero
nmt.uw, [.;|u robsto e Ief._lqen_:, lpistoni
stampatl in lega leggera, il volano meno pe-=
sante, Rivista anche [Falimentaziene, punto
I cul i tecnici Guzzi hanno ncontrato mag-
glor difficolta nell'otienere un funzionamen-
to regolare a tutli i regimi. | carburatorl Del-
Orto da 40 mm con pompa di ripresa han-
no una specifica taratura e respirana da una
nuova cassetta d'aspirazione dotata di due
lunghe prese dinamiche, protese verso |'a-
"*“'r“Tr'n-m Come sulla Daytana, ['accensione

di hpo nl{*tﬂrnuu) tll(']lth‘ Torpita dalla
I larelli (Digiplex : e ['impiantoid) scarice,
con due grossi iolmnmh che "sparano |n al-
(2] 2 N dAcClalQ INeX; Reccaln'c che con il ca-
igre assuime ben presto una coloraiane
bronzea, netnmeno uniforme

La Guzzi non é certo
I'ultimo grido in fatto
di tecnica, ma offre

una guida divertente.
Ottimi i freni Brembo

La rldif;lim propone 'affidabile telaio al
cromomolibdeno della Daytona con un ares-
S0 Trave 5114_u riore che si completa posterior-
mente } due piasire i lega leggera che
suppartane le spinte del forcgllone e msreﬂ
gona da dietro il motore: Il forcellone &' ¢o-
stitulte da una inselita struttura In tub) gua-
dri e tondi che forma Un guadrilatere in-
deformabile. Novita® per le sespensieni; da-
vantl c'e’ sempre la Marzecchi a doppia re-
golazione; ma dielra compare Un nuovo ams-
rntlrllr”ﬂrur1 WP can regolazione separata
ael Trenc UICO 1N estensione & in com-
pressione. | .;u'rnnmtn.‘-f._-uun_' e' privo di arti-
colazione progressiva ed &' callocato in posi-
Zione quasi onzzontale rispetto al suola, Al-
tra differenza con la Daytona e' I'impianto
frenante: 1dischn Brembo, all’avantreno, so-
no passall da 298 a 320 mm di diametro
sempre comancatl da ['nrﬁ:-'a‘ flottanti a'4 pi-
stonaimi. Ra 260 ram -I disco posteriore

La componentistica e le finiture sono di
gualita’ coulm:.lanlp sono! ottiml) ad esem-
pio, | comandi al manubrio, la piastra porta-
edane e r[uellf: supertore della forcella rea-
lizzate 1n lega di alluminio, mentre sono me-
digeliil u-mpu del serbataio (froppo poroso),
icomandi a pedale o certe fusioni seconda-
rie. Suuna moto di questa classe e con un
nome cosi' famoso, avremmo @r.-'z."Jlr,c.- inoltre
Una strumentazione piu' campleta (manca-
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| comandi al manubrio sono
di qualita: la leva del freno
anteriore é regolabile. Sola
accezione |'acceleratore che
ha una escursione notevole.
A questo la Guzzi sta
ponendo rimedio. Scarna e
di aspetto poco avvincente
la strumentazione. Sulla
piastra della forcella le
regolazioni per lidraulica.

Il tappo del serbatoio, di
materiale poroso, si macchia
con la benzina. La Sport ha
una linea classica e filante.

MOTO Quzz)
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78/ no l'indicatore del carburante, 'arologio, |l
manometra dell'olio)e un cavalletto laterale
piu’ ageyole e sicuro da usare (per azienarlo
bisogna scendere dalla moto e il stio richia-
o automatico mette un po' in allarme). Tra
le curiosita segnaliamo la presenza, sotto |a
sella del passeqgero, di due batterie. Un ulti-
mo appunto riguarda la verniciatura che
propone Un colore riero assal delicato Nel
complesso la Sport pug' lasclare perpless

per una finitura che a volte scade parecchio,

ma e’ certo che I'impatto visivo generale ha

il suo fascino, la sua personalita’. E'. in bre-

ve, classicamente piacevole, con dimension|

impartanti che ne accrescono il senso di di-

namismo

Il motore di 1.064 cc
spinge con vigore dai
medi regimi, ma la
ripresa e penalizzata
dai rapporti lunghi

Come sulla Daytona ld posiziong di guida
g' frutto di un buen compromesso. Le di-
stapze tra sella, serbatolo, pedahe e mezz
manubri determinano un assetia non esage-
ratamente sportivo e affaticante sulle lunghe
distanze, ma al tempo stesso offre al pilota
la possibilita: di assurmere una ottimale pasi-
zione in velocita' con le gambe che vanno
naturalmente ad inserirsi nelle svasature del
serbatolo benzina. La sella, un po' troppo
ampia lateralmente e poco imbotlita, lascia
buofie possibilita di movimento, mentre la
mezza carena offre un buon riparo almeno

Quando ¢l sl awvicina ad una Guzz) si pos-
sono gia prevedere cerfe reazion| da pafte
del motore. 1| bicilindrico di Mandella s| av-
via sempre con facilita'-anche se a freddo e
di rigore l'uso dello starter- e richiede solo
gualche minuto prima di poter offrire il Mas-
| sime. Cupo allo scarico e un po’ rumaorosq
| di aspirazione, non sorprende piu’ quandao
i alla prima sgassata da fermo fa awertire la
sud ormal ben nota coppia dl rovesciamen-
| to, ne' quando, tirata la frizione, fa iniziare
uno scampanellio metallico, tipico del siste-
mil g secco. Anche il sonoro “clack” &' un
riumare ben noto e Indica l'innesto della pri-
ma marcia.
| Dotata di una buona potenza {(al banco

abbiamo misurato alla ruota 79,5 cv al regi-
me di 7.600 giri) il Guzzl &' un matare Vive,
pulsante, con vibrazioni persistenti e tasti-
diose che si abbattono al manubrio sopra i
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Dietro compare un disco da 260 mm con pinza
flottante a 2 pistoncini. A destra, il cardano & "nudo”.
Ipneumatici sono i validi Michelin TX. Sul misto la

Sport richiede forza e pur essendo abbastanza precisa
& stabile non ha la rapidita delle Giapponesi .

* = Tolte le
= sovrastrutture
- viene alla luce il
telaio, costituito
da un trave
superiore e da
corti tubi
discendenti che
A sostengono

§ = il motore. La
G \ cassetta di
ate: P » aspirazione ha
P Dy 4 due prese
N - dinamiche che
< \ B respirano in:zona
. - molto calma.
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00 giri. Nonostante l'anzianita' di proget-
tazione, consemnva un certo fascino, dovulo

RIU che Sitra al vigare ;'_j'l-.'- Sda 'esprimere. al

medi regimi. Brillante in accelerazione, pati-
sce tuttavia |'effetle congiunto dl due handi-
cap. llprimo & dovuto al comando del gas,
la cul corsa e talmente’ lunga da obbligare
1erito. Plo' stc-
cedere che intase ciallunago nonsi riesca ad

essere cosi' rapidl proprio pet la difficolta di

ia mano .ad uh dopplo movinm

aprire | carburatori. |l secondo va trovato
nella scelta dei rapparti-al
palono malto lunghi con un bel salto tra
quarta e quinta, Non solo diventa pressache

impossibile riprendere con lemarce alte sot-

cambio che ap-

tou 3,000 gin, ma ta scelta si pena-

ocitéd, una dote
lore possiege. Per la

dunque, biscgha

cne siguramente 1l mu

forzatamente insistere con le marce e lavo-
rare pareccnio di acceleratore, mentre se s
vugle viggalare (N solplesse bisagna, rlcar-
dars: di non scendere troppe di regime e
questo nonestante la corpasa coppia

L'estetica della Sport
puo conquistare gli
amanti delle moto
classiche. Il livello di
finitura @ modesto

[nfaticabile macinatare di chilometer, iYW
ai Mandello piace per la sua retondita’ e for-
1 dall 4.500 al 7.000 qiri, e nel

mecio, ad oqn! ncremento (Gl

gliasi 4

."-'-.r!'-_ﬁi'\ INter
400 giri, corrisponde un guadag

V. A 5400

qin' el sone 62 v alla ruota, a
Ri 5 alla [Dayt

b-rord
oltrg

che vanta |'infezione elettronica, la Sport
erde sicuramente. in fase di ripresa (circa 2
secandl sui 400 metri con partenza da 50
kmifh), ma nan sofire il confronto sulle pre-
slazioni assolute: La potenza none' molto

3,1 per la Daytona, 88,9 per |a

e sicuramente

dhstante (98,1

Sport, misurati all'albero)ie per coppia |a

Sport cede 0,5 kgm, ma ottiene || sue valore

massime (8,4 xgm) ad un regime infe
guas! 5000giri. La miglior funzionalita! d

Lo i N ket Sk e
rzione e |l peso 1otale ITeriore o

Camio g L | I 9| S
6 kg avantagglo della 1100 partane cosl a
pre 1ont abbastanza simill. La velocita!

massima, 218 km/h, conferma la blitna pe-

3 della moto 2 si ot-

NetrazZione . aeroginamice

alla quinta lunga, dopo un bel

Tit"‘:_ e

lancio chilometrico
F imo.alla ciclistica. Il telaio g garanzia

di una notevale stahilita' sul veloce anche se
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S| awverte una certa
leggerezza dello
sterzo causata dalla
morbldezza della
farcella; la Guzzi &'
comungue ben pian:
tata a terra. Il retro-
treno, seppur rigido
e quindi poco adarto
ai fond) accidentat:,
offre nella media
ample garanzie dj
aderenza, ma |n
estensione lammor-
Hzzatore ha una
gscursione ‘troppo -
bera che puo’ mne-
scare leggere oscilla-
Zioni. Nel progressi-
vo "apn echiueh” i
Cargamnonnon: sn. av-
verte & la moto ap-
pare sempre prevedibile e sincera pelle rea-
Zioni. Su strade piu’ tortuose, || passo ab-
nondante la penpalizza un po’ e blsegna
adottare una guida di maaggior forza, cam-
blande marcia al reguril opportuni per evita-
relmpuntamenty al camblo e per limitafe [a
coppia d| rovesclamento che st avverte inve-
ce alle andature molto ritmate. Ls Sport non
e' certo cosl' affaticante come la Triumph
Davtona, ma €' anche ben lantanadalla ra-
pidita di insefimento delle Giapponesi_ [n
staccata la torcella Marzocchi lavora in mo-
do un po' cedevole sotto I'energica azione
frenante della coppia di dischi anteriore
mentre |e gamime offronao il qQIusio grip in
fase di appoggio anche quando si piega con
estrema decisione, |l cambio non'sara un
portento per veloaita’ di innesto o silenzios)-
ta’, tuttavia st manovra con disinveltura e la
adel folie e* facile, La frizione, cornan-
cavo, o' di grande robustezza e risulta
medulabile nonestarite Una certa durezza al
camando

glataa

T anitala P
L apl Lo} e il L8]]

telle

umi. La rapportatura lunga

marce che lascia sempre "respirare” il

molore e il fatto chie e difficlle sfruttare ap-
pleno tutto I'accelerdtore, consentono per-
correnze di tutto rispetto chie mediamente si
assestano attorno ai 18-20 km/litro. Tirando
allo spasime ci si porta attormo an9-10 dan/li-
tro.che comungue rimangono sufficient]
considerando che la capienza del serbatoio
e di 20 litri

Possiamo ora concludere. Nonv'e' dubbip
che la Sport 1100 abbia der pregi anche se
rimane inconfrontabile cen certe sportiv
d'Oriente, al fascino dell'immagine unisce
buone capacita’ dl guida e di divertiniento
pur corsensazion da sportiva di alti) temmpi.

Prove strumentall; Centro Prove Motaciclismo,
Pista Pirelli di Vizzola Ticino

Testo: Alberto Pasi

Fota; Massima Campi

Tester; Giorgio Gallinelli, Roberto Ungaro
Abbigliamento utllizzato; Casco Nolan, tuta Spid,
guanti Dainese, stivall Alpinestars

La 1100 Sport a confronto con le concorrenti

| La posizione di
guida non &
| affaticante a tutto
vantaggio della
comodita nei
| viaggi: Tuttavia le
| pedane poco
arretrate non
agevolano la
guida sportiva. La
carenatura offre
un buon riparo
aerodinamice fino
a circa 170 km/h.
Le vibrazioni sono
localizzate al
manubrio e sopra
i 4.000 giri'sono
fastidiose. Molto
buoni i consumi di
benzina grazie
anche alle marce
rapportate
lunghe. Ottima
quanto a
robustezza la
frizione che offre
anche una buona
modulabilita.

fltlelio Cilmdrata t il Patenza Coppia Vel max 0-400 m feso kg Prezzo.cm
L _ t/git - kamiairi kmii =4 a ¥uoto (ki 000}
_ Guzzl YIDDSpott 1 _19,517600 8.4/5.800 2180 11,863 2204 16945
Guizi Daytona 952 1 onsma% §,9/6.250 325 11,886 23,0 16,145
DUGH900SL 904 2 BITS0 7.6/6.750 2200 11,863 1B16 16.150
Triumph Daytona 900" B85 o I 95,8000 8,316,500 2470 11682 290 s

Wi Tt 040
SR RO il Cilged




|isultati al banco dinamometrico

20
26800 3600 4400 5200 6000 6800 giri

3t} rilevati sono molto vicini a quelli dichiarati dalla Moto
juzzi. §i puo’ notare come la potenza abbia una flessione
oo ai 4.300 giri per poi godere di una impennata so-
tanziosa fino a oltre 6.000 giri. Le incertezze che si notano
dla zana alta sono inavvertibili su strada, Piu' spezzettata
tiogazione di coppia che pero' da 3.000 giri &' gia sopra i 7
g e da 5.300 a 6.600 giri supera gli 8 kgm. Il contagiri, in-
g, ha uno scarto medio di 200 giri.

3 [ ] =
Rilevamento Potenza Coppia
: <yrjirt kym-girl

il tuota 79,54/7.600 8,42/5.800
Hlalbere 88,94/7.600 '9,41/5.800
ftenz2a specifica all albero: cvilitra 83.66
elozita media del pistone

il reqime potenza imax: m/s 20,27
Fosiane media affettiva J1l" albero

jiegime i coppia max: kgfem?2 1111
FEgime minima frenata possibile

atitta apertuga del gas: giri 2.800
Consumo specifico all' albero: gfcwh 295,56
hepporto pesolpotenza alla ruota: kg/ev 2,7
Pregi Commento sul prezzo
Etetica riyscita {lire 16.995.200,

fenata efficace chiavi in mano)
Azrndinamica Fino al 31 dicembre 1994,
ftgazione corposa la Moto Guzzi applica Lno
Stahilita' sul veloce sconto di 1.400.000 lire

| perla 1100 Sport. E* una
Wi inizlativa lodevole tanto che

Lo @ frizione rumorosi |l prezzo di listino scende
0Tt trappo funghi a livelli prossimi a certe

Loz acceleratore eccessiva 600 cc supersportive delle
%zinnial manubrio Case giapponesi. Conslde-

(falletto Insicliro. rando che la meccanita non
initura & certo d'avanguardia
la cifra richiesta
venienti ¢l sembra comunque

; istrati abbastanza elevata.

LLSMD ottotie

Accelerazione
I spazio metri tempa secondi velocita kmdh
Velocita; 100 5,065 -
peso e consumi ! -
Veloclta' massima: 200 7,636 156.52
218,0 km/h a 8.000 giri 300 9,847 :
dichiarata: oltre 230 km/h 400 11,863 183,67
Con una certa sorpresa abbiamo ottenuto una prestazioni
Peso senza carburante: di rilievo e per qualche centesimo di secondo migliore della
220,4 kg (100,2 ant, Daytona 1000 grazie ad una frizione migliorata e ad un
120,2 post) cambio un poce pid veloce negli innest.
Consumo urbano: Ripresa in 5*da 50 km/h
14,2 kmflitro spazio metri tempo second velocita km/h
100 6,211 :
Consumo extraurbano: :
18,0 km/litro 200 10,547 10112
300 13,736 -
Consumoa 90 km/h: 400 16412 142,85
22,5 km/litro Difficolta per la Sport -la Daytona a infezione fa meglio per
quasi 2 seconidi- che non regge la totale apertura del gas ad
Consuma a 130 km/h;: una velocita effettiva di 50 kmih nell'ultima marcia. A cio' si
157 kmflitro aggiunga la quinta marcia rapportata piuttosto |unga.

Scarto al tachimetro
indlca 50 a0 100 130 235 km/h
effettiveo 46,3 83.3 923 121,6 218 km/h

Dati tecnici dichiarati

Motore: a 4 tempi, biclindrico a V' di 90 gradi, alesagglo per corsa §2x80 mm, cilihdrata totale
1.064 ¢, rapporto di compressione 10,5:1, cllindri in lega con canna trattata al Nigusil, distribus
zione con asse a carmme nel basamentes, aste e bilandlerf e 2 valvole per cilindro, lubrificazione a
carter umido con pompa ad ingranagq), capacita’ coppa 3 litr, raffreddamento ad aria, poterza
max 90 cv a 7800 giri, coppia max 9.8 kam a 6.000 giri. Alimentazione: 2 carburator] BellOrto
PHM 40 con pompa di ripresa, getto max 152, getto minimo 57; capacita’ serbatoio carburante
201itrd, riserva 4 litri. Accensione: elettronica Marelll Digiplex 25. Candele NGIK BPRGES. Impianto
elettrico: 2 batterie 12\-94Ah, alternatore 25A. Frizione; hidisco 3 secco con comando & cavo,
Cambio: a 5 marce, Valore rapporti: In prima 1,81 - in seconda 1,25 - [n terza 1,00 - in quarta 0,83
- iniquinta 0,73. Trasmissione: primaria ad ingranaggi a denti dritti; secondaria ad albero con
doppio giunto cardanico. Rapporto primaria motore-cambio 1,35, Telaio: manatrave a sezione
rettangolare in acciaio al cromomalibdeno con matore a funzjone semiportante. Sospensioni:
anteriore forcella telescopica Marzocchi M1R regolabile in estensione e compressiong; posteriore
a forcellone oscillante in acciaio al cromomolidbeno con singolo ammortizzatore WP idropneus
friatico regolabile in estensione, compressione e precarico molla Ruote: cerchi in lega leggera,
Prieumatici 120/70 ZR 17 ant, 160/60 ZR 18 post. Freni: anteriori a doppio disco flottante forato
Brembo da 320 mm can pinze flottanti a 4 plstoncini; posteriore a disco flsso forato da 260 mm

wwon pinza flottante a 2 pistoncini. Dimensioni (in mm) e peso: lunghezza 2.155, larghezza 690,
Interasse’ 1.475, altezza max 1.095, peso a vuoto 232 kg. Prestazioni: velocita' max oltre 230

kev/h. Velacita' nelle varie marce a regime potenza max: in prima 90,7 knvh, in seconda 131,5, in
terza 164,4, in quarta 1972, in quinta 224,9. Consumi: 20 km/litro a norme Cuna.

Mann;:enzioue Dati anagrafici

Tagliando: programmato _ - A = s
ognl 5.000 km. Costruttore: G.B.M. Spa Moto Guzzi, via E. Parodi 57, Man
Distribuzione: aspirazione dello del Lario, Como, tel. 0341/709111. Denominazione mo-
apertlira 22 gradi pPMS 5 i v 5
chiustir 5 aradl BN, sea- dello: 1100 Sport. Inizie vendite..artabre 1994. Gamma colori:
rico apertuta 52 gradi pPI, rosso, nero e argento. Forma di garanzia; integrale 12 mesi.
chiusura 26 gradi dPMS. Gio- cavalli fiscall: 13. Prezzo: 16.995.200 lire, chiavi in mano. Op-
to a freddo valvole 1,5 mm. =

Lubrificazione: olio tional: nessuno.

raccomandato multigrado

SAE10WA40, controllo plio:

ogni 500 km, sostituzione

ogni 5.000 km.

Par le prove utllleziame banchi dinamemettich Borghl & Savari Upo FE 600 - 5D & FA 50/30, catene
Regina Industrla e lubrificanti Castrol, Prove strumentall: pista Pirelli di Mizzola Ticino,
strumentazione portatile Koldso Elektronic




