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ALL ITALIAN CAFE RACER

M der V11 Sport wird Melo Guzzi die Tradition des sportlichen, lzicht zu
handhabenden, und nicht zuletzt seeizyviivdrigen Molorraces, welches
witklich bis ins kieinste Defail italienisch st, wisderbeleben, Die V11 Sport
i3] @i Motorrad der Spitzenkiasse, welches nichl ow o den gewondenen
serpentinen der typischen kumvenreizhen italienischen Bergstraken seir
Kidwnen unter Beweis stellt, sovdern auch in der Stadt, in Sestalt einer
auBergewtihnlchen Strafenmaschine, die fradizionel en Herausiorderungen
melstert Aut den Wegen awischen den Letes gelost in den Abend fanrer
durch diz Varimndung raezanter Motoradteshik mil entspannter Fahion zum
dri icher Café entw ckalle sich im Laufe cer Zeit der Begriff ,,Cefé Racer”
Gesaut nach gen hachsten Maolo Guza Standards, wird die V1 1 Sporl vor der
furdamentale) Phibsophie seines gafeierten Vorfahren, der Y7 Spart
imspiriert; dem ersten Serienmodell, welches die 200 k] =Gre e
dberschritten 2@t und dabksi mine Stehilital hei boben Ceschwindigheiten
sowie ein unideschreidhches Fehrvergnogen aufaeist und camit noch hewls
die Herzan de” Guzzi-Fars hiher schlagan AR, In Ennnemnung an diese
rurmreichen [age kehren auch die legendaren Guzz-kFarben Zurdck; Grin mit
rotemn Rahmen.

Aber dies bedeutet richt, dal es sich bei der V. 1 Sport nur um ein Revival
handelt - ganz im Cegenteil, mit seinem innovativen Stylirg und modarmster
lechnolcgie hat dieses Motorrad eine gan: eigene Persdnlichkeil entwicked!
als Anlwar] ouf ablusile Marbizolwickiungen o Ereariunegen der
Motrerarenthiisiasten

e W1l ist ein Ma<ed-Retro"-Bike mil ellichen neuen techmischen
Besonderheiten wie atwa dem Sechs-Gang Getrebe und der hydrautischen
kupplunz — tysche Inncvationen for @inen Motorradhersteller mit eiper
Tradition wic Moo Gues

Eine Tradition, welcie die W11 Spoet 200 nzusn Hihen fihean waird




TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN

Vom techischan standpunkt fer st2it ae V11 Sport einen bedeutendsn Schritt i e
fubkpntt suropfiacher Matarrcer dar

Ftlichip Sperificatinnen wairden am Motor diorchgefiibet, um eine grifers
Leissungsbandbreite zu gawahilersten. Er basiert dabel natlrlich nech we vor auf dem
klassischen luftgekihiten 90" V-Twin Zwei-Vertil-Matar mit SiGRalr und Kippaebeln in
seinar nevesten Version mit einem Hubraum van 1064 cocm

seme Leistungsentialiung wuerde vebessart, mit eirer durch o2 neuwe Relbenoberiiache
aptimiertan Verbrennung, lecrtarer F_|-:'|‘"\F.J."||.:'I"".:'.-':t!l|:!-! urd ainer rmadifiEerien
Avispuiffanlage sowie rinem neoien elektranischen Motormanagement: diss alles st Hir
zeina 91 PS5 Hichstleistung bel 7B00 UMin., maximalem Drebmoment von 94 Nm. be
000 LiMin, wnd die bemerkenswete Hichstgeschwindigkeit von dber 200 kmih
varaitwortlich, auBergawdhinlich firein , Maked-Bike"

Cuccherlich eime des sigmf kantesten technischen Meuerungen st des Getriebe Das
wnltetAndig nen e Sechs.Gang-Getripws had dank seiner ehrigahiger 4-Wallen
Tectnologe ein 70O mm kirzeras Gehduse als das vorherge b-Gang-Getr ebe,

Das neue Getriebe 1Bt sich dabei nichi nur waicher und weit ruhiger schalten als sein
Vorganger, sondern erlaubt auch den extrem reschen Gargwechsel, den sportliches
Fabiren verlang

Als Kupplung wurde sine hydraulisch betriche e Zwei-Schoiben - Trochenkupplung
verapnoder, petrem leicht 2o benutzen und ophmale Bontrolle gewahrleisend. Mie suvos
hatte eine Guzz ginz derart leichigingige und einfach zu bedienende Kupplung.

Auch wenn er wie ein traditicneller 20° VWTwin Guza Molor aussehen meg, hat der neue
V11 Sport Motor dig besten Ankagen, einsn newen Standard moderner

MiatarradBCnNnaoEie 2y efemierdn.
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Basierend auf dem klass schen
Manablee-Stahlrahmen mit
rechteckigem Juerschnitt, wurde
der Rahmen weiter verbessart
Der Lenkkopfwinkal, einen Grad
sCharfer 3ls el dem
vohargehenden Sport Carsa
Madell (von 26° aul 2571, macht
die W11 Sport zu emem
hervorragand zu handhabenden
Moiorrad.

ALCHh das Federungssyalem 1s
von hischster Qualitdt; Vorne eine
40mm Marzocchl Upside-Down-
Gabel mit 120mm Fedemweg und
hydraulisch einstellbarer Zug
unc Druckstute, hinten gine reue
Cant|lever-Schwings il enrem
zentralen Fedarbein mit amne
ginstellbaren Zug- und
Druckstife sonie ener
wargespannten Fedar

Der Endantrigh wurde ebenfa s
fiberarbeilel, Jer Reaklionsanm
wrd die Kardanwel en wirder
veridnget, um so das Heben Jes
Fahrwerks in der
geschlewnigungsphase 2

reduziaren,
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MOTOR

LEHASRSES

AEMESSUNGEN
UND GEWICHT

T¥YP

IUDRALM
SOHRUNG F HUB
AOMPRESSIONSRATE
MOTORIEISTLIRG
MAX. DREHMOMENT
SLHMIERUNG
EUNDUNG
RUPPLLING
GCTRICDC
ENDANTRIEE

RAHMEM
VORDERRADFEDERLING

FEDERWEG
HINTERRACFERER TN

FEDEREEIM
BREMSEN VORM
EREMSEM HINTEN

VORDEIRRAD
HINTERRAD
RFEIFFM WORN
REIFEN HINTEN
TANHIHHALT
RADSTAMND
MAX, LAENGE
BAY, BREITE
SITZHOHE
MACHLAUF
GEWICHT (TROCKEM)

MOTO GUZZI S.pA.

DIE TECHNISCHEN

DATEN

vier-Tad-Motor, luftgeklhit, Zeei Yentile, W 907 Thin

10E4 com
42 % 83 mm

G PS{RT WW) i 7RO LI mis - {5FE
Sl P el B0 LA - CEE
OruCksr F|I'I'|l.=':|'J'¢Eh Mt Zahnradpumpse
COE [ekekirmorisch)

Lwascheiban-Trockenkupplung Fvdraufisch Detahgt

Sechagnng

fardarwaile mit Deppelrewzpelenk 11357

atahlrahman in Monoioc- Bauart

Warroeehi Uaside- Jown-2abal pit 40 mm 8
AL e, £u3- und Drucksture ainstet|oar

Cantilever-Schwingarm, Rdmm Weg

Fiite awer, Zug- und Druckstufe einstellsst
WEFpEsEpAnniE k acla

Jwel hatbschwimmend gelagerle Bremsscheiben,
B 1207mm, Vier-HKaban-EBrémiba- O Brominsattcl

Einschaiben-Bramsscheiben, @3 287 mm,
Twei- Bulben-Beernbs-Ore-Brenmsalle
Brembo-Gull-ad, 350 % 17
Brembo-Gultad, 4 50 x 17

1 2007N-17

| FOG0-1 7

LA, =0 Liker

1471 mm

2111 mm

TRE mm

&0 rrm

92 mm

Ca. 219 Kilogramm
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Matorrndhandel

Dic grdzvphin Fudes el
Beschmibungen und als
Wik g Tu. erslehen.
(e Heabeller behiflt sich
cas Rechl v, [oder DaT
tnd ofie Ankindigung
bz hnischar, we auch alfe
anddum deni M sDed b
colwetdyg i ncn
Watlindaurger an der
Fahramigan wrrurehmen.
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