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Un record | 4 400 000 Km, 110 fois
le tour de la Terre, c'est le plus long
voyage jamais affectud au cours
d'un assai lecteur. lls voulaiant aller
loin, y arriver vite, sans débourser
trop d'argent. Et bien ils ont &té
exaucés. Cet essai lecteur est l'oc-
casion d'une rencontre avec des
motards heureux. lis désirsient una
machine simple, économigque, qui
néglige le gadget ot la complaxité
gratuite, une moto sire, tenant bien
la rowte, une monture fiable gqui
puisse les conduire su bout du
monda ot les ramener. Pour toutes
ces raisons, ot aussi parce qu’ils
asimaient son caractdre, c'est une
Guzzi qu’ils ont choisie ot au terme
d’'un long périple ils sont devenus
des Guzristes.

ot essal lectewr Guza nous a valu un

nombre  considérable de réponsss

Tous les modiles de la margue o
presque sont représentés. Ce sont les B50 Ly
Mans (37 %) &t les B0 T3 (37 % égalemant)
qui formant la grande maporitd devant e
1000 SP (10 %), 750 S3 (6 %), La Mam
kitds 1000 (5% «t 1000 G& (5% A
ramarguar parmi les marginales, une viellls
V7 spéciale de 1970 et une 1000 Conven
jcelle de C. Krajka maitre és Guzzi). Les
sude-cars représentent 5% du total des
réponses
Cotte grande vanété de moddles va nowm
obligar A scinder certanes rubriques |confor
ou performances par axampda) an deux par-
tes afin d'isoler les moddles sportifs des
grandes routidres qui, bien que fasant appsl
A des mécaniques trés comparables, pauvent
susciter des jugements différents ne serait-
cé Quen raison des utilsations gul sont
taites de chague moddle respoectif
Notre essai lecteur porte, on '8 vu plus haut
sur un kilomdtrage trés impressionnant. A
cela une bonne rason, les Guzristes roulent
dénormément. En moyennge, il parcourent

Joslie (T3] . 2 Une tris bonne routhlrs gue (e garde-
el longiemps & les ssssrances oessant 0 sug
manier §
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20000 km par an, mais ¢ ast tras souvent
plus, woire beaucoup plus. Quelques exem-
ples, plusieurs d'entre vous font état de 30
opu 40000 km annuels. Quelgues chiffres
intéressants avec ces motos gu totalizent
fréquemment  GO-BO 000 km avec  des
exfrémes  tout a  fait mpressionnantes
situéps entre 140 et 150 000 km, |& recard
gtant détenu par una V7 Sport de 72 qui
annance 185 000 kilométres

Moyenne d'age

Ce sont les 22726 ans oui constituent |a
majorité des possesseurs de Guzzi (B2 %)
devant les plus de 26 ans (38 %) Les mons
de 25 ans sont an revanche peu nombreusx
(10 %} ce qui tend 3 prouver gue la Guzzi est
une machine dadultes {jaunas ou mons
jeunes puisque (es 40-50 ans ne sont pas
rares! ce que nows confirmeront d autres
rubriquas comme le critére de choix ou la
type d'utilisation.

85 % sont des salarigs pour 5 % seulement
d étudiants

A une ou deux exceptions prés la Guzzi n'est
jamais une premigre moto | le possesseur de
Guzzi est an effet bien souvent un motard
chevronng qui s'est fargé une bonne expé-
rnence au guidon de machines de cylindrée
légérement inférieure (350 & G50, Aares

Jeun-Frangois {Le Mans) - « Lo ralna das virolats o

Juannot (1000 SP t
s conduire auac 68

sont ceux qui ont directermant franche le pas
de la 125 4 la grosse cylindrée,

Enfin avant de devenir Guzzista, il ne semble
pas guon Se S0l vraiment passionne pour
une margua au un type de moto bien précis.
Toutes les margues et tous les madeles ou
presque sant en affet représentdés dans la
liste des machines préceédamment
possEdees,

En revanche pour ce qui est de |la future
moto, & an assista 8 une suparba unitd | le
charme Guzzi existe bel et bien | jugez. Parmi
les actuels possasseurs de Guzz route,
37.6 % envisagent d'acheter une 1000
SP/GE, 33 % une B50 T3, Califorra ou Le
Mans., BMW recusille 10% dintention
d'achat, Ducatl 6,25 % & dgalité avec BFG,
Les propriéfaires de Le Mans pensent sa
racheter la méme moto (43,2 % parfois avec
un kit 1000} ou une Guzzi GT (227 %)
Ducati vient ensuite (11,4 %) devant Harlay-
Davidsan (6,8 %). Donc 4 plus de 65 3% dans
les deux cas on restera fidéle 4 Guzzi af dans
les deux cas, 'idée d'aller chercher sa future
mote dans la gamme d'un constructaur
jEpanais na concerna qu’une infime minorité
{5 % environh,

Motivation d'achat

Pourquol acheéte-t-on une Guzzi 7 Pour une
multitude de raisons. Pas moyen d'en ex-
traire une plus gue les autras, toutas sem-
blent en affet compter autant. |l faut donc

8
bowda réailament appr
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énumarer @ dabord elle est différente [des
japonasas bian sor), ensuite on apprace son
esthétique, sas qualités de tenue de route &t
de freinage {autant pour les GT gue les LM},
58 simplicité mécanique, sa fiabilité. Les
voyageurs au loeng cours mantionnent fa
présence  du  cardan, ["éguipement bien
adapté au grand tounsme des SP ou Califor-
nia et la possibilité d'atteler un side—car. Les
sportifs argumentent sur les perfarmances et
la légerete. Enfin souvent notées, guelgues
remarques sur le fait que les Guzzi ne sont
pas trés chares sur le marcheé da |'occasion et
puis surtout des petites phrases du style
o Cest cella 12 que je voulais fla LM & ou
o Jal eu e coup de foudre ».

Style de conduite

Les propriétaires de Le Mans disent gu'ils ne
roulant gue sur route, ou du moins qu'ils ont
acheté leur machine avec 'idéa d en profiter
sur la route. 66 % affirment conduire vite,
33 % trés wite. Personne ne semble tenté par
la concduite tranguille.

Retournement de tendance chez les GT qui
avouent rouler pépére 4 50 %, rapiderment 3
48 %, les adeptes de la route trés rapide se
retrouvant isoles avec 2 %5, A prés de 90 %
les Guzzi GT sont principalement utilisées
hors agglomeération.

SUITE PAGE 26

Rend {1000 5P} : « Pas imprassicnnante mais tris aificaca »
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25000 KMS
ET DES POINTS NOIRS SUR LE NEZ "1;

La machine testée en Allemagne compladtemant désossée at an médaillons les points fortement critiquables: e
aul lachent ean nombre conséguant. résarvoir aul fuit et phare gui souffin  d



' enuiffre

la béquille centrale en miettes, cables et a'mpnu as
Aoz vibiFratinns

USURE APRES 25 000 KM

Cylindre

Cote ongine 83,0 ; 83,018, 17" cote réala-
sage 83,40 ; 83,418 mm

Cote maxi admissible 019 au-dessus de |a
cofe

1*/2% cylindre longitudinalament en haut
83,41/ 83,405 mm

102 cyhindre lengitudinalement en bas
83.39/83,40 mm

1=/2 cylindre transversalement an haut
83.40,/83 41 mm

1w/2* cylindre transversalement en bas
B3.41/83 41 mm

Piston

1 cote  réalésage origine ;. B3, 336 ;
B3 354 mm

17 /2" piston 83,235 /83,22 mm

Jeu cylindre-piston

jeu maxi. 0,08 mm

1=/2"  cylindre GEE 076018
0,12 mm {jau min, jau maxi)

Segments (jeu & Ia gorge)

Jeu origing 1%/2*/3*' segment: 0,03
Q.06/003 ; 0,062/0,042 /0,060 mm
Pistan D 17/2*/3" segment : 0,04 /0.04/
Q.05 mm

Piston G | et segment
0,04 /0,04 /0,05 mm

Segments [jeu aux extramités)

Jeu  ongine 17/2°/3" segment : 0,30 ;
0.45/0.30: 0,.45/0,25; 0,40 mm

Fiston G A gle S EEgmEant
1.7541,85F2.20 mm
Piztan D bl segment

1.70/2.06/2.25 mm

Soupapes (diamétre da la queua)

Ornigine  admission-échappement : 7,972
7.987 /7,965 ; 7,980 mm
Admission-échappement © 7,98/7 97 mm
Passage de soupape

Qrigine 8,00 ; 8,22 mm

Adm/Ech: 8,015 ; B.0O3/B.0 mm

Jeu aux soupapes

Jeux  admissibles  adm-éch 0,013
0,050,/0,02 ; 0,067 mm
Admisszion-échapperment : 0,035 Q.05
0,06 ; 0,08 mm

Ressorts de scupape [(longueur sans
charge}

Crigine Intérieur-axtériaur 44,7
45 0/52 5 ;52 6 mm

Intérieur-extérieur | 45,0 ; 53,0 mm
Poussoirs de soupapes

Crigine 21,995 21,878 mm, waleurs
21,9921 98 31,985 '; 2199 mm
Roulements d'arbra & cames

Crigine diam. arbre & cames 46984
47.0/31,884 ; 320 mm

Portées 47 025 ; 47.05/32,025
32,05 mm, jeux de montage: 0,025
O.066 mm

Valeurs mesurées: Arbre & Cames:
46,.99,/31.98 mm, portés 47,03 /32,02 mm
jew 0,04 /0,06 mm

Roulement de téte de bialle {jeu latéral)
Jeu normal 0,03 ;0 0,054, Valeur obtenue
0,03 ; 0,02 mm

Jou axial

Jew normal 0,15 ; 0,30 mm. Valeur obtenue
Q.3 mm

Disquas d embrayage

Valeur d'origine B mm, lmite d'usdre
7.5 mm ; valeur masurés 7,5 mm
Compression

A 1800 km 9.9/104 bar, & 24 276 km
10,8/ 12 bar

Remarques

Bonne apparence de la pemnture du cadra
peintire du réservoir de mauvaise qualits.



PRIX DE REVIENT DES 25 000 KM

K Incidents at travaux faits Piécas Pidces | Access. | M.O.
fournies
00037 | Prise en main ;
00676 | Changement du capuchon de Bougie droit Capushan 32,31
04 1107 Ecusson Guzs tombe
02 2688 | Félura du résesvoir, changs sous garantia
02928 | Projecteons d'hoile du rendlard sur le prau AR
037382 | Pnaus AR ot AV chanpés 1 pneu AR 480,00 | 560,00
Cylindras dimontés el vérk 1 pnoa AV 320,00
figis, rodaga da 2 soupapes, 3 ampoules 18,00
rénlaga allumage carburation 2 1 d’huile 57,00
; Poids d équilibrage 16,00
04 B48 | Cormgte-tours e panng, béguills Intérals cassce
04872 Fuite d'huile & culasse G
4870 Culasse ressenrde, carou & 176,00
cullsutaurs réglés; trans-
missin compte-tours changés
{saus garantie)
05 366 | 2 ampoules S1op changeas 2 ampoules 14,00
05832 | Cable guz [ coupt, remplacd 1 cible giaz 36,00
maison par cdbile avec butée & vs : i
06 684 | Preu AR changs 1 pnau AR 490,00
07 715 | 1 ampoule feu AR 1 ampoula 7,00
CH 831 1 ampaule feu AR Bt
1 stop grillés 2 ampoulas 14 00
0B A96 | Aessort béquille latérale cassd 2 ressoets 16.80 1
10036 | Bénuille centrale casséas,
clignotant AR G cassé 1 ampoula cli; 500
10232 | Ravison, prisu AR changs, 1 priid AR 490,00 | 70,00
haquille cantrale sowdae. A8 b moteur 85,50
vidanga moteur & bojte, 11 huste boite 15,00
plaguatias AR & purge Plaquettas AR 106 00
Lockhand 15,00
2 ampoubas 14,00
2 bougies 47,00
1 filtra huila 32,00
10843 | Carbu D desserrd
11323 | Commado lemiéra dafactuaus,
1 cénle da gaz changé 1 cble da paz 36,00
1223 2 ampoudas feu AR & bagquille 3 ampoules 19,00
13 630 | Fermiglure ré&ervoin cassde
14401 | Réwision, pnews AR st AV 1 prgd Ay 320,00 | 420,00
changts, frens wrifigs 1 preu AR 480,00
vidange 31 dhuile 85,50
16030 | Ampoules feu AR & stop 2 ampoules 14,00
19080 | Cabla compteur Casse 1 cible compteur 4,40
21350 | Pnau AR changd 1 pneu AH 490,00
27 102 | Tétons daraglaga du phare
casnsis, changés 50us garantia ]
22 488 | CAble da gaz coupé, changé 1 zble de gaz 36,00
@3 TR0 Armaaule cligno AR G changd 1 ampaule 6,00
25186 | Finodu test, démontage &
visification moteur 78550 |.3.000,00 (2 015,0]

ﬁams globaux : Main-d'ceuvre - 2 015,00
iacas fournias : 3 B75,.50

Fagence ;1 7453 litres a4, 16 F; 7 243,00

Huile rajoutée en dehors des vidanges
19,26 | 428,50 : h48 62

Total : 13 682,12 FF

Prix de revient au kilométre : 0,54 F

SUITE DE LA PAGE 23

Position de conduite

Elle mst jugée bonne & 87 % par les posses-
seurs de Le Mans qui apprécient la faible
hauteur de selle et |3 position bien adaptée a
la conduite sportive. Les principaus repro-
ches concernent  les  repose-pieds  trop
avances, le sélacteur trop long et les leviers
trop éloignés des poigneas.

Sur les modéles & vocation GT, on avoue se
sentir parfaiterment installé dans 81 % des
cas mais on fait quelgues critiques aus
laviars, |4 ancore trop Gloignés des poignées
(6,5 %], ginsi qu’a |a disposition des commo

dos (4 %)

Modifications

Qu'il & agisse des modéles de route ou da
sport, les Guzz racoivent fréquemment un
cartain nombre de maodifications.

Sur les Le Mans, on commence par | éclaira-
ge, jugé faiblard d'orgine, qui est amélioré
par le montage d'un ou de deux phares
supplémentaires (87 %) Les autres opdra-
tions les plus fréquemment effectuses con-
sistent dans le montage d'un porte-bagages
(50 %) de pots Lafranconi (42,5 %) d'un
cargnage {42.5 %), le remplacement de |a
selle par une autre plus canfartable {30 %),
la pose de commandas raculées qui amelio-
rent la position de conduite (27 %) at la pose
de pare-cylindres [17 %). Enfin, lorsque les
amartisseurs arrigre d'origine sont fatigués
on les remplace dans 65 % des cas par des

25000 KILOMETEH

Nos confréres allemands de Da:
Motorrad ont fait couwvrir 25.000
kilométres & une Guzzi Le Mans |
puis ils I'ont ouverte et ont mesuré
tous les jeux dans le moteur. De
plus ils avaient soigneusament noté
tout ce gui concerne la machine
voici donc leurs impressions, plus
I'estimation du colt et de l'entre-
tien de cette moto obtenue en
transposant directement les prix di-
vers en francs francais. Pas an équi-,
valence d'argent allemand, donc
mais bien en reprenant le prix des
pidces au catalogue et en appli-
quant les tarifs divers en usage en
France. Mais avant tous ces prix
voici quelgueas impressions das es-
sayeurs allemands.

ne gueule bien & ella... une cansoamma-|
U tion aussi @ 0.8 | d'huile aux 1 000 km

Motre collabarateur Michaal Funke, e
tre un diner & Leonbarg prés de Stuttgart lef
24 aolt et un petit déeuner la 27, sas|
affert une nuit 8 Messine, Oui, en Sicile. Auj
compteur de la Guzzi La Mans qui s
emmend pendant 60 heures, ¢a fait en gros|
4 800 km. « Aprés ca, on ne me dira pas
qu'on ne peut pas rester assis sur r:eﬂel
bécane » dit-il. |
En général, quand on achéte une machins
italienne, on s attend - at rarement en vamn -
4 une bonne tenue de route. De fait, sur las|
treize essayeurs qui se sont succédés au|
guidon de |a Le Mans, peu ont critiqué m«!
point, en accord d'ailleurs avec la plupart ds
SES DOSSES5EUrS,
Un seul y a trouvé 4 redire, se plaignant de |
guidonnages dans les grandeas courbes & plus |
de 170. En en cherchant la raison, il 5 85
apercu qua les pneus n étaient pas assel
gonflés, Aprés avoir remis la bonne pression, ]
il n'avait plus que da légers guidonnages qu
s'arrftaient d eux-mémes immediatemeant.
Détail caractéristigue  cependant @ nous
avons gardé la Le Mans environ 3 mois at
couvert 25 000 km | cependant, par rapport
4 d'autres machines gqua nous avions en
assais longue durée, elle a peu vu de pays
une fois le Tyrol, une fois Pltalie du Mord et
quelgues balades en Forét Moire, sinan
presque toujours de petites distances, & part
I"aller-retour en Sicile.

Alnin [Galif] - 0 Trés bonne moto powr rouker ; robus.
ta, dconomique, facile & antratanir soi-méma n.




27

Pourquoi 7 En bien, en général, nos es-
sayeurs préfdrent vovager & deux (petits
coquinsl. Et N'un d'entre sux & notd qu'a
cause de ressorts d amortisseurs trop mous
e prsu armdre frottait sur le garde-bouws. Un
truc Quon ne peut pas changer, C est
aguile Taut deux ans de Yoga pour so
matire las pieds sur les repose-pieds armd
re s, & @l que le passager #51 BEEIE COMMa un
crapaud sur una bolte d allumeaties »

Par contre, le fremage ntégral fait |'una-
mimitd. Rappelons que ce systdme consista &
actionnar au pied droit 4 s fois le disque
arrére ot ke disque avant gauche, lo levier su
guidon N agissant gue sur le disque droit
Nous avons constaté gue la type et | état des
preus ont une influence capitale sur la tenue
de route, Evidemment, cela n'est pas parti-
culier § la Guzzi Le Mans. La premidra montes
fréquente est Pirell Gordon, dont nous
n"avons pas #d vraiment satisfaits. Nous les
avons vite wvite changés pour des Pirelli
Phantom, avec lesquels ¢a allait beaucoup
MU, Mas gud been s 8 usament nettemant
plus vite, Nous avons su sussi de trds bons
résultats avec des Dunlop K 81

Nous avons eu ung durdes de vie moyenne de
pneu armidre de 4 160 km, alors que la
moyenna obtenue d aprés les essais lecteuwrs
est de 4 220 km. Toujours d’ aprés les essais
lecteurs, la pneu avant tenain anviron
9630 km, alors que nous n'avons obtenu
que 8B 300 km

MNotre machine d'essal a échappéd sux gros
ennuis. Ce dont par contre tous se sont
plaints pratiguamant dés ls début, ce sont
des fuites d’huile provenant des joints de
culasse et des conduites d'huile, dignes
d'une anglaise de la bonne épogue (n'en
déplaise aux nostalgques)

De toute évidence, le moteur de notre Guzzi
congidérant gu il avait trop dhuille dans le
vantra, &'en débarrassail sans plus de fa-
gons, sussi bien par le reniflard du carter
motewr que par celu de la bolte. Et ce, bsan
slr, an bon wicelard, de préférence sur le
pneu ot la jante armidde.

Pour ce genre de problémes, |'importateur
congalle d ailleurs impdrativemant de réduire
la quantité d huille moteuwr & 720 cm3 et da
sé faire un deuxidme renflard de bolte qui
débouche directement sous la selle.

Du coup, la consommation d'hule & été
assez dlevie, mime aprés svorr remédid au
probléma, alors gu'il n'y avail pas de pertes
visibles .| en moyenne, NOus avons rajoutd

0.8 Itres o huile tous les 1000 km. La raison
d'un tel appétit d'or... [Bune est SRPErUS BU
démontage des 25 000 km @ une trés forte
usiure des pistons

Cepandant, la jou sux pistons ef sux seg
mants n 8 su sucuna nflusnce sur le taux de
compression, &l peu sur lna performances
slles-mémes. Malgré tout, compte tenu des
valeurs obtenues, un MACANCEN CONSCHN-
cieux devrait changer sans hésiter pistons at
segmants

Le cardan, par contra, s est montrd sur notre
machine d'essal d'una robustesse 4 toute
éprauve, Aucun O NOS BESOYBUrS Ne 5 est
plaint de cette partie de la machine, non plus
qu aucun de nos lectewrs, mis & part les deux
signalés plus haut, On ne lui trouve en
général que peu de réaction Bux passages de
vitesses & s volbe.

La bolte ast momns apprécidés. Au km 2268,
notre essayeur Reinhard inscrit sur son car-
nat da notes : « passage de seconda en
trofsidme ditficile et |a vitesse saute ». Dau-
tres ont également fail remarguer cs pont
De nombreux lecteurs e confirment, un en
particulier se plant d'un bris de soupape 4 la
suite d'un surrégime d0 & une vitesse qul &
sauti.

Les petits annuis

Méma = nos essayeuwrs nonl pas au & se
plaandre de tels problémes, ils ont eu guand
méme quelques am... nuis. Entre autres,
aprés 10 000 km, s étment obligés, gquand
s s"arrdtasent, de charcher un arbre ou un
mur, les deux béguilles syamt déclard forfan
140 kilomdtres 'una apréds |'sutre. Et ce,
deux fois de suite

Vu gue pas mal de lecteurs sa plaignent de
tels ennuis, on peut noter & un défaut de
tabrnication. On peut également faire acte,
oussi bien chez les lecteurs qQue sSur notra
machine d essai, de la faiblesse de la ferme-
ture du bouchon de résarvoer

Dw plus, un propridtaire sur deux sa plamt da
la finition. La raison est probablemant une
pmnture de mauveise quakité, mais un lecteur
en particuber, voyant de la roulle apparalitre
sur le cadre st lea édchappaments aprés la
deuxime chute de pluie, qualfie cela de
« franchement honteux ». Chez certains, la
penture commence & §'écailler aprés
BOO km, ce qui constitue é&videmment un
pont d appu privikbgid poor la roulle. Bien

MIT EINE FLINKE GLSARDINE  fune sardine 3 ruile quia a rite)

slr, les caches latéraux en plastigue ne
rowllent pas, mais leur peinture s écaille
encore plus vite (chez certains aprés
500 km)

L nstallation dlectrique récolta également sa
part de crtiques. Sur notre machine d assai,
nous N avons eu d nous plandre que de deux
capuchons de bougie hors d usage sinsi gue
d'une panne de commodo mis 4 part une
importants consommation o empoules de
chgnotants et de stop

Il sembla gue nous ayons eu da la chance,
car amaron un tiers des lecteurs se plaint da
la batteris, & divers rivesux @ cuve OQul sa
fend, niveau qui baisse sans amdt, ou simple-
ment qui ne supporte pas les codes an ville
Encore plus se plaignent de pannes d alimean-
tation, provenant de charbons soit compléte-
ment usés & 10 000 km ; soit dessoudés de
leur fil conductewr, ou encore de rotors
prillés. Harmann résume |'opimion géndrale :
« 'mstallation électnigue est wviells de dix
ans, A guol servent |'dectromaue et la lampa
H d4» L'un parle méme de « lampe 4 acé-
tyldna d ongine »

Il faut cepandant remarguer Que certaing, ot
notra machine d'sssai est du nombra, n'ont
eu en principe pas de problémes. Malgré
cette impressionnants énumération de criti-
ques, le jugemant d ensemble sussi bien des
lecteurs que de Nos essayeurs reste favoras-
ble... La plus grosse qualité qu'on reconnalt
i la Guzn étant de ne pas &tre « un tas de
ferraille japonmse construite A la chaTne | »,
Uin autre avantage, plus tangible celu-18, ast
aune cote & la revente é&tonnamment
#levée ». Apparemment, Guzn, ¢'est d abord
la moto powr e plaisr... co n'est pas nous qui
serons contre,

Démontée apréa 25 000 km, notre Guzn
monirain une usure des pistons et des seg-
ments qui nécessia leur remplacemaent. A
la suwite de guod elle ful remontbe at re-
vandua, ot apparemmant sOn NOUVeAU o
pridtaire an est tout A fait content

Kom, Marzrocchi ou Fournalds mais on évite
de reprendre des Sebac d origine

Les Guzsi GT recoivent elles aussi un ou
plusieurs phares supplémentaires (67 %) car
I'éclairage d ongine est jugd insuffisant pour
une GT. Comme sur les Le Mans, la pose
d'un porte-bagages ast une opération fré-
quamment effectuds (53 %), mai i elle
s accompagne trés souvent de "achat d'un
top case ou de sacoches (48 %), Viennant
ensuite le remplacement des amortisseurs
armdra (38 %) par des Koni, Marzocchi ou
Fournakés et I'adoption d'un cardnage (25 %)
sur les moddes gu en sont dépourvus
o origina.

Aménagement des accessoires

Antivol : Been - 25 % ; Moyen : 50 % ; Mal

25 %

On conteste & poncips de | antivol Neman
peu sccessible et pas vraiment efficace. En
plus dans la cas des Guzri, il devient inutil
sable sur les LM caréndes ot impossible A
varrouiller lorsgue la moto est sur la béguille
latérale

Cief! da contact: Bwen: 63 % Moyen

29 % ; Mal : B %

Lo plus gros reproche concerne le fail que la
contacteur trop en amére rend difficile e
maniemant de la clel lorsgue 'on & une

sacoche de réservoir, Critiquée aussi, la
mauvmsa dtanchaitdéd [(malgré le capuchon
cacutchouc), et les rayures occasionnbes pu
réservosr par les autres clafs.

Starter ; Bien : 57 % ; Moyen : 30 % ; Mal :
13 %




Son emplacement sst rarement critiqud, an
revanche on apprécie peu les cables gui
grippent parfois.

Trousse & outils: Bien : 40 % : Mayen :
50 % ; Mal : 10 %

On la juge assez compléte quoiqu on regrette
I'sbsance d'un tournevis ; en revanche la
qualitd des outils (surtout des BTR) est

largement critiqués.

Tableau de bord : Bien: 652 % . Moyen :
40 % : Mal - 8%

On e trouve dans I'ensamble relativement
complet. En revanche on reproche asux té-
moins d tre parfaitement invisibles de jour
&l une cortaine iImprécison des instruments.
Poignde de gaz: Bien: 15 % . Moyen :
65 % : Mail : 30 %

Un des points noirs des Guzri selon pas mal
de nos lecteurs-assayeurs | course trop lon-
gﬂmﬂlmmmmm:mt

La béquille canirale est en général appréciss
méme si on regrette un léger mangue d égui-
libre lorsque le terrain n'est pas bien plan.
Latérale : Bien: 10 % ; Moyen: 10%;
Mal : BO %

On Ia trouve mal placés sur les LM, elle
nécessite qu'on descends de moto pour la
déplier, slle creuse des trous dans le sol,
teref, a il vaut misux éviter de 5 en servir 5 ou
ala virer tout de suites si l'on en croit
certains d'entre vous, Méme son de clochs
&n ce gui concerne las T3, moins de virulence
4 I'égard de Ia latérale des California.
Garde-boue : Bien : 66 % ; Moyen ; 27 %,
Mal: 7%

Dans I'ensemble on les trouve plutdt effica-
ces, mais on conseille parfois la pose de
mnwmﬂmmhww
Ton.
Commodos : Bien : 43 % : Moyen : 43 % :
Mal: 14 %

Dans I'ensemble on ne 8'en plant pas trop,
mais on Ne 58 Montre pes viaiment snthou-
wmaste non plus. Certains ne les trouvent pas
trés bien positionnds, un brin fragiles et
surtout délicats & manipuler avec de gros
gants.

Performances

Limprécision du compteur el du compte-
mmﬂuﬂﬁﬂhﬂmmlmm

umum-mm 180 4
7500 et 220 & BOOO tr/mn, slors gque pour
les maxi couchd on enregistre des chiffres qui
varent antre 190 & 7200 et un surprenant
251 4 B500 tr/mn. La moyenne des répon-
ses fait en géndral dtat d'une vitesse maxi
comprise entre 216 et 220km/h @
7500/ 8000 tr/mn sur les La Mans, chiftfres
& rapprocher des parformances releviées svec
s Le Mans 3 essayde dans la numdro 522 de
M.J: 192km/h & T200 tr/mn assis et
213 km/h & 7800 tr/ mn couchd.

Les modéles GT semblent souffrir de la
mémaé imprécision des compleurs-compte-
tours ; les chiffres moyens les plus fréquam-
ment relevés se situent sux aslentours de
185 km/h assis & 7000 tr/mn et 195 km/h
couchd & BOOO tr/mn sur les B50 cm' ot
190 km/h assis 4 6500 pour 200km/h
couché & 7000 tr /mn sur les 1000 cm®, Ces

performances nous sont donndes & titre
indicatif car la plupart de nos lecteurs-es-
sayeurs possesseurs de Gurri GT affirment
n'accorder qu'une importance tris secon-
daire A cette notion de vitesse maxi. A la
limite ils avouent s'en « foutre » compléte-
ment et n'avoir pas achetdé leur Guzn pour
faire péter los radars.

Agrémant moteur

Souplesse : Bien 49 % ; Moyen: 46 %
Mal : 5 %

Nous nattendions pas un jugement suss
gentil dans ce chapitre de la souplesse, un
domaine ol le gros V Twin italien n'excelle
pas vraiment. Vous lui faitas bien sir quel-
ques reproches en mentionnant qu’il rechi-
gne & reprendre A bas régime, qu'il cogne en
dessous de 2500/3000 tr/mn, mais dans
I"'ensamble vous semblez vous en contanter,
cur:um:m;ui;m:
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Modbles GT : Bien 52 % ; Moyen : 8 %
L& nous avons di scinder les réponses en
deux groupes car les avis étaient trop diffé-
fants salon led types de motos possbddées.
Curieusement ce sont les propridtaires de Le
Mans, donc de sportives, gui s& montrant
plus critiques & ['égard du couple. lis le jugent
un pew trop haut perché et le trouvent moing
évident que sur le 900 Ducati 55. Les
modbdles GT sont jugés avec plus de bienveil-
lance puisqu’ils réunissent 92 % de réponses
favorables pour B8 % d'avis un peu plus
mitigks. A noter qu’sucune mention « mal »
n'a dté attribude & ce chapitre du couple.
Accélérations : Bwen: 51%; Moyen:
47 % ; Mal: 2 %

On trouve les Guzzi un peu longues & lancer &
coause de [inertis importanta du moteur,
mais on avoue ne pas avoir &té dbCu par ce
manque de nervosité. Un twin n'est pas un
quatre cylindres, tous les Guzzistes o sa-
vaient avant d avoir acheté leur machine.
Vibrations : Bien : 35 % ;: Moyen : 47 % ;
Mai: 18 %

Le gros V twin vibre un peu, surtout su
ralenti ; mais nos lecteurs essayeurs affir-
ment que ces vibrations na les génent pas et
que de toute mankre elles font partie de la
personnalité du moteur, alors. ..
Démarrages : Bien : 87 % : Mal : 13 %
Dans I'ensambile les Guzzi ne posent guire
de problémes de démarrage, méme en hiver,
4 condition que la batterie sit d1é bien
entretenue. Sinon, offectivement, on peut
8 sxposer & quelgues séances de poussette.
Mais cela resta la fait de quelgues cas isolés.

Boite de vitesses

Sdéloction : Bien : 26 % : Moyen . 56 %
Mal : 18 %

Sans qu'on lu fasse de gros reproches, o
sélection ne suscite pas vraiment |'enthou-
siasme. On trouve le sélecteur un peu dur, les
passages de vitesses trop lents et un lger
manque de précision. Les rétrogradages rapi-
des ne sont pas consaillés, enfin on note un
faux point-mort entre 2* at 3*. A remarguer
qu’un certain nombre de Guzzistes attribua le
mangue de précision de la sélection aux
articulations du renvol de sélecteur et non &
la bolte proprement dite.

Course du sélecteur: Bien:
Moyen : 45 % : Mal : 12 %

La plupart des critiques formulées & | sncon-
tre de la sélection se retrouve dgalement & ce
chapitre. Ls course du sélecteur mst en plus

42 % ;

jughe un peu trop longue &t Toujours ce jeu
dans les renvois du sdlecteur.
Eragements : Bien : B0 % : Moyen : 20 %
umwmum,m:i
elle est un peu glnante en ville, sembile bien
convenir & la majoritd. Sur les California, on
trouve parfois la cinguidme un peu trop
longue.

Point mort: Facile: 72 % : Pas facile:
20 %

Trowver le point mort nécessite une certaine
habitude, aprés quoi il semble que la manosu-
wra ne soit pas trop difficile, & condition
toutefois de le passer avant l'arrit de la
moto.

Embrayage
Douceur et pr
Moyen : 30 % : Mal: 10 %
Le levier ast un peu dur, I"'embrayage propre-
ment dit n'est pas d'une parfaite progres-

sivité, mdmnl"mnhll,lmlm
une fois encore, on se montre plutdt satis-
tait.

Endurance ! Bien: 85 % : Moyen: 10%
Mal: 5%

L'endurance des smbrayages de Guzri ne
pose pas de problémes | 4 peine remargue-
t-on qu’il devient un peu plus sac lors d'una
utilisation prolongés en ville. DVautre part,
92 % d'entre vous n'ont jamais remarquéd de
tendance & coller & froid.

Confort
Selle : - Le Mans : Bien: 33 % : Moyen :
44 % ;Mal: 23 %
GT :Bwen: 48 % ; Moyen : 43 % Mal 1 9%
Ls selie des Le Mans jugée trop étroite et
trop dure en solo est asser sbvéremant
critiquéa pour le confort assez précaire
quelle offre. Sur les modales GT, la selle est
dans I'ensemble mieux notée sans toutefois
miriter d #tre gualifide d'idéale.
Fourche : Bien: B8 % . Moyen: 24 % ;
Mal: B%
La fourche Guzzi est en géndral apprécide.
On i fait pourtant quelgues reproches en
particulier pour sa trop grands mollesse, sa
tendance 4 talonner lors des freinages trés
violents, ot enfin pour sas fuites fréquentes
sux joints sps. Certains possesseurs de LM
regrattent que cette fourche soit scellés, ce
qui interdit toute widange ot dventusilement
de changer de qualité d"huile.
Suspension AR : Bien: 52.5 % ; Moyen :
IBE% Mal: 2%
Plus de satisfaits cher les sportifs que chez
les GT. A cela une bonne raison, les com-
binds arridre jugés trop souples en solo sont
carrément insuffisants lorsqu'on roule en
duo. Hors, les modédles GT, plus que les Le
Mans. sont fréquamment utilisés en duo
avec an plus pas mal de bagages, conditions
axtrbmes que las Sebac d origine supportent
mal. Le montage de Marzocchi ou de Koni
parait apporter une bonne solution Bu
probléme.
Pilote : - Le Mans : Bien : 46 %. Moyen :
51 % Mal: 3 %.
GT : Bien : B4 % Moyen : 168 %,

: = Le Mans: Bien: 55 %
Moyen : 19,5 %, Mal : 76 %,
GT: Bien: 51%. Moyen: 34 %. Mal:
15 %.
Si la situstion du pilote spparalt plutdt

: Bian: B0 % ;







tableau 5 arrange un peu sur les modéles GT
encore que |8 passagére des SP ne paraisse
pas trés been installée

Bruit

Agréable : 97 %, Désagréable : 3 %

Un chapitrée gui n'est pas loin de fare
Nunanimité méme & on regrette parfol que
lea bruits médcanigues solnt un peu trop
parceptibles

Frainage :

Frein avant : Bien : 85,5 %, Moyen : 4.6 %
Frain arridre : Ben : 99 %, Moyen : 1 %
On ne peut gudre dissocier freina avant at
armdre pulsque les Guzn sont dguipdes de-
puis de nombreuses anndes du systéme
intégral, Ce principe est, & quelques trés
rares axceplions pris LEMLBTHTharTen
sppréct. On ne tart pas d éloges & son
supel : puissant, progressif, endurant, facile 4
dosar, sécurinant. Le seul petit reprocha
qu on formule parfois concerne un temps de
réaction un peu long sous la plue.

Pression sur levier et pédale : Bien - B4 %
Moyen : 14 %. Mal : 2 %

Le lewvier que commande le second disgue
ovant esl un peu trop ferma alors que Ia
péddale réclame uneé pression rop IMportanta
du pied pour sa montrer efficace. Mais le
belan général est axtrémement flattewr pour
les Guzzi domt le freinage est souvent jugé
comme dtant ke maillsur actuallement dispo
nible sur une machine de séne

Tenue de route

Bien : 98 %. Moyen : 2 %

Encore un score flatteur pour les Guzn au
chapitre tenue de routes. Pricises, légéres, les
Guzzi affichent une tenue de cap irépro-
chabla. C'est A paine si I'on note guelques

lépers louvommants sur les Califorma & haute
vitesse (4 cause du pare-brise at du grand
guidon priéciser-vous) et parfois des amorces
de guidonnage sur les LM, mais dans des
conditions trés particulidres que nous allons
évoquaer su chapitie suivant

Guidonnages : Ou ; 7 %. Non : 83 %
D'aprés ce quaffirment nos lacteurs-es-
sayeurs, les Guzzi ignorent les guidonnages
sauf lorsqu’elles sont dquipdes de certains
preumatiques qui ne leur conviennant pas,
par axample les KB1 et K 181
Maniabilité : Bien: 87 % Moyen
Mal : 1%

La mamabilité des Guzn est jugée bonne par
una majorité ; méme les LM, avec leurs
bracelets ot lour cardnage semblent se sortir
msément des difficultés de la conduite en
ville. Enfin, plusisurs Guzzistes affirment que
les T3 sont trés stables sur les pistes
sahananmnes

Garde au sol

Suffisante - 97 %. Trop faible - 3 %

Ceux gui sttaguent trés fort conseillent de
scier las argots de la béqguille centrale afin da
gagner sur la garde au S0l Qui en ndgle
générale est jugée suffisante. Toutefois. on
nous signale quil conwvient da se mMonirer
prudant lorgu’on monte ou dascend un trol
toir, le carter d huile rsquant alors de racler
le sol, avec tDutes les conséqQuences regral-
tables que |'on peut imagenes

Consommation-autonomie.

La conscmmation moyenne des Guzri se
situe entre 6.5 et 7.5 litres aux 100 en wville
ot entra B at B litres sur route. Le gros V twin
it montre o une ﬂrnlujg sobrmétd a1 | aulo
nomke  Moyenna vare eantre 350 et 400

2%

kilomdtras selon les modéles ou les styles de
conduite. A 95 % vous la juger de toute
mandre suffisante

Consommation d huile

Elle est pratiqguement nullea entre deux vidan
pes (son de 5 4 7 D00 km). Ceux gui avousnt
consommer un ped d'huile font état en
moyennag d' un demi-inre powr 2 & 3 D00 ki-
lomdtres. Aucun sssayeur-lecteur n'a sem-
blg-1-il su & sa plaindre d’ une consoMMantion
ARCASSIVE

Entretian

Selon 70 % da nos lecteurs-essayeurs, les
Guza réclamant sinon un entratien fréguent
du moins une certaine régulanté dans les
réglages. Un preu armdre tent au minkmum 5
4 6 D00 km avec un conducteur sportif ou 7
A BOXOkm avec wn pilote au style de
conduite plus tranguille. Las réglages les plus
fréquents, effectuds généralement an méme
temps, sont @ la réglage du jeu Bux cullbw
tewrs &1 de la tensson de la chalne de
dhstribution, la vérification des points d allu
mage. & la synchronisation des carbura-
teurs. Ces opérations sont faites générale-
ment tous les B & 7 000 km. Mais comme
vous le dites souvent, « on peut tout fars
soe-mdima avec un minimum d outillage et de
CONNBISSANCES MACANIGUEs »

Pannas

Pas de vintables pannes & répédtition, hormis
una faiblesse fréguente des joints spi de
fourche et des soufflets de cardan. Pour le
reste ces Gurrn samblent faire preuve d'une
carteine robustesse s on en juge par las
kilométrages parcourus ot les réparations
effectudes : piston-soupapes &4 55 000 km (2
cas), & 69 000 km, & 70 000 km. Réalésage
ot pistons neufs 4 96 000 km. Un rodage de
soupapes &t remplacement de la chalne de
distribution & 100 000 km, une remise § neuf
de la machineg & 170 000 km, enfin rien que
du trés normal.

Service apriés-venta

Bien : 43 %, Moyen : 30 %. Mal : 27 %
Dans "'ensemble le service aprés-vents est
plutdt apprécsd. Lorsgu'il ne |'ast pas ¢ est
limportateur qui est o sbord  Incriming
(46 %) purs la concessionnaire + I'importn-
tour (31 %) enfin le concessionnaire seul
(23 %). Lorsgu'ils sont satisfaits du service
aprés-vente, les Gurrstes font systémat
quemaent référance & leur concassONNaIrs Ou
motocste (souvent des passionnés de la
margue)

Les méocontents eux se plamgnent du mangque
da concessionnares, des dblais de hvraison,
da l'importateur, &t du prix de certaines
pdces ditachdes

Conclusions

On vous aveit prévenus, les Guzristes sont
des motards heuwrsux. En achetant Guazzi, s
savalent trés exactement ce qu'ils recher

chaient, &1 cet assal lecteur l& prouve, s
n'ont pas &é décus. « Je ne veux pas d une
autra », « J'aurai du mal & m'en séparer »,
« bolte perfectible st confort spartiate, mais
/e n anvisage pas d en changer avant cing ou
six ana s, «la moto avec un grand M »

& dconomique pour una sportive of plaisir de
conduite incomparable », « pas prés de |'ou-
blier », «wéale pour balades ou longs
voyages », «la peds», sont autant de
phrases qui peuvent sarvir da conclusions,






