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PREMESS A

LgCO])O del presente manuale é il fornire in forma succinta, ma
pratica le istruzioni occorrenti per effettuare razionalmente le

>

revisioni e le riparazioni generali del motociclo tipo AITRONE
SPORT.

Per tale scopo il manuale é stato corredato di fotografie, disegni
e schemi, occorrenti per poter eseguire con sicurezza e rapidita

le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conos
scere { particolart costructivi del tipo in esame: e la conoscenza
di tali particolari, nel personale addetto alle riparazioni, é fattore

essenziale per nuna buona esecuzione del lavoro.

S. p. A. MOTO GUZZI

MANDELLO LARIO, Dicemére 1950).



Caratteristiche generali: Motore

1] 9y Telaio

MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio

Smontaggio del motore

Ispezione e revisione del motore

Gruppo
Gfuppo
Gruppo
Gruppo
Gruppo
Gruppo
Gruppo
Gruppo
Gruppo
Gruppo
Gruppo
Gruppo
Gruppo

carter e coperchi .

cuscinetti . . . .
premistoppa per tenuta olio .
testa - valvole .

cilindro - pistone

albero a gomito-biella . . .

asse a camme e comando distribuz.

frizione e avviamento
cambio di velocita
trasmissione
alimentazione e scarico
lubrificazione .

accensione

INDICE

pag.

)

TJ‘

N

”

"

1"

"

b

y
"

bal

IT

I3

16
18

Dinamo e batteria .

Montaggio generale del motore
Messa in fase del motore.
Prova del motore . . .

TELAIO

Smontaggio del telaio. . . .
Smontaggio della parte posteriore del telaio
Smontaggio del molleggio posteriore e del
forcellone oscillante .
Smontaggio della forcella telescopica .
Smontaggio del gruppo sterzo . .
Smontaggio del mozzo anteriore completo
di ruota

Smontaggio del mozzo posteriore completo

di ruota

Revisione e montaggio

Forcella telescopica

Telaio centrale .. . .. .

Ruote, freni e mozzi

Norme per la verniciatura . .

N. B. - Nelia desur&ione, DESTRA‘-To SINISTRA si deve infendere alla desfra o sinisitra

1

b3

»

”

>

n

r

»

1

)

"

13

i3

1

12

8o
8o

8o
82
82

92
o3

d: ch: si trova in sella.




Fig. | - Motociclo (lato volano)
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Fig. 2 - Motociclo (lato distribuzione)



Fig. 3 = Gruppo motore (lato volano)



Fig. 4 = Gruppo motore (lato distribuzione)
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CARATTERISTICHE GENERALI MOTORE

Motore: ciclo 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera, con gli organi co-
mando valyole completamente coperti e a bagno d’olio.
Numero cilindri: 1 in, lega leggera, con canna riportata

in ghisa spf:ciale.

Alesaggio mm. 70
Corsa . . . . . .« . . . . . mm 064
Cilindrata . . . . . . . . . . CC 250
Potenza a 60oo giri al v’ HP 13,5
Rapporto di compressione . . . . . 1:7
DISTRIBUZIONE:

Con gioco di mm. o,20 alle valvole (aspirazione e sca-
rico):

NB. - Il gioco di mm. 0,20 serve solo per la messa

in fase. Per la registrazione delle valvole vedere il capi-
tolo « Registrazione fra bilancieri e astine »..

ACCENSIONE:

A magnete, rotazione sinistrorsa, cemando ad ingranag-
gi Marca Marelli Tipo BL 1 - MBL 22.

Anticipo regolablle con manettino (tirando ritarda). Mi-
surato sull’asse’ motore: massimo 41°.

ALIMENTAZIONE:

A gravita. - Capacita serbatoio litri 12,5 circa.
Carburatore con regolazione gas a manopola e regola-
zione aria a manettino. Marca Dell’Orto. Tipo S.S.F, 25.

Vite di regolazione per il minimo

Registrazione normale del carburatore:

Diffusore mm. 25

Getto principale: Estivo 115/100 - Invernale 120/100
Getto minimo 50/100

Pistone N. 100

Spillo N. 7

Invernale IV tacca

Estivo Il tacca

Per la numerazione delle tacche la partenza s’intende-dal-

Ialto dello spillo.

LUBRIFICAZIONE:

Forzata con pompa a ingranaggi di mandata, a palette
di ricupero. .

Portata a pieno regime litri 60 circa per ora.

Capacita serbatoio olio litri 2.

RAFFREDDAMENTO:

Ad aria - Testa ¢ cilindro sono muniti di alette disposte
radialmente rispetto all’asse del cilindro.

INNESTO A FRIZIONE.:

A secco. — Dischi metallici multipli Numero dei dischi JH\C

10 (4 in acciaio, 4 in bronzo, 1 in ferodo, 1 post. <Of;)w‘“)

bronzo).

CAMBIO DI VELOCITA’:

Ad ingranaggi sempre in presa-con innesti %ﬁgﬁ nu-
mero déi rapporti: 4

oy



Rapporto prima  velocitd 16-26 x 16-26 1 : 2,64

» seconda  » . . 2022x16-26 1 : 1,788

» terza » 23-19X 1620 1 : 1,34

» quarta » 1:1 presa diretta.
TRASMISSIONE :

Ad ingranaggi con dentatura eclicoidale fra motore e
cambio.
A catena a rulli fra pignone cambio ¢ corona posteriore.

Rapporti di trasmissione :
Fra motore e cambio 1,805 : 1 36-65
333 1 1550

Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

Fra pignone e corona posteriore .

In presa diretta e+ o+« .« . . . 600:1
In terza velocita . . . . . . . . 805:1
In seconda velocita « s & w wx o« = MWGOEI
In prima velocitaA . . . . . . . . 158 :1
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CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

Passo .« - .« .« . . . . mt 1370 circa
Ingombro del motociclo:

— Longitudinale . - . . . . mt 2,100

— Trasversale . . .. . . . . mt o660

— Verticale (a vuoto) . . . . . mt 0,930 circa
Altezza minima da terra (a vuoto) . . mt 0,150 circa
Peso del motociclo senza carburante, olio

ed accessori . . . .« . . . Kg 137 circa
SOSPENSIONI :

Anteriore: Forcella telescopica con ammortizzatori idrau-
lici.

Posteriore: Forcellone oscillante con molle a spirale po-
ste orizzontalmente sotto il gruppo motore, racchiuse in
apposite custodie.

Ammortizzatori posteriori:

A frizione, regolabili (tipo corsa).

RUOTE:

Ruota anteriore e post. a raggi, cerchi in

lega leggera 19 X 2 1/4
PNEUMATICI:

Anteriore rigato 3,00 - Ig
Posteriore normale 3,00 - 19

PRESSIONI DI GONFIAGGIO PNEUMATICI:

Ruota anteriore

Kg/emq 1,4
Kg/emq 1,8

Ruota posteriore
FRENI:

Tipo ad espansione (in lega Icggera)
N.° 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con le-
va posta a destra sul manubrio; unq sulla ruota posteriore

comandato con pedale posto a sinistra del motociclo.
IMPIANTO ELETTRICO:

Per illuminazione. - Consta di Dinamo Marelli tipo
DN 19 G 30/6-2000 D con regolatore 6 V 30 W.
Rotazione destra. Comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo 1:1.

Avvisatore elettrico Marelli T 38.

Faro anteriore SIEM con interruttore per comando lucq\..

antiabbagliante e tromba elettrica sul manubrio.

Accumulatore Marelli 3 M E 4/s.
Fanalino posteriore catarifrangente e riflettc%ggf;fﬁél tipo
T 16166. S
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PRESTAZIONI ;
Pendenze massime superabili con i vari rapporti del cam-

bio ‘su-strade in buone condizioni di manutenzione.

Iniprima-marcia pendenza massima . . . 32 %
In seconda marcia pendenza massima . . . 19 %
In terza marcia pendenza massima . . . 11,0 %
In quarta. marcia pendenza massima . . s A%

Velocith massima nelle singole marce corrispondenti al

regime di motore di 6ooo giri

In prima velocita .
In seconda velocita . .
In terza velocitd. . .

In quarta velocita )
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MOTORE
Smontaggio del

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si
usa la motocicletta (pioggia, fango, polvere) ¢ sempre

consigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle -

singole parti, effettuare una buona pulizia generale.

SMONTAGGIO

Levare il pedale appqggiapiedi sinistro e la leva del
freno posteriore.

Levare 11 tubo benzina dal carburatore e la tubazione
con filtro previa chiusura dei rubinett.

Levare la pipa aspirazione dal motore con unito il car-
buratore dopo aver staccato completamente l’anello con
tacche dal cannocchiale del carburatore in modo da
estrarre dal medesimo la valvola del gas, svitare I'ap-
posito bulloncino sul fianco del carburatore ed estrarre
la valvola dell’aria.

Levare il tubo shatatoio che mette in comunicazione la
parte superiore del serbatoio olio con il carter.

Levare 'appoggiapiedi destro.

Prima di togliere il volano leggere Pavvertenza di pag. 28.
— 1l volano si toglie svitando il controdado ad anello per
circa 3/4 di gxro (tale ancllo ¢ provvisto di filetto sini-
strorso, percid per svitare occorre ruotare nel senso delle
lancéye dell’orologio). Si sviti quindi il dado interno
(fletto destro) facendo forza se questo opporie resistenza
allo svitarsi, perché fa da estrattore.

16

motore dal telaio

Levare il tubo di scarico dalla testa ¢ dal sopporto sul
telaio.

Levare il filo di comando dell’anticipo magnete. Si deve
prima staccare il comando dal manettino sul manubrio,
poi togliere copiglia e spinetta sul magnete e quindi
svitare completamente il tendifilo.

Staccare il filo comando frizione, comprimendo la leva
in modo da liberare il filo dal foro con feritoia della
leva stessa. Allentare quindi completamente il tendifilo
di regolazione estraendolo dal sopporto del carter.

Levare la leva a pedale del cambio con unito il tirante
e la piastrina per comando settore cambio.

Staccare il tubo di immissione dell’olio dal raccordo infe-
riore della pompa spostando la tubazione in alto per evi-
tare 'uscita dell’olio (vedere fig. 7).

— Il tubo di ricupero dalla pompa al serbatoio (raccordo
anteriore della pompa).
— II tubo di ricupero dal carter alla pompa (raccordo
posteriore della pompa).

Il filtro e la tubazione per ricupero olio dalla testa
motore.

NB. — Nel rimontare, fare attenzione (se sono state
staccate anche . le tubazioni dal serbatoio olio) a non in-
vertire il bullone cromato con foro 3 per attacco tubas.
zione ricupero olio dalla testa coi due bulloni per attacca’
tubazioni al serbatoio aventi il foro di ¥ 6 e non cromati.



Fig. 6 - Come si smonta il selettore per camando marce 17




Levare 'ayvisatoré elettrico e staccare 1 cavi dalla di-
namo. Per -essere sicuri di non provocare contatti, prima
di .compiere dette operazioni & opportuno staccare il cavo
di massa fissato sotto la sella.

Levare il selettore completo dell’albero comando cam-
bio (vedere fig. 6).

Levare la catena togliendo dalla maglia di congiun-
zione la molletta che fissa la piastrina. Shlare quindi la
catena cosi aperta dal pignone.

Levare la messa in moto mediante estrazione della
chiavella sulla pedivella lato sinistro, shlare poi la messa
in moto dal lato destro.

Sfilare il filo della candela dalla fascetta apposita attac-
cata al telaio.

Levare dal motore la testa staccando da questa la tuba-
zione per l'immissione dell’olio e mediante chiave spe-
ciale svitare 1 quattro dadi di fissaggio, indi battere con
mazzuola di legno sulla periferia della testa per ri-
muoverla.

Levare 1 perni che fissano il motore alle piastre. Sono
tre, si possono sfilare indifferentemente da destra o da
sinistra della macchina (vedere fig. 7). Si pud in tal modo
togliere il motore, shlandolo dalla parte destra della mac-
china. Dopo aver spinto in avanti il motore circa 5 cm. si
leva dalla parte posteriore come ¢ dimostrato a fig. 8.

Smontaggio del motore

Per pmccde:e allo smontaggio completo del motore cosi
come si trova appena tolto dal telaio (vedere fig. g), s
opera come segue :

Levare le astine e il tubo copriastine.

Il cilindro si sfila in avant scuotendolo colle mani.
Levare il pistone, togliendo la molletta che fissa lo spi-
notto sul lato volano e shlare quest’ultimo pure dal lato
volano.

N.B. — Qualora (vedere a pag. 38) si dovesse rimontare
lo stesso pistone ¢ necessario poterlo ricollocare nella
stessa giacitura in cuil si trovava quando lo si ¢ tolto.

Per non incorrere in errore basta togliere la. molletta
sinistra (lato volano) ¢ lasciare montata sul pistone la
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molletta destra, shlando lo spinotto verso sinistra come
gid detto sopra. Sara in tal modo impossibile rimontare
il pistone ruotato di 180° rispetto all’asse del cilindro,
perche, in tal caso, si troverebbe a sinistra la molletia
che prima era destra, ¢ non si potrebbe quindi infilare
lo spinotto.

Levare il coperchio lato distribuzione togliendo le otto
viti di ﬁssaggio. Sul coperchio restera montata la pompa
dell’olio completa.

Levare il magnete, allentando per circa tre giri il dade o
che fissa I'ingranaggio di comando sull’alberino e il bul-:

lone di serraggio delle due mezze fascette. Battendo, pm
con martello di piombo, sul dado, si ottiene il distacco



Fig. 7 - Motore pronto tda togliere dal telaio : si notino i 3 perni per fissagio motore parzialmente sfilati



dellmgramgglo dal cono dell’alberino. Shlare qumdl
il magnete verso sinistra (lato volano). Si libera cosi an-
che la ranella di feltro per tenuta olio che rimane mon-
tata . sulli ingranaggio. Si possono ora toghere shlandoli
verso destra (lato distribuzione), la camma aspirazione
e scarico e [e levette comando astine con il perno per
sopporto levette.

Levare il coperchio pigrione catena con montata la leva
comando frizione.

Levare ‘il coperchio lato volano, togliendo le 7 viti di
fssaggio.

Avvertenza: Occorre allentare simultaneamente le 7 vit
perche il pignone motore, non pit trattenuto al suo
posto “dal volano, spinto dalla molla, preme contro il
coperchio. Tale avvertenza, utile nello smontaggio ¢
tassativa nel montaggio, poiché altrimenti si potrebbe
deformare il coperchio.

Levare la dinamo, eseguendo le medesime operazioni
con le quali si ¢ tolto il magnete.

Svitare il disco zigrinato a filetto sinistro che carica le
due molle concentriche della frizione.

Levare le due molle e I'asta di comando interna svitan-
dola completamente (vedere fig. 10). Affinché questa pos-
sa ruotare occorre spingere il manicotto filettato contro il
manicotto dentato per la messa in moto.

Levare il manicotto filettato, che, tolta I'asta di comando,
viene a trovarsi libero.

Levare.la frizione (lato volano) togliendo il piattello spin-
gidischi, i dischi, 'ingranaggio elicoidale. Tutti questi
pezzi si sfilano verso sinistra.
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Si noterd, a operazione effettuata, il corpo frizione fisso,
solidale all’albero primario del cambio sul quale ¢ mon-
tato con innesto conico e chiavella. E’ bloccato con dado.
Tale pezzo non deve venire smontato se non dopo che
si sono separati i due mezzi carter.

Levare il manicotto dentato per la messa in moto svi-
tandolo completamente, tenendo fermo l'albero con chia-
ve a tubo lavorante sopra il dado fissaggio corpo frizione
fisso (vedere fig. 11). Si libera cosi I'ingranaggio folle per
la messa in moto, la molla di spinta ¢ il piattello reggi
molla.

Levare la vite di fermo sul pignone che aziona la catena
di trasmissione.

— La ghiera di serraggio del pignone operando come
per il manicotto dentato della messa in moto.

— 11 pignone shlandolo dalle tacche dell'ingranaggio pre-
sa diretta.

Levare sull’albero a gomito (lato sinistro) la chiavella che
fissa il pignone elicoidale motore.

Dopo tolta la chiavella sfilare verso I'esterno il pignone
stesso, la molla di spinta, la ranella di appoggio per
molla.

Levare dall’albero a gomito (lato destro) il dado, I'ingra-
naggio comando distribuzione e pompa olio, la relativa
chiavella e il rocchetto di spessore,

Dopo aver cffettuato tutte queste operazioni, per stac-
care i due mezzi carter occorre: svitare il dado sul prix"
gioniero levare 1 5 bulloncini, 1 2 tiranti sulla parte aps>
teriore del carter, il bullone forato per fascetta maghete,
il bullone sulla parte superiore del carter e il bulleﬁf: con
testa a colonnetta. T
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Tenendo il tutte sospeso (vedere fig. 12-13) si batte con
mazzuola di legno, alternativamente sulle estremitd del-
Palbero di comando del cambio ¢ dell’albero primario
del cambio (lato distribuzione); si ottiene cosi 'apertura
delle due meta. Sul mezzo carter destro (lato distribuzio-
ne) rimangono montati I’albero a gomito completo ¢ I'in-
granaggio del cambio della presa diretta (vedere fig. 15).
Sul mezzo carter sinistro (lato volano) rimangono montati
I’albero con settore comando tamburo, il cambio di velo-
citi e il tamburo coi relativi forcellini (vedere fig. 14).

Levare il gruppo albero a gomito-biella completo tenendo
sospeso il mezzo carter destro e battendo con mazzuola
di legno dall’esterno verso l'interno.

Levare pure l'ingranaggio presa diretta compiendo la
medesima operazione.,

Levare il gruppo tamburo comando cambio coi relativi
forcellini e gli ingranaggi sugli alberi primario e se-
cendario,

Levare |albero secondario del cambio estraendolo dal
cuscinetto a sfere di estremita e I'ingranaggio- della prima
velociti. Si libera cosi 'albero con settore dentato per
comando del tamburo.

Tutti questi pezzi si shlano verso 'interno.

Fissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato volano)
stringendo fra le ganasce di piombo I'albero primario
del cambio per poter levare il dado di fissaggio del
corpo frizione fisso. Infilare sull’albero primario un tubo
di ferro lungo circa mm. 220 di diametro interno
mm. 57 in modo che l'estremita di tale tubo appoggi
sul cuscinetto a sfere di sopporto.

Appoggiare Daltra estremitd del tubo su base solida
e battere con punzone di alluminio ¢ martello, dal-
'esterno verso l'interno. Si sfilerd cosi I'albero primario
del cambio (vedere fig. 16). Ribaltare di 180° il carter
¢ battere con punzone d’alluminio (dall’interno verso
I'esterno) sul corpo frizione fisso: sc ne otterrd cosi il
distacco dal cuscinetto a sfere di sopporto e la fuori
uscita del pezzo a sinistra (lato volano).

Ispezione e revisione del motore

Gruppo carter e coperchi.

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore, prov-
vedere all’accurata pulizia dei singoli pezzi, lavandoli
con petrolio o nafta e asciugandoli con stracci puliti
o meglio con getto d’aria.

MEZZO CARTER DESTRO (lato distribuz.) fg.
Ispezione.
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Dopo averlo accuratamente pulito (vedere sopra):

Si osservi se il carter non presenta crepe in alcun pun-
to. Qualora si riscontrasse cid, saldare o sostituire il
pezzo. Solo se si tratta di plccole incrinature ¢ consi-

S \

gliabile la saldatura. In tal caso ¢ sempre bene control-ﬂ’)i‘r
larc dopo la saldatura che il carter non abbia subk{oNs

st wid
deformazioni. Controllare con particolare cura @pmm

(»\ -

\1‘.
<~\r



Fig. 9 - Come si presenta il motore tolto dal telaio
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del carter ¢ dei coperchi.
Controllare se 1 prigionieri di fissaggio cappellotto fri-
zione, per serraggio testa cilindro e per unione carter
sono ben fissi; in caso contrario avvitarli a fondo. Se
accadesse di dover rovinare il filetto nel foro del cartér,
occorre colmare con materiale di apporto saldato, forare
e filettare huovamente.
Controllare lo stato di conservazione dei piani di unione
al coperchio e al mezzo carter sinistro. Per levare le
tracce di ermetico che vi si noteranno, usare un ra-
schietto smussato o meglio lavare con alcool ed asciugare
con stracci puliti. Ricordare che se i piani non sono
perfetti, non si potra ottenere la tenuta dell’olio.
Osservando il mezzo carter destro si notera:

— II cuscinettc a sfere grande di sopporto per albero
a gomito.
— Il cuscinetto per ingranaggio presa diretta.
— I cuscinetto destro per albero secondario del cambio.
Controllare che siano ben fissi nei loro alloggiamenti.
Per le misure di controllo vedere a pag. 26.
— La boccola per sopporto tamburo comando cambio.
Osservare la superficic interna: deve essere levigata.

Verificare la pressatura nel carter. 11 diametro in-
terno della boccola, a pezzo nuovo, ¢ mm. 12 H §

usura massima mm. 4+ 0,05.

— La boccola di guida albero con settore dentato.

Osservare la superficie interna: deve essere levigata.
Verificare la pressatura nel carter. 11 diametro in-
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terno della boccola, a pezzo nuove, ¢ mm. 18 H 8

usura massima mm. + 0,05.
+ 0,027

— La boccola per sopporto albero camme.

Osservare la 'superﬁc_i_e interna: deve essere levigata.
Verificare la pressatura nel carter.

Per usure (vedere Tabella N. 4, Tav. IV).

COPERCHIO PER MEZZO CARTER DESTRO
(lato distribuzione).

Ispezionare lo stato del piano di unione al carter (ve-
dere pag. 22).

— La boccola per sopporto albecro camme.

Osservare la superficie interna: deve essere levigata.
Verificare la pressatura nel coperchio del carter.

Per usure (vedere Tabella N. 4, Tav. IV).

— La pompa olio completa, Per levarla occorre togliere
i tre dadi di fissaggio ai prigionieri sul coperchio carter,
'ingranaggio per comando pompa, indi shlarla verso
Pesterno. Per D'ispezione, revisione, ecc., vedere a pag. 7o0.
Per rimontarla sul coperchio invertire le operazioni di
smontaggio.

MEZZO CARTER SINISTRO (Jeto wvolano) fig. 18.

Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigionieri,
ecc. (vedere a pag. 22).
Osservando il pezzo dell'interno si notera:

— La boccola per sopporto albero con settore d&ﬁt’lto
deve esqcrﬁ;_' :-.Ievlg'lra.

\.&f
'-‘s

Osservare la superficic interna:




Fig. 10 -
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Verificare la pressatura nel carter. Il diametro in-
5. s o
terno, a pezzo nuovo, ¢ di mm: 15 H 8 usura

+ 0,02
massima mm. + 0,05.

— La boccola per sopporto tamburo comando cambio.

Misure e tolleranze sono identiche a quellc del pezzo
destro.

— 11 cuscinetto per corpo frizione fisso. Sotto tale cu-
scinetto vi ¢ un premistoppa per tenuta olio.

— Il cuscinetto sinistro per albero secondario del
cambio.

— L’anello esterno del cuscinetto a rulli per sopporto
asse motore. Per I'ispezione (vedere a pag. 28) Sopra la
boccola per sopporto tamburo vi ¢ un foro che mette in
comunicazione Pinterno del carter con lo spazio rac-
chiuso fra coperchio lato volano e mezzo carter sinistro.
Nella parte superiore di questo condotto vi ¢ una sfera

Gruppo

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere e a
rulli usati nel motore « Guzzi » sono largamente dimen-
stonati in modo da durare molto a lungo (oltre le
mille ore).

Ispozione.

St osservi accuratamente :

— La superficie esterna dell’anello interno, e la in-
terna dell’anello esterno (superfici di rotolamento). Esse
debbono apparire perfettamente liscie ¢ levigate. Verifi-
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che fa da valvolina e che permette il passaggio nella sola
direzione sopra descritta. Per ispezionare ¢ pulire basta
levare P'apposito tappo a vite situato nella parte esterna
superiore del mezzo carter sinistro, a destra di questo
tappo vi ¢ il foro con raccerdo per tubo shatatoio del
serbatoio olio. A sinistra un tappo piccolo che serve per
il lavaggio della frizione.

Avvertenza: Curare la pulizia di questi tre fori.

Molte volte la perdita di olio dai premistoppa del carter
dipende dall’ostruzione di questi condotti.

COPERCHIO PER MEZZO CARTER SINISTRO

(lato wvolano).

Vertficare lo stato del piano di unione al carter (ve-
dere a pag. 22).
Si nota nella parte inferiore del pezzo il tappo di scarico
per il lavaggio della frizione e la molla con ranella
di tenuta feltro.

cuscinetti

candosi crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, oc-
corre sostituire il cuscinetto completo.

— Le sfere o i rulli. Devono presentarsi integri e levi-
gatissimi per tutta la superficie. Riscontrando difett,
cambiare il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai la
riparazione parziale, essendo difficilissimo ottenere buo-

scinetti, si curi sempre di agire sull’anello che Y}g\q)}
pressato. Si ricordi che i cuscinetti nuovi presgitan
hto, u

prima del forzamento sull’asse e nc’ll’alloggiamﬁ; n
3
P

S

ni risultati da cuscinetti riparati. Nel montaggio dei cgg\og
0

O



Fig. 11 - Come si leva il manicotto dentato per la messa in moto
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piccolo - gioco radiale (dell’ordine di millesimi di milli-
metro); tale gioco diminuisce a forzamento avvenuto,
ma non si_deve annullare perche altrimenti le sfere o i
rulli forzerebbero, ¢ il cuscinetto si rovinerebbe in breve
tempo. Nei cuscinetti portanti ¢ di spinta ¢ ammesso
un sensibile’ gioco assiale (dell’ordine di centesimi di
millimetro).

Cuscinetti asse motore. Sono due: Uno a rulli a si-
nistra (lato' volano) e uno a sfere a destra (lato di-
stribuzione).

Il cuscinetto a rulli ¢ esclusivamente portante: quello
a sfere & portante ¢ di spinta.

Conviene verificare lo stato di usura di questi due
cuscinetti prima ancora di smontare il volano. Affer-
rando il volano con le mani si tenti di muoverlo in
senso assiale (tirandolo a s¢ e respmgendolo) e in senso
radiale. E’ tollerabile un leggerissimo - gioco radiale

(mm. 0,03 +0,05). E’ pure ammesso un gioco assiale di
entita leggermente. maggiore del precedente, ma conte-
nuto entro 0,10 mm. circa.

Verificandosi gioco radiale occorre sostituire il cusci-
netto a rulli.

Verificandosi gioco assiale eccessivo sostituire il cusci-
netto a sfere, - Verificandosi gioco assiale e radiale so-
stituire entrambi.

Cuscinetti asse primario del cambio. Sono due a sfere.

Quello montato sul mezzo carter sinistro (lato volano) -
cuscinetto per corpo frizione fisso.

Quello montato sul mezzo carter destro (lato distribu-
zione) - cuscinetto per ingranaggio presa diretta.
Entrambi sono pressati dall’interno del carter.

Cuscinetti asse secondario del cambio. Sono due a sfere.
Sono pressati nei due mezzi carter dall’interno.

Gruppo premistoppa per tenuta olio

Ispezione.

Vi sono sei premistoppa per tenuta olio:

(1) due nel mezzo carter sinistro (lato volano) montati
sotto il cuscinetto a rulli per asse motore;

(2) uno in gomma nel mezzo carter sinistro in alto,
permette il passaggio dell’alberino della dinamo;

(3) uno nel mezzo carter sinistro montato sotto il cusci-
netto per corpo frizione fisso;

(4) uno fissato all’ingranaggio magnete;

(5) uno in oleolite montato sul tubo copriastine.

28

Avvertendo perdite di olic da questi premi-;toppa verifi-
care se il tubo shatatoio dell’olio non & gstruito, se la
pompa di ricupero olio funziona bene {vedere pag. 70)
¢ le condizioni di usura del gruppo cilindro, pistone,
fascie elastiche (vedere pag. 34).

Infatti se lo shatatoio ¢ otturato, se la pompa di rn.u—,:
pero olio ¢ avariata, o se il pistone permette il pas_. J
saggio in notevoli quantita di gas nel carter, m'llcg?mdo
Pefhcienza dei premistoppa si verificheranno R{:"ditc di
olio. .




Fig. 12 - Come si ottiene I’apertura del carter | 29



()sscrvato quanto sopra ¢ perslstendo le fughc di lubri-
ﬁcanté si proceda alla sostituzione dei prcmlstoppa
Il secondo, quarto e quinto sono facilmente accessibili e

ricambiabili. Per la sostituzione dei primi e terzo oc-
corre togliere 1 cuscinetti dai relativi alloggiamenti,

Gruppo testa-valvole

SMONTAGGIO.

Dopo aver levata la testa- del motore come indicato

a pag. 18 per smontarla completamente occorre levare

uno dei due coperchi mediante lo svitaggio degli undici
‘bulloncini; ¢ ‘il cappelletto sulla valvola; svitare poi il
dado sul perno del bilanciere, shlare
il bilancieré. Con estrattore speciale (vedere fig. 19)
comprimere le molle fino ad ottenere il distacco del
piattello superiore coi due mezzi collarini, levare le
molle con unito il piattello inferiore e sfilare interna-
mente la valvola.

il perno ¢ levare

Per il gruppo dell'altra metd testa le operazioni sono
uguali. Levare la candcla e il tappo con guarnizione
per registro punterie.

Ispezione.

Controllare, dopo aver tolto le guarnizioni. lo stato di
conservazione dei piani di unione ai coperchi.

Per levare le tracce di ermetico che vi si noteranno,
usare un raschietto smussato o meglio lavare con alcool
ed asciugare con stracci puliti. Ricordare che se i piani
non sono perfetti, non si potrd ottenere la perfetta
tenuta dell’olio.
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Togliere accuratamente i residui carboniosi (curando
di asportare anche quelli localizzati in posizioni poco
accessibili) servendosi di raschietti e spazzole metalliche.
Lavare poi con petrolio e asciugare con getto d’aria o
stracci.

Osservare lo stato della testa. Se i prigionieri sono ben
fissi e presentano il filetto integro (caso contrario avvi-
tare o sostituire). Se vi sono alette di raffreddamento
rotte o scheggiate (se ve ne fossero molte sostituire la
testa). Osservare che non esistano crepe o intaccature
sulle sedi o sulle guide delle valvole, Verificare I'incas-
satura delle sedi valvole (specialmente per quella di sca-
rico), se consumate occorre sostituirle, vedere tabella
n. 1, tav. I. Osservare l'usura delle guide valvole. Do-
vendo sostituire la guida di aspirazione battere dall’in-
terno verso l'esterno. Quella di scarico, presenta tal-
volta deformazioni e screpolature nella parte interna,
conviene toglierla rompendo con uno scalpello la sede
di appoggio esterna e battendo con un punzone dal-
I’esterno verso I'interno.

Le valvole. Qsservare lo stelo e la corona di appoggm

sulla sede (sede della valvola), vedere tabella n. I talt’ 1.

Riscontrando usura eccessiva o deformazioni, cx;&)p pun-
teggiature profonde, ecc., sostituire valvole <\ guide.
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Fig. 13 - Come si ottiene Papertura del carter



Tabella N. |

A pezzo Tolleranze costruzione U .
DENOMINAZIONE Misure | nuovo 5“"‘;:‘:““"“"’ Osservazioni
i} .
mm, 4+ mm, — mm,

Valvola aspir. (sede 120" B 8, 92 0, 01 0, 005 — 0,05 Lo spessore al bordo delle valvole (aspi-
razione e scarico) non dovria ridursi, in
seguito a rettifliche, oltre mm. 1. A nuovo,

Valvola scar. {sede 120 ) . D 8,9 0, 01 0, 005 — 0,05 [ 1o spessaxs §{vadeos tasoln) mm. 1,5 por
la valvola aspirazione e mm. 2 per la val-
vola scarico.

Guida valv. asp. e scar. E 9 0, 02 + 0,10

Cappelletto valv. scar. e asp. G 2 — 0,80

Incassatura delle sedi A 0 1,5
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NB. - E’ sempre consigliabile, allorquando si richiede
la sostituzione di una valvola cambiare anche la relativa
guida. Cosi pure se si richiede la sostituzione di una
guida ¢ sempre consigliabile cambiare la relativa valvola.

Avendosi con cio garanzia di tenuta pcrfetta.

Avvertenza. E’ sempre consigliabile nel montare guide
e valvole nuove, o nel rimontare le vecchie dopo eseguita
la rettifica delle sedi, procedere alla smerigliatura delle
“valvole nelle rispettive sedi.

Molle per valvole aspirazione e scarico, controllarne I'ef-
ficienza “misurando’ il “cedimento: Compresse a mm. 19
(misura C tav. I) devono reggere un carico di Kg.32 + 33.
Se alla misura stabilita reggono meno di Kg. 30 sosti-

tuirle. Controllare il filo sulla parte che & tenuta dal
piattello superiore.

Riscontrando una forte usura sostituire le molle.

Piattelli valvole aspirazione e scarico: sostituire il piat-
tello superiore se si riscontra un’usura eccessiva dove
appoggia la molla.

MONTAGGIO.

Invertire le operazioni di smontaggio.

Avvertenza, E’ opportuno prima di montare la testa
sul cilindro effettuare la s erigliatura fra testa e cilindro.
Dopo questa operazione ricordarsi di pulire bene le parti

smerigliate. Stringere a fondo i quattro dadi che fissano
la testa al cilindro.

Gruppo cilindro -pistone

SMONTAGGIO. - Vedere a pag. 18.

Levare dal pistone le tre fascie elastiche e il segmento
raschia-olio.

NB. - Se si suppone di dover rimontare lo stesso pi-
stone, si osservi attentamente la posizione relativa delle
fascie elastiche ¢ del raschia olio, prima di levarle dal
pistone. Nel montaggio, tali pezzi andranno ordinata-

mente rimessi nell’esatta posizione che occupavano allor-
che si inmzip lo smontaggio; con cid si eviterd un nuovo
adattamento fra cilindro e segmenti.

Ispeziones

Cilindro.

Osservare la superficie interna della ‘canna del cilindro.
Essa deve apparire levigata ed esente da rigature, tacche,
34

ecc. Caso contrario alesare la canna o se trattasi di righe
molto profonde sostituirla.

Verificare sulla superficie esterna lo stato dei piani di
unione al carter e alla testa.

Verificare lo stato delle alette di raffreddamento.
Ricordarsi di montare guarnizioni nuove, fra cilindro
e carter di carta da disegno dello spessorc di mm.
0,25 + 0,30.

— Controllare il diametro interno del cilindro (vedere
tabella 2, tav. II).
Pistone. ¢
Esaminare attentamente la testa e i fianchi. Tolteole
eventuali incrostazioni carboniose, le superﬁci,_;fﬁi:‘?\?'bno
presentarsi levigate. Se si notassero striatugg»ﬁﬁi‘bfonde
o tacche di grippaggio ¢ opportuno sostituire;il pistone.




Fig. 14 - Come si trova il mezzo carter sinistro appena operata la separazione




Tabella N. 2

A pezzo Tolleranze costruzione | _ .
. Usura massima . .
DENOMINAZIONE Misure nuovo i Osservazioni
im., -+ mm. — mm. -
Cilindro . " ; " . D 70 0, 015 0,015 + 0,08
0 |
P )
R ,_ L’usura per le misure O - P

R-NH, ¢ minima.
Pistone . . . . . N

H
TH 2, 52 0, 02 + 0,08
\ T? 2,02 0, 02 + 0,08
B 2,5 0,1 — 0,1
0, 010
Segmenti . . . . . Ct 2.5 0, 022 — 0,056
cz| @ 0,010 _ 4 05
0, 022

Scala di maggiorazione per pi-

0,6 - 0,8 - 1,00.

stoni di ricambio: mm. 0,2 - 0,4 :_”3'_'{{."'
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Per le misure ved. tabella 2 tav. I1.

NB. - Chiedere gli appositi segmenti per pistoni maggio-
rati indicando la maggiorazione,

Montando pistoni maggiorati, il cilindro va alesato (mi-
sura D) di 2 - 4 - 6 - 8 - 10 decimi in rapporto alla mag-
giorazione del pistone.

Controllare lo stato delle sedi dei segmenti sul pistone.

Verificare che i forellini praticati nella parete del pistone
sotto il segmento raschia-olio non siano otturati.

Se a verifica effettuata, si decidesse di montare ancora il
vecchio pistone ricordare I'avvertenza a pag. 18. Montan-
do pistoni maggiorati ¢ necessario procedere alla riale-
satura ¢ alla rettifica del cilindro secondo la scala di
maggiorazione.

Spinotto. Deve essere preciso nella bronzina piede di
biella e leggermente forzato nei sopporti  del pistone.

Quando si cambia il pistone occorre sostituire anche lo
spinotto. Usura massima mm. 0,03.

Fasce elastiche.

Controllare lo stato di conservazione. Se consumate o
non perfettarncnte aderenti al cilindro per tutta la peri-
feria sostituirle. (Vedere misura A).
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Verificare P'adattamento delle fasce nuove nelle apposite
gole del pistone (sedi).

[ segmenti devono poter girare liberamente, se pur con
poco gioco nelle apposite scanalature (vedere tabella 2,
tav. II). Introdurre nella canna del cilindro il segmento.

Verificare che esso giaccia in un piano normale all’asse
del cilindro (cid si puo effettuare introducendo il pistone
rovesciato e facendo aderire al bordo del pistone la fascia
elastica). Misurare la distanza fra i punti di chiusura a
segmento nuovo, essa deve essere mm. o,1 circa.

Per pistoni maggiorati, secondo la scala di maggiorazione,
chiedere gli appositi segmenti pure maggiorati.

MONTAGGIO.

Montare i segmenti nell’ordine illustrato dal disegno a
tav, II, i due di tenuta in alto, poi il raschia olio e in
basso I'altro di tenuta. Osservare, prima di montare
il pistone nel cilindro, che i punti di chiusura dei tre
anelli superiori siano a 120° circa. Cio facilita la partenza
del motore appena montato. Perd non essendovi fefi
per gli anelli, questi si sposteranno durante il per,ied‘o
di assestamento, ottenendo un angolo diverso da 120°. Cid
non ha importanza perché quando il segmento si ¢ adat-

tato, assicura una buona tenuta qualunque sia angolo fra <3~
b q g N e

i punti di chiusura dei segmenti stessi.




il mezzo carter destro appena operata la separa'zione

trova

Fig. 15 - Come si
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Gruppo albero a gomito - hiella

SMONTAGGIO.

Allentare 1 dadi e togliere i due bulloni che fissano il
cappello. Levando qucst’ultimo si potranno togliere i
rullini (sono 30) e la biella.

Ispezione.

Biella.

La superficie interna della testa di biella deve presen-
tarsi levigatissima.

La bronzina del piede di biella deve essere ben fissa
(forzata), non deve presentare tacche o striature interne.
Curare la pulizia dei fori per lubrificazione. Usura mas-
sima: (vedere tabella 3, tav. III).

Dovendo sostituire la bronzina, pressarla nel piede di
biella in modo che sporga mm. o,5 per parte ¢ ripassare
il foro con alesatore da mm. 16.

Rullini.

Esaminarli attentamente uno per uno. Devono essere in-
tegri e levigatissimi. Caso contrario sostituirli.

Cappello di biella,

Controllare la superficie interna, deve presentarsi leviga-
tissima.

Bulloncini di chiusura.

Avvertenza importante. - Non rimontare mai i bullon-
cini ¢ 1 dadi di chiusura vecchi. Anche se si rimonta
la biella che si era tolta, si devono montare bulloncini
nuovi,
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Albero a gomito.

Esaminare la superficie del perno di biella. Deve presen-
tarsi levigatissima, caso contrario occorre procedere alla
rettifica o alla sostituzione del pezzo.

Se si rettifica il perno di biella occorre naturalmente ese-
guire la medesima operazione anche per la testa di biella
e sostituire tutti i rulli con altri maggiorati (vedere ta-

bella n. 3).

Effettuare nell’albero a gomito la pulizia del canale inter-
no di lubrificazione. Per ottenere lo scopo, levare il filo
di ferro che fissa il tappo di ispezione nel fianco sinistro
(lato volano) e svitarlo completamente. Lavare il canale
con petrolio iniettato dal foro dell’albero a gomito (lato
distribuzione) e asciugare con getto d’aria.

Si esamini lo stato dei rulli del cuscinetto portante (ve-
dere a pag. 26).

— Il cono per fissaggio volano.

— 1II filetto per dado di serraggio volano.

— La superficie sulla quale erano forzati gli anelli interni
del cuscinetto a rulli e a sfere,

MONTAGGIO.
Per montare sul collo il cuscinetto a rulli e il tappo di

ispt:y'ione si_procede invertendo le operazioni di smon- 5007

taggio. o
Prima di montare la biella occorre verificarne la qm!':'
dratura: occorre cioé controllare che i due fori di- testa
e piede di biella siano paralleli e complanari. JLe)even-
tuali deformazioni si possono correggere agendo sullo




Fig. 16 - Come si sfila I’albero primario del cambio
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Tabhella N. 3

A pezzo Tolleranze costruzione v .
DENOMINAZIONE Misure nuovoe Siia massma Osservazioni
mm, .
o + mm. — mm.
Testa di biella . : . ‘ A 32,03 0, 005 0, 005 <+ 0, 06 I rullini normali hanno il diametro di
mm, 3 (Il N.0 dei rullini & di 30).

I " : . Usura massima mm. 0,02.

Perno di biella . B 26 0, 005 0, 005 — 0,05
o . ‘ 0,016

Piede di biella . C 16 0. 034 — + 0,08
£ \ Misure per biella maggior A 32, 28 0, 005 0, 005 Con questa biella maggiorata e questo
g‘@ " collo retiificato vanno montati gli appo-
8 ] . . - - siti rullini maggiorati del diametro di
“ | Misure per collo rettificato B 25, 75 0, 005 0, 005 mm. 3,25,
k- \ Misure per biella maggior. A 32, 53 0, 005 0, 005 Con questa biclla maggiorata ¢ questo
2 ] ' collo rettificato vanno montati gli appe-
& ) . siti rullini maggiorati del diametro di
= ' Misure per collo rettificato B | 25,5 0, 005 0, 005 mm, 3.5
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stelo mediante chiavi a forchetta e torcendo in senso
contrario alla deformazione riscontrata. Per montare sul-
I’albero a gomito i rullini e la biella si procede come
segue

Fissare in morsa la biella, versare un po’ d'olio denso e
appogglarc i rullini. Mettere sulla biella I’albero a go-
mito, spalmare questo di olio denso e applicare i rima-
nenti rullini (vedere fig. 20).

Apporrc il cappello e i bulloni di hssaggio (nuov1) Ser-
rare i dadi quel tanto da far aderire leggermente 1 piani
del cappello a quelli della biella, indi battere con maz-

zuola di legno léggeri colpi intorno alla periferia della
testa di biella e muovere quest’ultima alternativamente in

Gruppo asse a camme e

Questo gruppo comprende:

— La camma aspirazione e scarico col relativo perno
e ingranaggio di comando, in un sol pezzo.

— II perno con levette e rulli per comando astine.
— Le astine.
— I bilancieri.

Camma per levette aspirazione ¢ scarico.

Esaminare il perno della camma aspirazione e scarico,
controllare la superficie: deve essere lucida e levigata.
Verificando incrinature, tacche, ecc., occorre operare la
sostituzione. Per i giochi fra perno e boccole nel carter
(vedere tabella 4, tavola IV).
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modo da ottenere un perfetto assestamento dei rullini,
stringere alternativamente a fondo i dadi dei bulloni di
fissaggio, bulinare le estremitd dei bulloni in modo da
non rendere possibile I'allentarsi fortuito dei dadi di
serraggio.

Avvertenze. - Non dimenticare di montare il filo di ferro
per tappo di ispezione canale olio. Questa dimenticanza
pud essere causa dell’allentamento del pezzo sopra citato
con gravissime conseguenze per il motore. Il rocchetto di
spessore, la chiavella, Pingranaggio di comando per pom-
pa olio e il relativo dado di serraggio vanno montati
quando I'albero a gomito ¢ gia racchiuso fra i due mezzi
carter (vedere montaggio generale del motore).

comando distribuzione

Osservare la superficie di lavoro delle camme. Deve pre-
sentarsi levigata. Se vi sono righe profonde o tacche sosti-
tuire 1l pezzo.

— La dentatura dell’ingranaggio di comando. Se logora
o aviarata operare la sostituzione.

Perno con levette ¢ rulli per comando astine.

SMONTAGGIO.

Stilare il perno  verso Pesterno. Si libera in tal modo

(dall'interno verso lcsterno) la levetta di aspirazione, la<
ranella e la levetta di scarico. -

Ispezione:

Esaminare lo stato del perno per sopporto levette che
viene leggermente pressato nel carter; controﬂme la su-




Fig. 17

= Mezzo carter destro




Tabella N. 4

A pezzo | Tolleranze costruzione U ]
DENOMINAZIONE Misure| nuovo suramn;assxmn Osservazioni
mu + mm. — mm. '
Aste comando bilancieri . Vedere descrizione.
Bilancieri aspirazione e scarico A 15 0,018 + 0,05
. o, . 0,034
Bronzina per bilancieri B 15 0,016 — 0,12
Perno levette aspirazione e scar. C 13 0,012 0, 006 — 0,05
o g 0, 016
Levette sulle camme aspirazione D 13 0. 034 + 0,10
e scarieo E 3 ’ + 0,5
Vite sui bilancieri F 5 4+ 0,5
Perno delle camme aspir. e sear. G 16 0,01 0, 01 — 0,1
. 0,032 ,
Bronzine per perno camme H 16 0. 050 + 0,12

46




19891

Hl

(@]
O
s
o
QO
ki
©
@
i
L)
N
i
L
(all

ot00 T

LSS T TT LTSS IS AP S AL,
’

9100
$€£00

“LIGLé

213570332

—

242

Tav. IV

47



perficie esterna del pezzo: deve essere lucida e levigata.
Verificandosi incrinature, tacche, ecc., occorre operare la
sostituzione, Per i giochi fra perno e bronzine (vedere
tabella 4, tavola IV).

— La superficie interna delle due bronzine delle levette
deve presentarsi liscia, caso contrario sostituire. Per ef-
fettuare cio pressare I'apposita bronzina e ripassare con

+ 0,016
alesatore da mm. 13 F 7 =7
‘ + 0,034.
=4 T.a ranella deve essere liscia sui fianchi e nel foro.
% 0,0 .
SP’ESSOI‘C a PCZZO nuovo mim. 2 0,2 usura massima
?

mm. —o,2 diametro del foro mm. 13,2.

— Lo stato della superficie esterna dei rulli: deve essere
levigata e devono poter girare liberamente attorno al
proprio perno.

— II gioco dei rulli nelle levette: non deve essere mag-
giore di mm. 0,3. Caso contrario sostituire pernetto, bron-
zina e rullo, Dopo ribadito il perno occorre eliminare
le sporgenze su ambo i fianchi. Il gioco a pezzo nuovo
non deve esesre minore di mm. 0,08. Con c¢io si evita che
il rullo ingrani e danneggi cosi il profilo della camma.

MONTAGGIO.

Invertire le operazioni di smontaggio.
Aste comando bilancieri scarico ¢ aspirazione,

lepezioneg.

Sono aste in duralluminio cop terminali a forma emisfe-
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rica riportati (vedere tavola 1V).

Controllare che le aste siano diritte e che 'usura alle due

~estremitd non sla eccessiva.

In caso di irregolarita ¢ consigliabile cambiare Pasta
completa.

MONTAGGIO.

Mettere del mastice sulla flangia del tubo copriastine, indi
montarlo sul carter mediante i due prigionieri appositi
e infilare le due astine.

Bilancieri scarico e aspirazione.

SMONTAGGIO.

Dopo aver tolto dalla testa i bilancieri come ¢ detto a
pag. 30 per smontarli completamente occorre togliere
la boccola; verificare le misure riferendosi a tabella 4,
tav. IV. Levare dai bilancieri le viti di registro.

NB. — Verificare le misure esterne delle boccole e in-
terna dei bilancieri.

Pulire i fori nei perni e le cave per passaggio olio nelle
boccole.

Viti di registro sui bilancieri.

Ispezione. Aoy

S5O,
Osservare se 1 fletti delle viti ¢ dei dadi di rcgokaziﬁnz
sono intatti. Caso contrario sostituire. Vcnﬁc;l\r)c*‘l usura
sulla parte convessa delle viti ¢ se consumz(ﬁtx”ostltuxrle
(vedere tabella 4, tavola IV). ‘"“*&'



Fig. 18 = Mezzo carter sinistro
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Gi-uppo frizione e avviamento

SMONTAGGIOQ.

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».
Ispezione.

Questo gruppo comprende (da sinistra a destra):
Piatrello spingi dischi.

Osservare, con una riga, che la faccia che appoggia sui
dischi sia piana. Caso contrario sostituire il piattello.
— Se vi sono rigature di leggera entita ripassare il pezzo
al tornio. Se le rigature sono profonde sostituire il pezzo.
— Che il filetto per asta di comando sia integro.
Dischi frizione.

Ve ne sono uno di ferodo, uno piccolo di bronzo, quat-
tro di -acciaio e quattro di bronzo. Non devono essere
rigati, deformati o molto consumati. Riscontrando riga-
ture, deformazioni o usura eccessiva sostituire i pezzi.
Lo spessore iniziale dei dischi di bronzo ¢ mm. 1, esso
puo ridursi sino a mm. 0,8.

Lo spessore iniziale del disco di ferodo ¢ mm. 4, esso
pud ridursi sinc a mm. 3. Se perd si riscontrassero crepe
¢ opportuno operare la sostituzione anche se non ¢& inte-
ramente consumato.

Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio ¢ mm. 1, essi
non sono soggetti a usura apprezzabile. Vanno sostituiti
solo se deformati.

Ingranaggio elicoidale con corpo frizione.

Verificare il profilo ed il consumo dei denti dell’ingra-
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Verificare che il filetto che serve per avvitare Lasta’ sul

naggio; osservare se vi sono denti scheggiati o rotti,
osservare che la superficie della bronzina pressata nell’in-
granaggio non abbia subito delle incrinature o usure
superiori a mm.+0,3. In tali casi si opera la sostituzione
dell’ingranaggio o della bronzina. Se occorre cambiare la
bronzina, dopo pressata nell’'ingranaggio va portata a

‘ + 0,04 . .
D 44 ¥ a controllare che la bronzina non sporga dai
piani dell'ingranaggio.

Corpo frizione fisso.

E’ solidale all’albero primario del cambio al quale & unito
per mezzo di innesto conico, chiavella ¢ dado di bloc-
caggio.

SMONTAGGIO.

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Verificare che il piatto, dalla parte esterna (dove lavora
sul disco) sia esente da rigature e piano.

— Che 1 quattro denti della griffa siano diritti e lisci
nella superficie esterna.

— Che il cono interno sia in perfette condizioni.

— Che la cava per la chiavella non presenti usura. Pre- &

sentandosi casi contrari si opera la sostituzione del pezzo.

Asta di comando.

piattello spingidischi sia integro.
— Che l'asta sia diritta.




Fig. 19 = Come si esegue I’estrazione delle molle dalla testa




— Che il rcgglspmta a sfere montato sull’asta (all’estre-
mitd destra), sia efficiente. Se consumato sostituire il
pezzo completo.
— Verificare che il coperchietto temperato che agisce
sul reggispinta non sia consumato, Usura massima, al
centro mm. 0o,8.

Piattello reggi molla, molla, ingranaggio [libero avvia-
mento.

Esaminare le condizioni dei singoli pezzi. 1l piattello che
non sia deformato.

— La molla. Nuova e scarica, ha una lunghezza di
mm. 20 e occorrono Kg. 2 per comprimerla a una lun-
. ghezza di. mm. 6 (accorciamento mm. 14). Se com-
pressa a mm. 6 porta meno di Kg. 1,5 circa, occorre
sostituirla.

— L’ingranaggio. Non deve presentare denti rotti o ava-
riati. Verificare anche la dentatura frontale. Occorre che i
denti abbiano conservato il loro profilo primitivo che ¢ a
forma di triangolo rettangolo. Se si riscontrano avarie
sostituire il pezzo.

Manicotto dentato fisso per messa in moto.

Verificare lo stato del filetto che serve per unirlo all’albero
primario del cambio e la dentatura frontale (come per
I'ingranaggio libero avviamento).

Molle di carico per frizione.

Sono due concentriche, La molla esterna ha una lun-
ghezza a pezzo nuowb'e scarica di mm. 45 € occorrono
Kg. 67 per comprimerla a una lunghezza di mm. 25
(accorciamento mm. 20). Se compressa a mm. 25 porta
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meno di Kg. 60 circa occorre sostituirla. La molla interna
ha una lunghezza a pezzo nuovo e scarica di mm. 43 €
occorrono Kg. 70 per comprimerla a una lunghezza di
mm. 25 (accorciamento mm. 18). Se compressa 2 mm. 25
porta meno di Kg. 63 circa occorre sostituirla.

Manicotto filettato per regolaggio frizione.

Verificare che il filetto sia integro.

Disco zigrinato spingi-molle per frizione,

Verificare che il filetto interno sia integro.

Leva esterna di comando sul cappellotto di alluminio.

Verificare il gioco fra perno e leva. Non deve eccedere
mm. 0,2 sul diametro.

— Verificare 'usura della vite che appoggia sul coper-
chietto temperato montato sul reggispinta dell’asta co-
mando frizione. A pezzo nuovo la parte emisferica tem-
perata di tale vite sporge dal piano della leva circa
mm. 3. Se si osserva appiattimento della testa conviene
sostituire la vite,

Gruppo frizione.

MONTAGGIO.

Invertire 'ordine di smontaggio (vedere capitolo « Smon-
taggio del motore »).

Si montino i dischi nell’ordine col quale si erano tolti
(vedere fig. 21). Essi devono essere puliti e leggcrmente

unti. L’asta comando frizione deve avvitarsi sul plat-

tello spingi-dischi in modo che essa sporga per circa-.
un filetto. E’ opportuno controllare che la corsa massima -
dell’asta e del piattello (quando il comando ¢ ifposi-
zione tutto disinnestato) sia tale da non permettere I'u-
scita del piattello stesso dalle tacche frontalic della griffa,




Fig. 20 - Come si esegue il montaggio della biella e degli aghi sull’albero a gomito
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e I'uscita dei dischi estremi dalle cave del corpo girevole.
Se si riscontra cid, occorre avvitare maggiormente 'asta
di comando. Il disco zigrinato che regola la compres-
sione delle molle deve essere avvitate in modo che la
lunghezza delle stesse si riduca a mm. 27 circa.

Controllare, a montaggio effettuato, la centratura delle
due molle rispetto all’asse primario del cambio su cui
sono montate, facendo ruotare a mano tutto |'insieme.

Registrazione della frizione.

Nell'uso pratico, tre sono gli inconvenienti che si pos-
SONO presentare :

° La frizione strappa, cioe I'innesto ¢ brusco e violento;
cid puo 'dipenderc da:
Molle troppo cariche. Rimedio: allentare il disco
zigrinato.

Dischi consumati o deformati: sostituirli.

Impuritd fra i dischi. Effettuare un lavaggio con petrolio,
introducendolo dal foro del tappo superiore praticato
nel mezzo carter sinistro e scaricandolo, dopo aver fatto
ruotare a mano e mosso ripetutamente il comando, dal

foro del tappo inferiore.

2° La frizione slitta, si verificano cio¢ scorrimenti fra i
dischi anche quando il comando ¢ in posizione « tutto
innestato », Cio puo dipendere da:
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Molle troppo scariche. Rimedio: avvitare il disco zigri-
nato o sostituire le molle.

Mancanza di gioco fra leva di comando esterna e
asta di comando interna. Portare a misura detto gioco
(circa mm. o0,2) agendo sull’apposito tenditore situato
sulla guaina del comando flessibile.

Eccessive infltrazioni di olio nella frizione. Rimedio:
lavaggio con petrolio. Ripetendosi l'inconveniente occor-
re verificare lo stato dei premistoppa e pulire il condotto
che scarica olio sulla catena.

3" La frizione non disinnesta completamente. Si veri-
fica cioé trascinamento fra il corpo frizione fisso e
quello mobile anche quando il comando ¢ in posizione
« tutto  disinnestato ». Ci0 causa partenze difhcili e
manovre rumorose del cambio di velocita. L’inconve-
niente pud dipendere da: eccessivo gioco fra leva e
asta di comando interna (regolare il gioco; vedere
sopra).

Eccessivo cedimento della guaina del comando: sosti-
tutrla.

Dischi impastati: effettuare il lavaggio (vedere sopra).

Messa 1n moto.
Controllare lo stato dei denti del settore.

— L’albero di comando: deve essere diritto. Y
— La molla di richiamo: se indebolita sostituirla.. ~>



Fig. 21 - Frizione smontata: osservare PPordine di montaggio dei vari pezzi



Gruppo cambio di velocita

SMONTAGGIO
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.

Questo gruppo comprende:

Albero primario.

Verificare I'integrita dei filetti alle due estremita,

— La superficie del cono di innesto nel corpo frizione
fisso deve presentarsi levigatissima.

— Lo stato di consétvazione della chiavella. Osservare
che entri senza gioco nell'apposita cava.

— Lo stato di conservazione delle sei tacche sulle quali
scorre ingranaggio mobile di quarta e seconda velo-
citd (vedere tavola V),

— La superficie che lavora sulla bronzina dell'ingranag-
gio presa diretta: deve essere levigata.

— La centratura dell’albero. Si esegue ponendolo fra
due contropunte e controllando con indicatore centesi-
male. Rilevando uno spostamento superiore a mm. 0,05
occorre raddrizzare sotto pressa.

Ranella sull’albero lato sinistro.

Va montata con la parte piana contro il cuscinetto a
sfere. Controllare che non sia deformata.

Ingranaggio scorrevole.
Per terza velocitd. Con tacche frontali, d’innesto seconda

e quarta velocita® Controllare il gioco fra forcellino di
comando ¢ cave: non deve eccedere oltre mm. 0,4.
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Ingranaggio presa diretta.

Controllare lo stato dei denti ¢ delle tacche frontali,
— 11 filetto su cui si avvita la ghiera di serraggio per
pignope catena.

— La superficie che va forzata nell’anello interno del
cuscinetto deve essere levigatissima.

— La bronzina interna deve esscre esente da tacche,
rigature, ecc. Curare la pulizia del canaletto per olio
sofhiando con getto d’aria.

Per i giochi e usure albero-bronzina (vedere tabella n. 5
tavola V).

Ranella di spessore sull’'ingranaggio presa diretta.

Va montata con la parte piana verso il cuscinetto.
Albervo secondario del cambio,

Verificare:

— La centratura dell’albero (vedere primario).

— Le due estremitd (che vanno forzate nell’anello in-
terno dei cuscinetti), devono essere levigatissime.

Lo stato di conservazione delle sei tacche sulle quali
scorre lingranaggio mobile di prima ¢ terza velocita
(vedere tavole V).

La ranella montata sull’albero secondario (lato destro)
va montata con la parte piana contro I'ingranaggio, con
trollare che non sia deformata.

Ingranaggio scorrevole. )
Per seconda velocitd con tacche frontali perr"mnesto,
prima e terza velocitd,




Fig. 22 - Come deve essere montato il cambio nel mezzo carter sinistro
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Tabella N. 5

A pezzo Tolleranze costruzione U .
DENOMINAZIONE Misure nyovo sura l::msnmn Osservazioni
m .
nm; + mm, — mm,
Bronzina ingranaggio presa ( 0,050
, U
diretta ; A 17 + 0,10

! 0,077
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Controllare il gioco fra forcellino di comando ¢ cave,
non deve eccedere oltre mm. 0,4.

Boccola per ingranaggio libero prima velocita.
Controllare la superficie interna, deve essere levigata
ed esente da rigature,

Verificare la pressatura nell'ingranaggio. Il diametro in-
terno della boccola a pezzo nuovo dopo pressata
“+ 0,050
+ 0,077

nell'ingranaggio brocciata ¢ mm. 16 D §

usura massima mm. + 0,I.
Ingranaggi sugli alberi primario e secondario.
Controllare lo stato dei denti dei singoli ingranaggi, non

devono esserci denti rotti o avariati.

Controllare lo stato delle tacche frontali, che non siano
scheggiate o rotte. Se si riscontrano avarie sostituire il
pezzo.

Tamburo scanalato con forcellini per comando ingra-
nagg: scorrevoli.

Controllare le due estremita del tamburo (sopportate
dalle bronzine nel carter): devono presentarsi levigate.

— Lo stato dei denti del pignoncino.

Se si ritiene necessario smontare 1 forcellini di comando
dal tamburo occorre:

Levare il filo di ferro di sicurezza.

— La vite temperata che lavora nella scanalatura del
tamburo.

— Il tappo, la molla e la sfera per fermo marce. Si
potranno cosi sfilare i due forcellini.

Verificare la superficie del tamburo: deve essere le-
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vigata,
— La scanalatura deve presentare i fianchi lisci.

— La vite temperata non deve essere consumata al-
I’estremita.

— I forcellini di comando non debbono essere consumati
o deformati.

MONTAGGIO.

Per rimontare questo gruppo invertire le operazioni di
smonzaggio.

Albero con settore dendato.

Controllare le estremita (dove lavora nelle bronzine del
carter): devono essere liscie,

— Lo stato della filettatura: deve essere integra,

— Lo stato dei denti del settore: non devono essere
consumatt o rotti,

La superficie del cono deve presentarsi levigatissima.
Lo stato di conservazionz della chiavella: osservare che
entri senza gioco nell’apposita cava.

Avvertenze per il montaggio generale del cambio.

Tutti i pezzi che compongono questo gruppo vanno
montati nel mezzo carter sinistro (vedere fig. 22), ecce-
zione fatta per llngranaéglo presa diretta che va mon-
tato nell’apposito cuscinetto sul mezzo carter destro.

Pressare con punzone d’alluminio il corpo frizione fisso
nell’anello interno dcll’appoqito cuscinetto a sfere montage‘ .
nel mezzo carter sinistro. E’ bene, per non rovinare il (fm« >
scinetto, usare un tubo che appoggi un’estremitd s -iljs

solida e I'altra sull’anello interno del cuscinetto. . ¥ |
Montare il gruppo dell’albero primario conf \nmontato




I'ingranaggio mobile per seconda velocita) l'ingranaggio
fisso, la ranella (con la parte piana verso il cuscinetto)
e l'anello spandiolio.

Introdurre I'albero dalla parte conica nell’apposita fem-
mina con chiavella del corpo frizione fisso.

Battere sull’albero primario leggeri colpi con mazzuola
di legno in modo da far aderire bene la superficie dei
due coni a contatto. (Osservare che la ranella con parte
piana non abbia gioco).

Ribaltare il carter e prendere in morsa Ialbero primario.
Applicare il dado di fissaggio e stringere a fondo.
Verificare, a operazione ultimata, se I'albero risulta cen-
trato; se non lo fosse lo si centrera con leggeri colpi di
mazzuola di legno e lo si controllera facendolo girare
a mano, misurando se vi sono spostamenti all’estremita
libera.

Montare I'albero con settore dentato in posizione 4.
Per ottenere questo, occorre spostare il settore dell’al-
bero in posizione tale da poter controllare che il lato
del settore dentato coincida colla linea tracciata sul car-
ter a fianco del n. 4.

Appoggiare l'ingranaggio per I velocitd sul piano del
carter indi introdurre [I’alberello secondario battendo
leggeri colpi con mazzuola di legno.

Prendere il gruppo tamburo forcellini, disporlo in modo
che il forcellino superiore (destro) sia a filo con lorlo
superiore del tamburo e che il forcellino inferiore (si-
nistro} sia a fine corsa.

Per controllare questo occorre misurare se dal piano del
forcellino al piano del tamburo vi sono 7 mm. Si pos-
sono cosi infilare nei forcellini i due ingranaggi scor-

revoli. Nel forcellino destro montare I'ingranaggio per
II e IV velocitd con tacche frontali quadre. Nel forcel-
lino sinistro montare l'ingranaggio per [ e III velocita
con tacche frontali rotonde e quadre.

Montare cosi il gruppo completo nel mezzo carter
sinistro. Facendo attenzione di non dimenticare la ra-
nella sul lato destro del tamburo.

Infilare sull’albero secondario I'ingranaggio libero per
III velocita, introducendolo con le tacche frontali rivolte
sul lato sinistro del carter. Dopo di questo, infilare I'in-
granaggio fisso ¢ la ranella col piano rivolto all'ingra-

naggio.
Ingranaggio presa diretta.

Prima di montarlo nell’apposito cuscinetto nel mezzo
carter destro (lato distribuzione) occorre effettuare la
verifica del gioco fra la fronte delle tacche nell’albero
primario e la battuta della bronzina nell'ingranaggio a
presa diretta.

Si infili quest’ultimo sull’albero primario e lo si avvi-
cini alla fronte delle tacche fino a che la distanza sia
ridotta a mm. 0,2-0,3. Si misuri allora accuratamente
la distanza fra Pestremitd destra dell’albero primario e
il piano esterno dell’ingranaggio presa diretta.

Si monti nell’apposito cuscinetto l'ingranaggio presa
diretta (non dimenticando la ranella di spessore che va
collocata con la parte piana rivolta verso il cuscinetto)
indi si chiudano provvisoriamente i due mezzi carter e,
dopo essersi accertati che i piani di unione siano benéc
aderenti, misurare nuovamente la distanza sopra_ac-
cennata.




Se la misura ¢ rimasta invariata, significa che il gioco
¢ rimasto effettivamente quello che si era stabilito (cioe
mm. 0,2-0,3).

Se ¢ diminuita, il gioco interno ¢ aumentato (si puo
tollerare un gioco massimo di mm. 1 ¢ quindi la di-
minuzione di circa 1 mm. nella misura LS[L[‘I]:]). Se si
oltrepassasse tale  limite occorre sostituire la ranella con

altra di spessore maggiore.

Se ¢ aumentata il gioco interno ¢ diminuito, occorre
allora sostituire la ranella con altra di minore spessore.
N.B. — Questa verifica ¢ necessaria qualora sia operata
la sosutuzione dell’albero primario, dc‘-ll’ingranaggio pre-
sa diretta, della relativa bronzina, o della ranella di
spessore. Rimontando i pezzi vecchi pud essere omessa.

Gruppo trasmissione

Questo gruppo com prendc -

— ingranaggi elicoidali trasmissione motore cambio;
— pignone catena;

— corona posteriore;

— catena di trasmissione;

— parastrappit posteriore.

Pignone elicoidale motore.
SMONTAGGIO (vedere a pag. 20).
Ispezione.

Vertficare lo stato dei denti ¢ delle due tacche frontali
di innesto al volano. Devono essere in perfette condi-
zionl, La chiavella non deve presentare incrinature e
deve entrare nell’apposita cava dell’asse motore senza
gioco (leggermente forzata).

La molla.

A pezzo nuovo e scarica ¢ lunga mm. 29. Occorrono
Kg. 38 circa per ridurla alla lunghezza di mm. 16. Se
compressa a mm. 16 porta meno di Kg. 30 operare la
sostituzione.
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Ranelle di appoggio molla ¢ premistoppa.

Verificare che siano piane e non consumate (caso con-
trario sostituirle).

Ingranaggio elicoidale con corpo frizione.

Vedere a pag. 50

Pignone catena.

Verificare il profilo dei denti. Se molto consumati sosti-
tuire il pezzo.

Ghuera di fissaggio pignone catena.

Verificare che il filetto interno sia integro.

Corona posteriore.

Verificare il profilo dei denti. Se molto consumati so-
stituire il pezzo. Verificare che sia piana.

Catena di trasmissione.

Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine ¢ controllare <
Pallungamento subito.

Per Desecuzione di quest’ultima operazione occorre:
fissare un’estremitd della catena in morsa e contare il
numero N dei perni. Essendo il passo, a catena nuova,
mm. 12,7 la lunghezza L della catena misurata fra i



centri dei due perni fissati sara L = (N-1) x 12,7
A catena usata, ammettendo un aumento di passo
A = mm. o,15 la lunghezza sara:

L'=(N-1) x (12,7 + A) = (N-1) x 12,85.

Misurando una lunghezza maggiore di L’ occorre sosti-
tuire la catena. Quando si esegue questo, verificare accu-
ratamente lo stato del pignone e della corona. Se questi
pezzi presentassero dentature consumate, ¢ opportuno so-
stituirli. La catena nuova si adatta bene solo sui denti
nuovi; puod cosi accadere, se non si esegue con diligenza
la verifica sopracitata, di avere pessimi risultati cambian-
do la sola catena.

Parastrapp:.
SMONTAGGIO.

Levare la ruota posteriore della macchina, indi togliere
dall’interno 'della flangia del mozzo i 6 dadi che ten-
gono unito il corpo del parastrappi portante I'ingranag-

gio catena. Shlare dall’esterno i 6 bulloni e smontare
completamente il parastrappi. Esaminare le condizioni
dei 6 blocchetti di gomma. Se sono consumati o defor-
mati sostituire 1 pezzi.

Registrazione della tensione catena.

Per effettuare la registrazione occorre allentare i dadi
del perno centrale della ruota e 1 controdadi sui due bul-
loncini dei tendicatena. Indi agire in proporzioni uguali,
per non scentrare la ruota, sui due tendicatena.

Colla macchina sul cavalletto la catena non deve risul-
tare eccessivamente tesa (verificare che abbia uno scuo-
timento fra i 30 e i 35 mm.). Cid & necessario perche,
in caso contrario, si avrebbe una tensione eccessiva quan-
do il forcellone oscillante ¢ a metd corsa.

Dopo aver registrata la catena & bene controllare la regi-
strazione del freno posteriore.

Gruppo alimentazione e scarico

Questo gruppo comprende: Serbatoio benzina.
SMONTAGGIO (vedere pag. 80).

Ispezione.

Verificare che il forellino del tappo di chiusura serbatoio
sia libero. '

Se nel serbatoio vi sono perdite, prima di procedere
alla saldatura si deve wvuotarlo accuratamente, la-
sciare poi asciugare linterno in modo da essere certi
che sia scomparsa ogni traccia di vapori di benzina.

E’ sempre prudente operare la saldatura lasciando il
serbatoio aperto,

Effettuare una buona pulizia interna con petrolio o ben-
zina. Introdurre nel foro del tappo un pezzo di cate-
nella che viene tenuta ad una estremita mentre si agita
il serbatoio. Compiendo questa operazione si riesce a
staccare bene lo sporco e la ruggine depositata sul fondo. <

Filtro, rubinetti e tubazioni.

Lavare il filtro ed accertarsi che sia integro,




Se i rubinetti perdono, smerigliare leggermente la su-
perficie conica, eventualmente cambiare la molletta di
richtamo. Effettuare la pulizia delle tubazioni mediante
getto di aria compressa.

Carburatore.,

Marca Dell’Orto tipo SSF 2s.

SMONTAGGIO. Dopo averlo tolto dal motore come
indicato a pag. 16, si procede come segue:

Levare il coperchio della vaschetta (svitandolo).

Levare il galleggiante. (Si sfila verso I'alto dopo averlo
sganciato dall’astina).

Levare I'astina conica. (Si shla verso il basso).

Levare il dado che si trova all’estremitd inferiore del
corpo carburatore.

Levare il getto, il dado portavaschetta ¢ la vaschetta.
Levare il porta getto, la vite con molla per regolaggio
aria e il ‘getto del minimo.

N.B. — Le valvole di regolazione gas ed aria e Pastina
conica che agisce sul porta getto si erano gid smontate
prima di togliere il motore dal telaio.

Ispezione.

Effettuare una buona pulizia nella vaschetta ed accer-
tarsi che il condotto che porta la benzina dalla va-
schetta al getto sia pulito (sofharlo con aria compressa).

Verificare la sede dove lavora la spinetta conica. Deve
essere liscia.

— Il galleggiante; se fosse ammaccato o non risultasse
perfettamente stagno sostituirlo.

64

— Il cono della spinetta deve bene adattarsi nella sede
della vaschetta. Se leggermcntc deformato smerigliarlo
sulla sede,

— 1l getto, Assicurarsi che porti il numero indicato
(vedere regolazione) ¢ che il foro non sia stato mano-
messo. Procedere alla pulizia con getto d’aria.

NB. — Per la pulizia di tutti i fori si raccomanda di
servirst di getto d’aria, si sconsiglia di usare fili metalli-
ci, aghi, ecc. che potrebbero alterare il diametro dei
fori ¢ rendere difficile la regolazione della carburazione.
Pulire 1 forellini del coperchio.

Verificare il corpo del diffusore. Pulire i fori per fre-
naggio aria sul getto ¢ il forellino per il minimo soffian-
do dal foro praticato nella base (in basso) del corpo stesso.
Esaminare le sedi dove scorrono le valvole del gas ed
aria e 1l foro attraverso il quale passa I'astina del getto.
Riscontrando usura notevole sostituire il pezzo.

— Le valvole gas ed aria e lastina del getto: quest
pezzi sono rimasti sulla macchina quando si smontd il
motore dal telaio non devono presentare usura notevole,
Esaminare la posizione dell’astina prima di levarla, de-
ve essere ricollocata nella medesima tacca.

Verificare che la molletta che fissa I'astina ¢ le molle a.<
spirale dei comandi siano efficiend. :

MONTAGGIO. S
Invertire le operazioni di smontaggio avenda ;wv‘ra di
non dimenticare le ranelle di fibra. ‘




Fig. 23 - Corpo pompa vista dal lato esterno
Fig. 24 - Corpo pompa vista dal lato interno
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REGOLAZIONE.

Regolazione normale:

Gt massino Estivo . . . . . . 115/100
Invernale .+« .+ . . 120/100

Getto minimo i w4 4 ® = w = 50/100

Regolazione del massimo e del passaggio:

Si effettua agendo sul diametro del getto, (SObtltuendO
quest'ultimo con uno avente numerazione superiore o
inferiore) e sulla posizione dell’astina. Aumentando il
numero del getto e alzando I'astina si arricchisce il titolo
della miscela, il contrario avviene diminuendo il getto
e abbassando ’astina.

Sono indizi di miscela ricca: fumo nero allo scarico,
marcia irregolare con perdita di colpi, isolante della can-
dela di color scuro fuligginoso.

Sono indizi di miscela povera: ritorni di fiamma al car-
buratore; candcla di colore chiaro con punte porose.

Si ricordi che diminuendo la temperatura ambicente, oc-
corre arricchire la miscela; viceversa occorrera impoverir-
la se aumenta la temperatura.

Regolazione del minimo:

Va effettuata a motore caldo e si esegue agendo sul ten-
difilo zigrinato posto in testa al carburatore, che regola
la posizione della valvola del gas e sulla vite orizzontale

Gruppo lubrificazione

Per la lubrificazione del motore usare olii Shell nelle
seguenti gradazioni: sotto i 10° C. Double Shell (SAE 30);
sopra i 10° C. Triple Shell (SAE s50).
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gio vedere pag. 8o).

(posta subito dopo il diffusore) che regola il titolo del
minimo. Avvitando questa vite nella sua sede la miscela
si arricchisce e viceversa.

Regolare prima il tendifilo zigrinato in modo che col
comando del gas tutto chiuso' il motore possa girare
ancora a basso regime. Avvitare poi o svitare, secondo
i casi, la vite orizzontale fino ad ottenere il minimo
desiderato. '
Avvertenza: Ispezionare accuratamente che non esistano
trafilaggi d’aria nella pipa di aspirazione (fra carbura-
tore e pipa, fra pipa e testa). Talvolta percid non riesce
assolutamente la regolazione del minimo.

Tubo di scarico.

Eliminare 1 depositi carboniosi con spazzole metalliche
e filo di ferro introdotto nella parte curva del tubo.
Silenziatore.

SMONTAGGIO: Levare la coda dal corpo del silen-
ziatore allentando le tre viti di tenuta.

Esaminare che la lamiera forata non sia arrugginita. o
rovinata, caso contrario sostituirla.

— Pulire accuratamente 1 forellini di scarico mediante
spazzole metalliche.

— Nel montaggio si abbia cura che i pezzi combacino
perfettamente in modv da evitare f,ughe di gas.

Questo gruppo comprende: Serbatoio dell’olio (smontag




Fig. 25 - Pompa smontata: si noti I’ordine di smontaggio
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Ispezione.
Verificare che non vi siano perdite.

Pulire con petrolio l'interno del serbatoio e asciugare
con cura,

Smontare il fltro e verificare che la reticella metallica
sia intatta. Pulirla lavandola con petrolio.

Tubazion:. Vanno lavate con petrolio e sofhate con get-
to di aria compressa. Pulire le.ttbazioni per la lubrifi-
cazione degli organi della distribuzione.

Raccordi. Verificare che 'imboccatura non sia deformata,
caso contrario sostituire il raccordo. Cid ha molta im-
port'mza perché da raccordi difettosi la pompa puo aspi-
rare aria rendendo normalmente gravi inconvenienti.

Pompa dell’olio.

Smontaggio dal carter (vedere fig. 23-24).

Levare 1 tre dadi di fissaggio dai prigionieri del coper-
chio della distribuzione. Sfilare verso Vesterno la pom-
pa dopo aver levato I'ingranaggio di comando.

Levare la valvola automatica svitandola completamente
dalla-sua sede.

Smontaggio valvola automatica (vedere fig. 2s).

Levare il cappellotto.

— Il tubetto.

— La copiglia e sfilare la valvolina dall’interno.
Smontaggio pompa olio.

Levare il tappo di chiusura esterno.

— I coperchio interno svitando le quattro viti.

— L’ingranaggio estracndolo dalla sua sede verso !'in-
terno.

— L’alberello dentato sfilandolo verso 'esterno. Si libe-
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rano cosi anche le due palette ¢ la molletta,
Avvertenza importante: Non manomettere la molletta
che viene tarata in fabbrica.

Ispezione.
Ingranaggio di comando.

Verificare lo stato dei denti.

Tappo di chiusura esterno.

Verificare che il filetto sia integro. Sostituire la guarni-
zione di cueio se non ¢ in ottima condizione,
Coperchio interno.

Verificare il piano di unione al corpo pompa. Non de-
vono osservarsi rigature o deformazioni.

Controllare il foro che permette il passaggio dell’al-

berello. A pe.czo nuovo presenta un diametro di

mm. g5H7 + 0015

Riscontrando usura oltre mm. 0,08 sostituire il pezzo.

Il foro cieco che permette l'appoggio dell’albero dell'in-
- . 0 5 + 0,04

granaggio. A pezzo nuovo il diametro ¢ mm. 7 gt

usura massima mm. 0,08.

Alberello dentato. Verificare lo stato del filetto all’estre-
mitd interna. Deve essere integro.

— Lo stato della supcrﬁcic conica di forzamento nella -
sede dell’ingranaggio. Deve essere levigata e priva di
rlgaturc. N
~— Lo stato dei denti dell’ingranaggio.

— La superficte cilindrica che appoggia ncl corpo di
bronzo Deve essere levigata, -



Fig. 26 - Schema sede delle palette sulla pompa olio
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Essendo il pezzo costruito in acciaio 'usura ¢ minima e
gli eventuali giochi che si riscontreranno saranno dovuti
alle usure degli appoggi nel corpo della pompa che ¢

di bronzo.

Palette: Controllare che la superficie non sia rigata, caso
contrario sostituire le palette.

Corpo pompa.

E’ costruito in bronzo. Dopo averlo accuratamente pu-

lito con petrolio e sofhato con getto d’aria si proccde

alle seguenti verifiche:

— Esaminando il corpo dell’interno si noteranno gli

alloggiamenti dei due ingranaggi. A pezzo nuovo il dia-
Usura massima mm. 0,08.

0,027.

— La sede di appoggio di un perno dell’ingranaggio.

metro ¢ mm. 14 H 8

A pezzo nuovo il diametro ¢ mm. 7 T %% Usura
massima mm. 0,08. '
Ribaltando il pezzo ed esaminandolo dall’esterno si
noteranno :

— 11 sopporto cilindrico dell’alberello.

0

A pezzo nuovo il diametro ¢ mm. 14H8 +
0,027.

Usura massima mm. 0,08.
— La sede di scorrimento delle due palette. Essa non
¢ circolare ma ha la forma e le dimensioni segnate in
fig. 26.

E’ molto importante per il buon funzionamento della
pompa dell’olio verificare il gioco fra la parte inferiore
della sede di scorrimento (A-B in figura) e la superficie
cilindrica dell’alberello che guida le due palette. A tal
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uopo si monti I'alberello nel corpo pompa ¢ lo si faccia
ructare a mano, Il gioco fra la superficie cilindrica del-
Ialberello che guida le due palette e la parte bassa della
sede del corpo pompa (A-B in figura), deve essere mi-
nimo e non deve eccedere mm. 0,03.

MONTAGGIO.

Awvvertenza. Nel montaggio non dimenticare le guarni-
zioni; la pompa deve essere a tenuta perfetta perché, in
caso contrario, pud aspirare aria e quindi lavorare in
cattive condizioni di riempimento fornendo cosi una cir-
colazione difettosa.

Appena ultimato il montaggio, prima di rimontare la
pompa sul coperchio della distribuzione ¢ bene verificare
il funzionamento, facendo ruotare I’alberino in senso
contrario alle lancette dell’orologio, guardando lingra-
naggio) e collegando il raccordo inferiore ed il posteriore
can una vaschetta piena d’olio si dovrd vedere luscita
del lubrificante dal raccordo anteriore e dalla valvola
automatica.

Circolazione dell’olio.

Dopo montata la pompa sul motore assicurarsi che I'olio
circoli regolarmente. Essendo la pompa vuota ¢ conve-
niente levare un raccordo e riempirla di olio. Per assi--
curarsi in marcia che l'olio circoli regolarmente ¢&. henc-
toccare le pareti del serbatoio; devono essere tu:pnle do-
po alcuni minuti di marcia. '
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Gruppo accensione

L’accensione ¢ assicurata dal magnete ad alta tensione
« Marelli » tipo BL 1 - MBL 22. Smontaggio (vedere
a pag. 18).

Ispeziones

Verificare le puntine dellinterruttore ripulendole con
limetta a taglio fine. Se consumate sostiturle usando
sempre materiale originale.

Levare i1 martelletto e lubrificare il perno con grasso
minerale. Umettare con olio minerale la superficie della
camma ¢ la guida dell’anello nella testata. Quando si
monta il ruttore assicurarsi che la chiavella vada a col-
locarsi esattamente nella sua sede.

Verificare Dapertura delle puntine: deve essere tre o
quattro decimi di millimetro.

— I cuscinetti a sfere di sopporto, non abbisognano di
particolari cure, essendo riempiti di grasso al montaggio
la lubrificazione ¢ assicurata per un lungo periodo di
tempo.

Si possono ispezionare smontando il ruttore del magnete
completo; rifornirli di grasso minerale speciale.
Qualora sia possibile, dopo I'ispezione & conveniente con-
trollare il funzionamento del magnete su apposito bance
munito di spinterometro.

Avverienza importante: Nel montaggio del magnete sul
‘carter motore non si dimentichino gl‘i, appositi spessori.
Se questi ultimi fossero inusabili o smarriti, verificare
accuratamente :
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1) il parallelismo fra l'asse del magnete ¢ l'asse a
camme.

2) la distanza fra tali assi. Questa deve essere tale da
permettere il corretto contatto tra i denti degli ingra-
naggi. -

Il cavo che collega il magnete alla candela.

Verificare le condizioni della superficic isolata. Se si ri-
scontrano zone consumate o tagliate dove possono veri-
ficarsi scariche a massa (causanti colpi mancati al moto-
re) sostituire il cavo.

Candela: C W 225 A (Marelli).

Verificare lo stato dell'isolante; se si riscontrano crepe
o rotture sostituire la candela.

— La distanza fra gli elettrodi deve essere di mm. o.5.
8 )

Per verificare la tenuta alla compressione, si versi un
po’ d’olio fra l'isolante e I'esagono esterno della candela.
Si osservi mentre il motore funziona se si scorgono bol-
licine nell’olio; in tal caso sostituire la candela.

E’ sconsigliabile smontare la candela negli elementi che
la costituiscono.

— Per pulire la candela si usi benzina pura.

— E’ bene non cambiare il tipo della candela inontata.
Si ricordi che molti inconvenienti al motore possong;
essere evitati con l'uso costante di un tipo adatto di can->
dela. A
Prova al banco del magnete: 1* prova di ol
Con distanza allo Spinterometro Standard dimim. 5 si




Fig. 28




deve ottenere la scintilla a velocitd non superiore a
giri 100 se l'anello si trova in posizione « tutto antici-
pato»; a velocitdi non superiore a giri 200 se l'anello
si trova in posizione « tutto ritardato »; — 2% prova di

Smontaggio dinamo dal motore: vedere a pag. 19.
Ispezione.
Dinamo (DN 19 G 30/6 2000 D).

Verificare lo stato delle spazzole. Queste debbono scor-
rere liberamente entro le loro guide. Se sono sporche
occorre pulirle e se consumate sostituirle.

— Lo stato del collettore. Se ¢ annerito lo si pulisce
con benzina (non usare mai petrolio per questa opera-
zione). E’ sconsigliabile I'uso della carta smeriglio
anche se di grana molto fine. Se sul collettore si ri-
scontrano profonde rigature si consiglia di operare una
leggera tornitura.

— I cuscinetti a sfere di sopporto non abbisognano di
lubrificazione che a intervalli lunghissimi. Si smonta
il rotore e si riempiono i cuscinetti di grasso minerale
speciale.

— La taratura del regolatore automatico di tensione vie-
ne eseguita su banco prova ed & pertanto assolutamente
sconsigliabile il variarla.

Cawz.

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove
si possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche e
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pressione. Alla velocita di 3000 giri le scintille fatte scoc-
care fra gli elettrodi di una candela montata su apposita
camera a pressione devono susseguirsi regolarmente ele-
vando la pressione fino a cinque atmosfere ¢ a tutto
anticipo.

e batteria

isolate. Se si riscontrano difetti sostituire 1 cavi.
Faro (SIEM).

E’ a perfetta tenuta d’acqua; cid rende praticamente
superflua D'ispezione interna. Si ricordi che la super-
ficie speculare della parabola non va pulita perche si riga
facilmente e perde la lucentezza.

Messa a fuoco. E’ fissa; il fuoco ¢ occupato dal filamen-
to della lampadina.

Lampadine. Usare lampade di uguale dimensione e tipo
di quelle montate da 25/25 Watt.

Pulsante ¢ commutatore antiabbagliante.

Lubrificare il commutatore posto sul manubrio e il
movimento del commutatore posto nell’interno del faro.
Per il buon funzionamento & necessario verificare se
alle due posizioni estreme della levetta del commutatore
corrispondono i contatti elettrici nell'interno del faro,
In caso contrario regolare la guaina mediante il tendi-
tore posto all’esterno del faro. Quanto detto serve per .
il faro Marelli FMN 150. Sui fari S.LEM. ¢ E.C.L52
il commutatore non richiede nessuna rcglstranonc cssc
do a comando elettrico.

Avvisatore elettrico - Regolazione del suono.
Col funzionamento dell’avvisatore, pud awy




o ‘per Iassestamento di alcune parti o per il consumo di
altre, il suono non sia pit quello che si aveva all’atto
della prima messa in opera.

Si rende percio indispensabile la regolazione. Dopo aver
verificato che 'accumulatore sia carico, con un cacciavite
ci si porti a tergo dell’apparecchio e si proceda alla
regolazione del suono manovrando la vite a testa tonda
posta a sinistra del sopporto. Tale vite ha il cono sotto
lesta zlgrmato di modo che, girandola a destra o a si-
nistra, si udira lo scatto dei denti. Tolto il cacciavite,
cssa rimarra nella posizione cercata che ¢ quella in cui
il suono emesso & il migliore.

Batteria.

Effettuare un’accurata pulizia specialmente nella parte
superiore degli ¢lementi e controllare che non esistano
incrinature. Togliere i tappi e verificare il livello ¢ la
densitd  dell’elettrolito (con apposito densimetro). Se la
batteria ¢ efficiente 'elettrolito deve avere la densitd di
28 BE in ogni elemento; nel caso contrario ricaricarla.

Il livello deve essere circa un cm. sopra le piastre, se ¢
mancante aggiungere acqua distillata. Quest’ultima ope-
razione va eseguita con maggior frequenza nei mesi
estivi (ogni 30 giorni circa) mentre nei mesi invernali va
cffettuata ogni 50 giorni circa. E’ consigliabile tenere
asciutti e puliti i terminali e la parte superiore degli

elementi della batteria. E’ conveniente ungere con vase-
lina la parte filettata dei terminali stessi.

NB. — Se la batteria non mantiene la carica occorre
rivolgersi ad una officina specializzata ed attrezzata di
tutti quegli apparecchi occorrenti per lo smontaggio.

Schema delle connessioni dell'impianto elettrico.
Vedere a fig. 27.

I conduttori segnati a tratto pieno sono esterni, quelli
tratteggiati sono contenuti nell'interno del faro. 1 sei
morsetti segnati con le lettere D - B - FT -S-SP-T
(si trovano nella parte interna del faro) vanno collegati
rispettivamente : il morsetto D alla dinamo (51-, il mor-
setto B alla batteria, il morsetto FT al fanalino targa,
il morsetto S alla spia dinamo (61), il morsetto T alla
tromba,

Qualora si disponga di un apposito banco ¢ consigliabile
verificare il funzionamento della dinamo. Diamo qui
appresso, a tale scopo, i dati di taratura a caldo: Po-
tenza 30 W. Autorcgolazmnc della tensione nei linditi da
6,3 a 7,3 volta al variare del carico e della temperatura
(fino a + s50°) rispette alla temperatura ambiente. Ini-
zio carica giri 1000.

Potenza normale a giri 190o0. Regime massimo di fun-
zionamento 5500. Rotazione destra. Rapporto motore di-
namo 1 : I.




Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggio del motore disporre prima
montati 1 singoli gruppi come si erano ottenuti dallo
smontaggio generale. Si invertano poi le operazioni di
smontaggio.

Omettere nel montaggio la testa, il volano e il coperchio
della distribuzione. Questi verranno montati dopo aver
messo il motore sulla macchina.

Dopo aver montato la testa, occorre introdurre dal foro

Per la messa in fase del motore si devono eseguire le
seguenti due operazioni, dopo aver messo il motore sulla
macchina e montato la testa e il volano.

Messa in fase della distribuzione (prima operazione):

Svitare dalla testa 'apposito dado a tappo con guarni-
zione, indi registrare i bilancieri in modo che il gioco
sia. mm. 0,20 per entrambe le valvole,

Quando la freccia sul volano dista mm. g5+ 105 misu-
rati sulla periferia del volano da quella tracciata sul
coperchio (vcdcre hg. 29 A), la valvola di aspirazione
deve cominciare ad aprlre messa cosi a punto laspxra—
zione anche lo scarico si trova in fase. Quando non si ¢&
operata la sostituzione di nessun ingranaggio della di-
stribuzione, la messa in fase ¢ facilitata dai segni trac-
ciati sui dentl degli mgranaggl Mettere a punto morto
superiore il pistone prima di montare gli ingranaggi
della distribuzione,

Il dente segnato del pignone asse motore deve entrare
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per regolazione valvole circa so ¢cm® di olio uguale a
quello del motore.

Il coperchio della distribuzione ¢ I'ultima operazione da
eseguire e verrd fatta dopo avere effettuata la messa in
fase del motore. Verificare che i piani di unione dei
carter, coperchi, ecc., siano pulitissimi e lisci.

Prima di montarli vanno cosparsi uniformemente di
ermetico.

del motore

fra i denti segnati dell’ingranaggio dell’albero a camme
e 1l dente scgnato di qucst’ultimo deve entrare fra i
denti segnati sull'ingranaggio comando magnete (vede-

re fig. 28).
Registrazione fra bilancieri e astine.

La registrazione si effettua a motore freddo. Servendosi
di chiave a tubo speciale (data in dotazione) ¢ di cac-
ciavite si sblocca il dado e st avvita o si allenta la vite
con nicchia che agisce sulla pasticca dell’astina. Nel re-
gistrare occorre non lasciare gloco e fare attenzione che,
pur non lasciando gioco, la vite non punti sulla pasticca
dell astina.

NB. — Comrollare nuovamente a lavoro ultlmate--"'-~'—‘}"f€ le
viti non puntino sulle astine, puo accaderef" X
bloccare il dado quest’ultimo trascini la wt;ef \Vmandone






la registrazione. La registrazione va fatta con il pistone
a punto morto superiore, con valvole chiuse e precisa-
mente a fine fase di compressione.

Messa in fase del magnete (seconda operazione).

Quando il motore ¢ circa a fine fase di compressione,

Prova del

Effettuata la revisione generale ¢ sempre consigliabile,
ove sia possibile, la prova al banco del motore.

Se si ¢ operata la sostituzione del pistone e lalesatura
del cilindro, occorre rodare il motore, cio¢ farlo funzio-
nare con poco carico al freno, per circa tre ore, al regime
progrcsslvamente crescente da 800 a 3000 gm circa.

SI provi quindi brevemente la potenza massima: al re-
gxme di 6000 giri si devono ottenere, a scarico libero,
circa HP 13,5. Si raccomanda vivamente di non forzare il

col pistone in prossimita del punto morto superiore, .a
valvole chiuse ¢ col comando anticipo in posizione tutto
anticipato, le puntine del ruttore del magnete devono
cominciare ad aprirsi, quando la freccia segnata sul
volano dista mm. 78+ 80 (misurati sulla periferia del
volano) da quella tracciata sul coperchio (vedere fig. 29 B).

motore

motore revisionato prima che il veicolo abbia percorso
circa 1500 Km., e di non esagerare nei primi 500 Km.
nella rotazione del motore avendo l'avvertenza di non
aprire pit di meta il comando del gas.

Se non si dispone di banco prova, si abbia cura di
compiere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avver-
tenze sopra esposte.

Si raccomanda di sostituire il lubrificante e di lavare
bene i filtri dopo i primi 500 Km.
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Fig. 30 - Telaio completo pronto per lo smontaggio
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TELAIO

Smontaggio

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi come si
trova appena ultimate l¢ operazioni per levare il mo-
tore (vedere capit'olo « Smontaggio del motore dal te-
laio» ¢ fig. 30, si opera come segue:

Levare la sella e la batteria dopo aver allentato i rispet-
tivi bulloni di fissaggio.

Smontaggio della parte

Levare il tirante del freno posteriore svitando il bul
loncino che fissa lo snodo sul perno del forcellone oscil-
lante ¢ il dado che fissa il tirante sulla leva del freno.
Togliere la ruota posteriore svitando il bulloncino del-
Pancoraggio ¢ allentando i 2 dadi gel perno centrale.

del telaio

Levare il serbatoio della benzina. Allentando 1 bulloni
di fissaggio, il serbatoio si shla dall’alto.

Levare il serbatoio dell’olio allentando i due bulloni di
fissaggio dopo aver staccato le tubazioni di ricupero €

di mandata olio alla pompa e alla testa.

posteriore del telaio

(Per lo smontaggio ruota vedere a pag. 84).

Levare gli ammortizzatori, il cuscino, le cassette porta
utensili, il carterino copricatena, il fanalino, il parafango
¢ i due bracci posteriori.

Smontaggio del molleggio posteriore e del forcellone oscillante

Levare il coperchio per tubi porta molle. Svitare i con-
trodadi e 1 dadi a manicotto sui due tiranti del mol-
leggio. |

Levare i dadi del perno principale del forcellone oscillan-
te. Svitare completamente il perno stesso, prendendolo
con chiave adatta sull’apposito quadro, questo si shla
verso destra.

80

Si pud in tal modo levare il forcellone oscillante com-
pleto ¢ i relativi tirant. )
Sfilare dal forcellone i due tiranti. Smontare 1 copc;‘:«;
chietti e gli snodi del molleggio estraendoli later'ﬂmenm\
NB. — Verificare l'ordine esatto con cui vengona) olti
i smgoh pezzi per poter.poi esattamente nmo;@arﬁ Per
la revisione e il montaggio vedere a pag. 99\{}3*



Fig. = 31 = Tubi porta moile : si noti sfilato il gruppo del molieggio
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Smontaggio della forcella telescopica (Vedere fig. 32)

Levare il faro svitando i due bulloni d’attacco, lo si puo
togliere con tutti 1 cavi e comando antiabbagliante dopo
avcrh stacgati.. dal manubrio,

Sfilare il corpo interno della forcella, per ottenere cid:
svitare il dado n° 1, il tappo per fodero n° 2, levare la
molla n° 3 e (mediante chiave a tubo speciale) svitare
la ghicra n® 4; .indi sfilare il corpo interno lentamente
avcndo Pavvertenza di far sgocciolare il liquido nell’in-
terno ~del braccio dove ¢& contenuto prima di togliere
completamente il cbrpo.

Levare la ruota, per ottenere cio: staccare il filo dalla
leva comando freno anteriore levando lo spillo, la spi-
netta, il bullone tendifilo. Levare 1 4 bulloni, la parte
inferiore del morsetto sinistro e la ruota (per smontaggio
ruota vedere a pag. 84). ‘

Staccare la forcella con montato il parafange dal grup-
po’sterzo mediante lo smontaggio dei due bulloni di

attacco. Staccata la forcella sfilare il braccio n® 5 tiran-
dolo con una mano ¢ nel medesimo tempo facendolo
girare lentamente. Fare attenzione di non rovesciare il
liquido contenuto nel medesimo.

Per smontare il parafango e l'interno delle scatole della
forcella _occorre : *

Levare il bullone di attacco parte supcrxore del parafango:
¢ 1 4 bulloni n° 6 sulle scatole, si puo cosi togliere il
parafango e le due piastre n® 7, svitare dal coperchio
n® 8 della scatola le due viti; tolto il coperchio con unito
il perno n® 12 levare il perno ad eccentrico n® g, la
ranella di regolazione n° 10, il rullo n® 11, e il pattino
n® 13.

Per levare la molla n° 14 e 'anello n°® 15 occorre svitare
i tre bulloni n® 16 che tengono la guida superiore. Levare
questi pezzi dalla parte superiore della forcella,

NB. — Lo smontaggio ¢ uguale per tutti ¢ due i tubi.

Smontaggio del gruppo sterzo

Levare il.manubrio mediante lo smontaggio dei due cap-
peti dei morsetti di tenuta.

Levare il volantino del frenasterzo svitandolo comple-
tamente e il dado del cannotto dello sterzo.

Allentare il dado che stringe la testa di sterzo.

Con leggeri colpi battuti con mazzuola di legno sulla
base di sterzo, alternativamente a destra e a sinistra ‘si
sfila il cannotto di gulda della testa di sterzo.

Eseguito cio. si pud sfilare con facilitd il gruppo: comple-
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to della pipa di sterzo.

Avwvertenza: Levare subito e contare le sfere di sopporto
delle calotte che, non piu trattenute, possono cadere. Ve
ne sono 18 nclla parte superiore e 18 nella parte mferxorc.»
Levaye 1 due tiranti che tengono unito la parte 'mterlfpre
del telaio. 11 tubo porta molle e le rispettive mo]lc el
molleggio. \lh
Levare il cavalletto sostegno moto togliendo jSdwe bul-
loni di fissaggio e sganciando la molla éhfnchlamo
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Fig. 32 - Come si presenta I’interno della forcella telescopica
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Smontaggio mozzo anteriore completo di ruota

"Chiudere in morsa il perno centrale del complesso ruota
dalld paite opposta al tamburo. Svitare il dado che fissa
il dm‘co portaceppi indi levare il disco, la molla per
tenuta prcm:stoppa, le ranelle ¢ il premistoppa. Togherc
dal,la morsa la ruota ¢ rimetterla dalla parte opposta.
Svatarc il dado per fissaggio coperchietto copripolvere e

levare il coperchietto. Svitare il contredado e il dado di
registro cuscinetto, levare la -molla di tenuta feltro, le
ranelle e il feltro. Togliere nuovamente dalla morsa la
ruota e con martello di piombo battere sul perno centrale
dalla parte opposta al tamburo per ottenere I’estrazione
dal mozzo del perno e cuscinetti.

Smontaggio mozzo posteriore completo di ruota

Svitare dal perno centrale i due dadi indi shlare i duc
t;c:ndicatcna,_ il piattello copripolvere e il rocchetto.
‘Dalla parte opposta shlare il distanziatore, il disco porta
ceppi e il rocchetto.

Chiudere in morsa il perno dalla parte del tamburo, le-
vare la molla, la ranclla, il feltro ¢ la ranella.

T()ghere dalla morsa la ruocta, rimetterla dalla parte op-
posta e svitare la ghiera dopo averla liberata dalla vitina.

Revisione

Avvertenza: La revisione del telaio puo distinguersi in:
nornale ed accid'&ntqlc’,-[.a prima si effettua in occasione
della revisione generale della macchina, ¢ riguarda in
particolar modo le us‘u;rlc': fra parti fisse e mobili (bron-
zine, perni, ecc.); la seconda si effettua indipedentemente
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Togliere nuovaments dalla morsa la ruota ¢ cqn mar-
tello di piombo battere sul perno dalla parte opposta al
tamburo per ottenere Pestrazione del perno e dei cusci-
netti.

Levare il complesso parastrappi mediante lo smontaggio
det 6 bulloni ¢ il tamburo del freno mediante lo smon-
taggio dei 5 bulloni di tenuta.

e montaggio

dalla prima, quando in seguito ad urto violento, qua
che parte ha subito deformazioni permanenti. Espedgc
mo sotto le verifiche relative alla revisione normﬁ( ]5
misure di controllo per poter operare, scmpr&‘y ie  sia
possibile, la quadratura det pezzi deforma;@f



Fig. 33 - Verifica del liquido nella forceila telescopica



Forcella

Ispezioneo.

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singole parti
(vedere a pag. 82) si procede come segue:

Forcella.

Verificare le misure delle mezzarie dei tubi e delle, orec-
chie d’attacco (vedere fig. 32).

Guarnizions,

Pulire e controllare tutte le guarnizioni, osservare se han-
-ho. perso la loro elasticitd di tenuta perfetta, se sono
‘consumate o rotte. In questL condizioni occorre senz’al-
tro sostituirle,

Molle. . |

La molla per forcella agente a compressione presenta
. pezzo nuovo e scarica una lunghezza di mm. 300 ¢
occofrono. Kg. 33 per ridurre la lunghezza a mm. 250.

Vcrlﬁcar\, it carico; se minore di Kg 29 sostituire il

eZZ0.

EID,a molla supplementarc per forcella agente -a compres-
sione presenta, a pezzo nuovo ¢-séarica, una.lunghezza
dl mm, 4o € occorrono Kg. 107 per.. r‘fdurre la_lunghezza
a mm. 35 Verificare il carico; se minore di Kg. 97
sostituire’dl pezzo,

Guide. mp&rzorz per bracci,

Verificare & bronzine delle guide superiori per bracc:,-

deyone ¥ssere, esentl da rigature, tacche, ecc.
Controllare -il gmrco tra braccio e-rejativa bronzina.
Tale gmco non’ deves eecedere mm. 0,3. Caso contrario
sostituire le bmnzmc
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telescopica

Bracei porta ruota.

Controllare la parte superiore del braccio dove scorre
nella bronzina, deve avere un gloco non superiore a
mm. o,3. Controllare la parte inferiore del braccio dove
scorre fra pattino e rullo; se si riscontrano rigature o
usure leggere occorre portare il braccio a & 30-0,10 me-
diante rettifica. Se l'usura & superiore alla misura qui
— 0,160
- 0,193

poi, mediante cromatura a spessore e rettifica portare il

braccio a J 30h 8

sopra riportata occorre rettificare a 3 30 b 8

Se le rigature o le usure sono

]

profond’e occorre sostituire i1l braccio.

Pattini. 4

Se la superficie dove scorre il braccio & rigata o forte-
mente consumata occorre sostituire il pezzo.

Rulli.

Controllare che la superficie dove scorre il braccio non
sia consumata, che non vi sia formato qualche piano;
riscontrando ¢id occorre sostituire il rullo. Verificare il
gioco fra perno ad eccentrico ¢ rullo: non deve ecce-
dére a mm. 0,2, caso contrario sostituire il rullo.

MONTAGGIO.

Per il montaggio del gruppo completo invertire le 0@
razioni di smontaggio. :

Avvertenze. &
Controllare che tutte lc guarnizioni abbiano ufiy-tenuta
perfetta; vedere a fig. 32 come devono es montate.



Fig. 34 - Registrazione della forcella telescopica
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Cbntrollarc che P'anello porta molla (vedere fig. 32, n. 15)
dbbia la parte piana dove appoggia la molla. Nel mon-
taggio dei pattini e rulli fare attenzionc che nel mon-
tare il rullo lo spessore sia rivolto verso linterno della
scatola e la ranella di regolazione (vedere fig. 32, n. 10)
sia montata verso Pesterno. Dopo aver montato il co-
')crchm della scatola, con un dito introdotto ncll’interno
controllare che il rullo giri con un normale gloco. Se il
illo ¢ bloccato o ha troppo gioco, occorre sostituire la
wella di regolazione con una avente spescore in meno
o in pit di quella montata.
JInfilare i duc bracci ¢ provvisoriamente fissarli mediante
la chiusura dei rulli. Montare sul telaio la forcella, il
‘parafango ¢ la ruota. Terminate queste operazioni oc-
corre mettere nella forcella il liquide per ammortizza-
tori; per introdurlo nei bracci scorrevoli B (vedere fig. 33,
¢ bene adoperare un pezzo di tubo che lo accompagni,
per far si che il liquido non venga versato fra il braccio
scorrevole B e linterno del tubo A. Verificare il livello
del liquido la cui altezza deve essere di cm. 26/28 misu-
rati dal fondo interno del braccio B. Si raccomanda di
ad'()pera-ré liquido speciale per ammortizzatori SHELL
DONAX Ar. Prima di infilare il corpo dell’lammortizza-
‘tore C ricordarst di montare Pancllo di ferodo sulla
-guidas
Dopo aver montate completamente la forcella occorre
passare alla sua registrazione (vedere fig. 34) verificando
il gioco #ra bracci scorrevoli, pattini e rulli. Per ese-
guire tale verifica occorre, alzare la parte anteriore della
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macchina di quel tanto che necessita per staccare la ruota
da terra. Indi, afferrare con le mani 1 due braca A,
con Pavvertenza di porre il pollice di ciascuna mano sul
bordo inferiore della scatola B e contemporaneamente
sul braccio scorrevole A, per sentirne Peventuale gioco.
chlstrarc i bracci nel seguente modo; allentare il l)ullnn-
cino C sul disco del rullo di guida 1), poi con I'apposita
chiave girare il quadro del perno E nel senso delle lan-
cette dell’orologio per il braccio destro ¢ nel senso op-
posto per il braccio sinistro quel tagto da portare il rullo
di registrazione sul braccio che & sta registrando in
modo da eliminare completamgnte il gioco. In queste
condizioni il braccio A non puo scorrere tra rullo

pattino. Ruotare allora nel senso opposto ;1]-"’f;rcce(le|1te
il quadro del perno E, quel tanto da spostare’ il disco 19
di tre o quattro millimetri misurati sul bordo del disco
stesso, Per ottenere questa misura ¢ necessario tracciare
un segno fra il disco D e il coperchio dellasséatola F
prima i cffettvare tale spostamento. Terminata la regi-
strazionc bloccars 1l bulloncino C sul disco D, control-
lare come gia detto sopra ¢ come ¢ dimostrato nella fig. 34
che esista il minimo gioco tra bracci, pattini ¢ rulli, in
modo pero da- non bloccare il movimento. E’ assolu-
tamente necessario  mantenere ben registrati i braci,
perche, formandosi gioco sensibile, bracei, pattini e rul-
li si consumerebbero rendendo  difficile ogni ultcrior@i
registrazione con conseguente funzionamento non sﬁd—<

disfacente.

Ricordarsi di lubrificare la forcella media ntﬁw

positi ingrassatori con SHELL RET INA{‘Q;:.\\‘@T,%.
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Fig. 35
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Telaio

SMONTAGGIO.
Vedere capitolo « Sméntaggio del telaio ».

Ispeziones

Controllare il gioco fra cannotto € pipa di sterzo.

Questo g:oco ¢ quello esistente fra le sfere e le calotte
(duc superiori e due inferiori). Rlacontrando sia in alto
¢he in basso gioco eccedente a mm. 0,5 operare la sosti-
tuzione della coppia di calotte interessata e delle sfere,

Avvertenza: Per rendere agevole il montaggio delle
siere’ ¢ necessario spalmare sulle calotte del grasso con-
sistente e immergere nel grasso le “'sfere (18 inferior-
mente ¢ 18 superiormente), rimangono cosi trattenute
‘per adesione.

Frena-sterzo.

Il frepa-sterzo deve essere pure regolato a seconda
delle condiziont stradali e della velocita di marcia.
Verificare il gioco Afra il perno del forcellone oscil-
lante e le bronzine relative. Non deve eccedere mm. o,15.
La fig. 35 da le misure principali del telaio.

Dovendo controllare il telaio dopo un urto, occorre
disporlo su un piano e controllare tutte le distanze
segndte.

Il telaio & composto di una parte fissa ed una parte
articolata rispetto al telaio centrale.

Nella parte solidale al telaio centrale sono da notarsi:
'paraf'mgo, sella, bracci fs¢, ecc. Tutt questi pezzi non
cs:gono una p‘irtlcolal’c cura se si eccettua la conserva-
zione della vernice.
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centrale

La parte articolata comprende: il forcellone oscillante
con snodi e tiranti.

SMONTAGGIO (vedere pag. 8o).

Se non vi & necessitd di sostituire i tiranti o lintero
forcellone, non & consigliabile smontare lo snodo di
unione fra i due pezzi.

Forcellone oscillante.

Per le misure di controllo del forcellone oscillante (ve-
dere fig. 30).

Snodo.

Riempirlo di grasso dopo montato.

NB. — Per questa ultima operazione non ¢ necessario
smontare lo snodo.

Tiranti.

Verificare lo stato del filetto di estremita.
Controllare che siano diritu.

Pacco molle (vedere fig. 31).

Il pacco ¢ composto di due molle grandi: nell’interno
di queste molle vi sono montate, sulla parte anteriore
due molle corte, sulla parte centrale due tubi distan-
ziatori, e sulla parte posteriore due molle medie.
Diamo qui appresso le lunghezze e i carichi:

Molle grandi.

Lunghezza a pezzo nuovo e scarica mm. 336\0

e l'r*" —= I
occorrono Kg. 13045 per ridurre la lgg;lgbezza a
mm. 300. Ny
A
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Molle corte.
+ 1

.

< Jun‘ghczza a pezzo nuovo ¢ scarica mm. 46

V wcorrono Kg. 93+5 per ridurre la lunghezza a
1mm. 40. '
folle medie.

, + 1

unghezza a pezzo nuovo e, scarica mm. 55,5

—

corrono Kg. g5+5 per ridurre la lunghezza a
(1 52.

Controllare che le molle non siano rotte o abbiano su-
bitc eccessivi cedimenti, nel caso sostituire.
MONTAGGIO.

Per il pacco molle, per il gruppo forcellone con tiranti
e snodi, invertire le operazioni di smontaggio.
Rimontate le molle, queste devono essere compresse
esattamente da dmbo le parti mediante 1 due dadi
a manicotto (tenendo la macchina appoggiata al caval-
letto, ¢ quindi a ruota alzata) di circa mm. 25 rispetto
alla loro posizione di molle scariche.

Ruote, freni e mozzi

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singole parti

(vedere a pag. 84) si procede come segue:

Ispezione.

Verificare che il cerchio non presenti ammaccature pro-
fonde o incrinature. Caso contrario’ sostituirlo.

~ Se vi sono raggi rotti o con filetto strappato sostituich.
Montando dei raggi nuovi si dovra verificare la centra-
tura della ruota.

Per eseguire questa operazione si procede nel modo se-
guente:

— Si chiuda in morsa una forcella anteriore, vi si mont
la ruota e la si faccia girare controllandone gli sposta-
menti alla pcnferm in senso radiale ed assiale (laterale).

Per. correggcrc gli spostamenti rachali occorre trare

allentare 1 raggr (destrl e sinistri) diametralmente op-
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posti ai punti di massimo spostamento.:
Per correggere gli spostamenti laterali occorre agire

tirando i raggi destri ¢ allentando i sinistri (0 viceversa).

Tamburi freni,

Controllare che non vi siano rigature profonde. Caso

contrario sostituire il pezzo.

Controllare che la superficic interna (dove lavora il ma-

teriale di attrito) sia rcentrata rispetto all’asse di rota-

zione,

Ceppi fren:.

Verificare lo stato dei scgmenti del materiale di attrito.

Segmenu fwm anteriore ¢ posrc’no:e

segmenti sui ceppi. ,\3\),‘)&)



' convenicnte operare la sostituzione ;qua-lora si
rivcontrassero crepe o tagli sul pezzo.

Operando la sostituzione, si abbia .cura che Testre-
mitd esterna del chiodo di fissaggio sia. incassata ncllo
spessore del segmento, - in modo da evitare rigature’ -nel
timburo,

Verificare il carico delle molle di richiamo fra
ceppl,
e due molle per ceppo freno posteriore sotto carico
i K. 5542 devono allungafsi di mm. 13.

le due molle per ceppo freno anteriore sotto carico

i Ky, 1§+1 devono allungarsi di mm. 2o0.
‘Palleranza di carico 109, circa,

Registrasione dei freni.

Per una buona regwlranonc occorre che vi sia.un gioco
(misarate alla estremitd del pedale se si tratta del freno
jeteriore, della leva a mano se si tratta del freno ante-
Hore) di circa mm. 10-15 prxma che il materiale di
attrito. venga a contatto con' i tamburi. Tale gioco si
regola agendo sul tenditore che si trova sul fianco destro
della forcella, per il freno anteriore, ¢ sul dado avvi-
tato sul tirante, per il freno posteriore.

Norme per

Sono  verniciati  alla  nitro-cellulosa: parafanghi, ser-
batoi benzina ¢ olio, carterino copricatena e borsette
purlzl fcrri.

Sono verniciati a fuoco: forcella telescopica, telaio, for-
cellone oscillante, gruppo pedali, freni e volano.

Mozzi. .

1 mozzi delle ruote dei 'motocicli Guzzi sono a te
nputa stagna, non abblsognano di lubrificazione che
intervalli lunghissimi.

Per i cuscmctu vedere le norme gLnCl'tlll a pag 26.
Premz—atoppa- Se avariati sostituire il feltro.
MONTAGGIO.

Ruote, freni, mozzi.

Invertire le operazioni di smontaggio. Osservare l'ordin
col quale vanno montati i vari pezzi.

Riempire i cuscinetti di grasso.

Registrazione del mozzo anteriore.

Il mozzo anteriore essendo dotato di  cuscinetti  a
rulli conici ¢ registrabile. Levare il coperchictto copri-
polvere sulla sinistra - della macchina, riprendere il gio-
co laterale allentando il contredado ed avvitando il (Li-
do di quel tanto che necessita per la registrazione. Indi
serrare il controdado. E’ necessario. (dopo blgceato il
controdado) avere un' piccolo gioco laterale (mm. o,01);
si ¢ cosi certi che i rulli dei cuscinetti non forzino
provocando resistenza al rotolamento ¢ rapida usura’
dei pezzi.

Ia wverniciatura

Trattandosi di pezzi di piceola (hmcnsmn@* in gene-
rale, ¢ opportuno mocederc alla rnermtntnm dell in-

tero pezzo.
Dopo aver pulita completamente: T *superficie da . ti:m\»
tare s Jppllea, a spruzzo, lantlrugﬂlnc che va Cs,,f]_“'




in forno a témperatura di go-100° per la durata di circa
3 ore.

Dopo questo prlmo procedtmcnto generale, comune ai
due sistemi sopra citati, si procede alla stuccatura e alla
pomluatura del pezzo. Se il pezzo ¢ verniciato a fuoco,
si dd una prima mano (colore opaco) e si lascia essic-
care in forno per Ja durata di 2 ore a temperatura di
g0-100°. Poi si applica*a spruzzo la prima mano di
smalto e si essica per circa 3 ore a 6o-70°. Indi si ap-
phc.q la seconda e ultima mano essiccando per circa
3 ore a 60-70°.

Se il pezzo ¢ verniciato alla nitro-cellulosa, dopo la ap-
plicazione dell’antiruggine, si procede alla stuccatura e
alla pomiciatura, indi si applica a spruzzo il mastice
isolatore e si lascia asciugare all’aria per circa 2 ore.

Si procedc quindi alla .spruzmtura con vernice alla nitro-
cellulosa, lasciando asciugare all’aria per circa 2 ore
dopo ogni mano. '

E’ conveniente. qppllcare tre mani di vernice per avere

ottimi risultati; si Lﬁettua poi la lucidatura strofinando
con batuffoli di cotone impregnati con ['apposita pasta
preparata per tale uso.

Calcomanie.

Le calcomanie recanti laquila e la dicitura MOTO
GUZZI vanno applicate sul serbatoio e sui parafanghi
con I'apposita vernice (flatting). Dopo circa un’ora dal-
lappllcazmne si toglie la carta con una spugna inumi-
dita e si tolgono le eventuali tracce di vernice con acqua-
ragia, si lava poi il tutto con acqua pura.
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MOTO GUZZzi

Motociclo AIRONE 250 cc.

MANUALE PER LE OPERAZIONI DI:
SMONTAGGIO, CONTROLLO E MONTAGGIO
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MOTO GuUZzi

FOCHTA FER ATIONI

STARILASENTD [ AMMINISTRATIONE Wendsllp del Lele [Casa)
Vis Dmanusle V. Parsdi, J7
Eplpdpnd: TR/59TE/BS Mandells Larg - 3651 Léoon
Ceflegamenia porderedio oo Miless & Genowva
elagramem Motoguiri « Masdells Lirio
SN LEGALE: Milamo Wig Durimi WM. 218
Poleloni . FOSTFE4 - OS5 78S - Teleprammili Maltogeizl - Milans
FRLIALE - CINTRED RICAMABI - DFFICINA RIPARATIOMI
MulEns (0] - VWi Geere. da Prasida, Fd - (Foliale] Tel 9183090, 394

Crirs Eambi ¢ OMaina Bipessionll Telefams FH1.997
Talegr.: Fillglsstaguirl - Miles

EFIL] | Cedavas « Cas Surelio Sabfi, 39
Teleforms 540000 08 a2/ LEE NS
|l:‘-l_|riF|11. Parpimide » rdtirea
Eami - Vii Barksrinl, 88 - Talefong 484 F58
Telegrammli Mologursl - Foema

RONE 250 cc.

Sport e Turismo

MANUALE FPER LE OPERAZIONI DI:
SMONTAGGIO, CONTROLLD E MONTAGGID
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PREMESSA

Seopo oel presente manuale & di fornire in forma succints, ma pratica, e Bbrugiomn
accorrentl pier effetivare razronalmente le revisionl e le fdparanionl generali del mofo-
ciclo AIRONE fipo sporf ¢ turismo,

I dali citali mel manuale sl prefiggono di creare una conoscenza o indole generale su
principali confrolli da effettvare durante la revitione del vari gruppd,

A take wcops | manuvale & ttalo corredato di fologralee, duegnr & scheml occorrentl par
poter ereguire le operazion di smontaggio, condrolio @ mantaggio.,

I manvale deve essere, alfresl, una guida per chi desidera conoscere | parhicalar co-
strulinvi ded lipo in esame: la conoscenza di 1ali parficolari, nel personale sddefro alle
riparazioni, & faticre easenziale per una buons esecurione del lavoro,

& op, A MOTO GUZZI
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Caratteristiche generali

MOTORE

Smonteggio del mabore dal telsio
Smontappie del molone

lipezions & revisions del matore

Crruppe cafiar @& Coyeenhi

Guppa cumcireri

Gruppo premisioppa per fenyta ofio
Gruppo teits - valvole

Chrupps clhndes - pivicnes

Gruppo alberc a gomiko - biella
Gruppo aue a camine & comandeo I:I-I-'I'rﬂ:-.u-ﬂr'-
Gruppo frizione ¢ avvismenio
Gruppa camibin o welociis

Grupps Pravmisene

Fropos  alorsanilagesore

Gruppo lubrificarions

Groppss acteniions

Montaggss generale del mabare
Mewss in fase de! molore

Prova del motore

Qag,

INDICE
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S
Td
L
a8
az
8
42
46
32

&l
&l

r

TELAIOD

Smontspgis del telao
Smontsggeo della parte pouerare del helako

Smantagg o del mallegg-o pnilurrlzlr'u- - lﬁ| ll:H'-

cetor oucillsnte
Smontsgga deolls Torcells teleicopsga
Smantsgges del gruppo sterro ]
Smonleggso MOEES ARMETOME complelo tl- FLoia
Smonlaggio mozzo posteriore completo & rueda

Revisione & montaggio

Farcella 1aleiscdsia

Tolaio centrale

Ruote, freni @ maorri

implanta elettrica

Hodme per la werniceahura

Taballs risssuntive dells manuienemns

Tabella ricerce awventuali incomeanant e delativ

pag.

3
73
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&l

AL
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Fig. 1 - Motecicle Airone Sport
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Fig. 2 - Gruppe motore Alrone Sport
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Fig. 3 - Motocicle Airone Turismo
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Fig. 4 - Gruppe molore Airone Turisme
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CARATTERISTICHE GENERALI
MOTORE

Matars, ¢l & 4 tempi con valvole in testa
Teita ded cilindeo: in lege leggera con gl engen: comands
valvole completamente coperti @ a bagno diolio.

Mumero clindri: §| orizzontale, in lega leggeda con canna
nportaia in ghaa wpeciale

Tiper Sport Tipo Turismo

Cora ) : ] & &
Alesaggma . . . . 70 70
Cilireghsmlay A - i L. - . 250
Begime os potenza mas-

slemig | . ) - Cfink 53008 al 1* il 4800 & 1°
Potenze masstima dal

mafore v, 12 Cv. 9.5
Potenra fiscale . & V. 3 Y. 3
Rappadic di comprmiione 1:7 1.4
Aggonsione

Magrehe Marelll, ripo MCRE-E com anfdlpn aisiomalea
Kataricne sinitra-comends ad ngranaggi

lipo Sport
CW 225 D

Tipo Turismo

Candels Maelli W 175 E

Alimanfazione

A fadute Capecita werbsiom litri 13,3 circe, of o riasseva
letri 3,5 circa,

Carburstors con regolazione a manogals per il gss & rego
ladrarse & manafhing per Paria

Tipo Sport
Carburatare Defl'Orsa SEF 254

Per guesto fipo di molore s rstcomands l'iie di banzina
cor Wi rymasd di aftani (8M0) Ron nfedlore a B0

fipa Turismo
Carburatore DeliOrka

Lubrificazione

Farzata, con pompa ad Ingramaggl di mandata, & paletie
di rlounenn

Portata a piend regime lidri &0 cleca pes ora

Capstatd safhatosn olio et 7 gifea

Raffroddamenta

wad ara Tears & cohimdrg soon el e alene dipoite ra
diadmsainie rripatha &ll'ade del cilindra

5BF 22

Innesto a frizione

A wecos. Dischi maetallicc mulkipli
Mumera ded dosche 10 (€ 1/ actame - d 0 bBeewigs « | A
feiocda - 1 poameriore in bronso)
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Carmbile di wvelacith

Rapporti di trasmissione

Ad ngranagg: semgse im press con mnesti frontali- Fra mokare & cambin . . . : 1.805: 1 (36-45)
rapparte 19 veleeid . . . ., 112,64 Tipo Sport  Tipa Turismo
rapporio 37 welocidd | ; ; : i i T w0, 7ER Fra pignane & oorans 3.”? o 1 {1“3’ 13,1 :la_u:
rappore 1% velocith |, r T T T : 1+ 1.34 Eoapporh tobsll i fravmiisone [mobtorerucia)
rapparto 4 welescitd | F : : ; - i1

Tipo Sport Tipa Turigmo

Trasmissione in 17 welocith 14621 158 1

Ad ingransggl con dentatura elicosdale fra molone & cambla, m 27 welocils : 9901 10,70 -1
con catana a rulli fra pignonae camibhg 8 corona po im A7 welocilh F 7d2 1 BO5:1
sieriare. o A* welogith 5.54 1 6,00:1

TELAID
Patss . . . . . ' . 1370 cinca Ruole
ingombro del matogsho Tipo Sport
Tips Spowt Tipa Turisma Anleticse & powersare a raggl, cerchi in lega leggeta
longniudinale ; me. 2080 — ml. T 0ED 18 ¢ 3%
fravwveriale ) « 0,840 « 0740 lpo Tursmo
warlicale (& wuoio) F « 05930 = e D) 5 Arnteriore 3 povtenore & ragol. cerchi in aociaio 19 x 24 .

Almerra minima da tedia Ml 0130 elrea Hn comupondens s Pn '|'H
alla parie pin baisa del felaa (a suaba). Tipo Sporf

Pojo del moloeicln senes cosburanie, olio ed sccesorn, Anteriore rigaln : ] _ 3.00-19
kg, 140 cima Powkeriare salpis ! 1.00-19

‘““'_'"i“i lipo Turisma

Anteriore: Forcedls telecopics con ammartaeaior] sdraulion, Anferiote & povtersore scolpill | 3,00.19

Petariors, fomsllone owillamnke con molle a spirale Boie
arifrontalmente 010 il grupps molone, racchouse in ap-
iotdbhe  cuosde,

Ammaortizzaton posterior

A frirnone regolabeli.

Freni

Tipo et eipemilons (in lega loggera)

M. 2. sagent: uno wlla ruats anlersde cormandate con leva
@ Fann potis a8 devfre sl manubrio; uno wlls restla pEosle
rore comandats cen pedale posio & sinivirs dells mecchina,
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L]
Impianta elettrico
Comis d dinemo Marslli ipa DN 19 GA 30/4-2000 D,
Rodasions dritrs - comando ad Ingranspg.
Rapporic motore diramo: 1 ;0 |
Trombae alefirics,
Fart anfericee con commutalon per comands luce analsbes.
glisrte & pulwenis par trombs eletrrics sl manobrio
Fanaline poatermre crtantrangendes & nifletenie.
Batiesa com capacith di &k 17 (& Yolr)

Prestazioni
Tipo Sport
Pemdenie mattime wpershill con wne pErsonE, £on & R
rappodti deil cambeg, W dredes 0 boone conditionl di
FriEn e ugme:

in 17 matgis porSemiys mmadiome a4 W%
im I* marcia penafe=ngs massims ) ) i %
m XY marcia penclensa makiima 11.6%
in 4" mazia pendencs masaima ) o f: L

Velocith mastima nelle tingole marce:

im 19 welochld . L ; km/ora 446
i I welegils : » &

in 1° velocita . . : i . B7.5
i 4" weloestd . a VIF esrea

Tipa Turismo

Pandonze masiime superalell ¢on wna parsona, con | wae
rapporti del cambio, w arede i buone conditioni di
(LRI TP R

N 1Y maron pendenza maisima : 28.57%
b @Y mercia pendenza  mastima I 550
i 3% marcis pandenra masima i1 %
b 4" marcla pendenis masima d

Aubonomes, w sbrads in beone condizion el manybenrDng
i rona collingsa, ke, 420 circa.
Velocita massima nelle singole marce:

im 1" velocith ki oda 5.5
= in I weloci » 325

im 3% waleseitd ) ) " 70

in 4% valocith i« B4 cica

DATI DI IDENTIFICAZIONE

Dgrl metatcle & contraddishints da due memerd di identl-

ficarione: par il molare il numeso & imprewso sl coparchan
laio dinfniburmne ¢ sulla parte poviedicie del bawamento
léto destro, per il telesa || numens & impresso sul friangels

del telan sobto la sella

Queih numen  servona  alldantificarione de! motocxclo
agli effeth di legge o wno riporiah sul contifiesta d arigine
dol malacia Messe, Vanno pure indical nella eveniuale
richsrida ded paer di ticamiben

Pezzi di ricambie

Per |l perdieihe funplionamenio del molocicla 8 ricorda che
gl ewenthaaly fcambi danng ellePBeslt esclusivamenis con

persr anginali « Moto Guer s,

1k

Per |s loro ordinazions eccarme aflgnani 4 guanka ssdssto
nel capitale = Dati d idenbdicatione s
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Varianti caratteristiche tecniche « AIRONE BIPOSTO MILITARE »

Accensione
Magnate Marell: npa MCR4-G con anlicipd avtomafdio & bt
Yo ol mEELA

Rapporti di trasmissions
Fra pignone & comaona 3,44 1 [13.45)

Rapporti totali di trasmissions (molore - ruota)

in 1% velecitd 143 1
in 27 welocia AR L SR
im 37 walocits BIA 1
I A% waleald 825: 1

Peso del motocicle

Lavifa catbusaite. olles ed acoesson Kg 150 e:Ha

Prneumatici
Arheriann & pottators 3,75 - 19,

Prestazioni

Ponderss matieme wpasshill cén b wad Fappoeti diel carnlw
s vhade in bBysas condirioni di manubeRE0nE

CoN L ron due
[l FRCHE [ P
Im 1" marcis pondenra massima 25 % iA 55
In 2% marcia pendenra manima  15.53% 5%
Im 3" marcia pendenza massima  11.5% B %
in 4" marcia pendensa matsima 55% J.3%
Velocits massima nelle singole marce
in 1" walocith Em._fora 35
in 2% velacith Km./om 51.5
In 3" welocith KEm fora &80
I 47 vithseils Erm. ora ¥ ora
11
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Fig- 4 bis - Motociclo Airone Biposte Militare
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Fig. 5 - Gruppe motore moentate sul lelais |3
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Smentaggio del motore dal telaio

(vedere lig. 5}

Ayverienza: per le speciali condizionl n cui talvelia 3l use
la motocclenas (ploggis, fango, polvers] & wmpre £on-
sgliabile, prima di procedere #llo smonaggio delles singole
parti effethiare una buons puliris generale.

Disposre | perdi smondati in meda da svitarne la confusions
can parnh sapparenenti ad aliro welcolo.

MNell'eveguire lo amontaggio ocoorre avens [a Massms cura
g puliria, Adopersrs due bacinelle con bensive: Wi g
lavare | pass, Ualira pear taciseguadl|, Asziugarli pol ton
siracch puliti o meglio con getto od'aria.

Smonlagghe.
levare

— & pedivella messa in moto, mediante Vevtrazione dalls
chigwalla, 1a lova del lreno poyierore & U pedale appog-
piaplede  sEneEng

— i tubaziong bonzine dil casbursions & ouelle con filkng,
perevia chiusura dei fubingfh;

— i pilpa ssplrazione dal motare, con wndbo i carbudaicne.
Indi slaccare camplotaments 'anefle con tecche dal can-
rocchpale del carburatore in modo da estrarre dal mede-
simo la walvols del gas, svitare Vspposibo bulloncimo sul
fiance del carbusatore ed eitrarre e valvola dell'ane {gue-
vio peEr |l fipo Spost. Par U lipo Tutivmao le valwofe aria
o ga% werdond cuiratle ambsdus saieme;

1]

== |l tubo sFatakoio cha metle in comunications la pare
wwpericne del serbatoio alio con il carter;

— il vaolano, witanda il controdado ad anello per circa
/4 di gero [fale snella & provelsio di filetho sinistrona,
padcid, per ivilere occorme redtare nel senio defle lancetie
deli'orologlo), S witl gquindi || dado miemo [letho de-

tha) Tatends foris e queito cppons resitbenrs alle swi
tarsi, perché fa da estratiore. Prima oi jogliere § volana,
legpgers "avverionra sul capitolo grsppo cuscinehti;

= il tuba di scarico dalla testa ¢ dal weporie wl ielals;
— W lila comands frirlams, comprimenda la leva in moda

ca likserare il file dal fore con feriola della leva siesss,
allentase guindi completamenie || fendifilo di regolarsone

sitvaandalo del lupporto del caner;

= li leva a pedale del cambic, con wnie Il Srarte & la
pissirina por comando settore cambio, indi wfilere la messa
in Mmoo & laghere Fippoggiapiede deitroy

— §l wbo di immissione deilolic dal reccorda interiore
dolla pompa, wpostando la twvbazions in alio per evitare
'vacita dell'clio |{vedere fig. 7}

— il tubo di ricupero dalla pompa al serbaiolo (raccorda
sntaisaie dofla pompal @ la ubasions & mandata olio alla
besta del maotore;

— Il b & ricupedo dal caner slla pomps (raccordo po-
steriare della poimias), | Fltrg e la fulatienes (sBF FiEuUEhD
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Fig. & - Come s smonta il seletore por comande marce 15
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olio dafis sesta del mobore. Per il tipa Turisms, queesia ope-
raZiONE Wigne Eleguild ladcknda siviema lo due tubarionl
di rieupers olie dal carter e dalla Sesta del motore, me-
diante lo switagpe del due dadi & del bullene can filiva,

N.B — Nel rimantase, face attanzione [we wono wabe stac-
cahe ancha ke Pubadioni dal serbatoso olio] & mon Imverdine
il hullmumnfma.;_-ﬂjpﬂ.rlm tubarsane ricupem
alia dalla teita, col dus Bullonl per attecco tubarionl al
wthatomd avenb il foro di (% & Il diametro del foro s
denota guardando mellinternc dei bullani,

— Favvisaiors elefirico o staccare | cavi dalla dimamo. Per
eivere dacuri i pon prowvocare comtelifi, peema di compiene
detie cperazioni & cpporiund Meccara il cave di massa Fis
st soho la wmllay

— il selpftore complaio dellslbaio comands cambio (v
dere Tig, &)

= la taens, logliends dalla magls d comglunzions la

molletts che fisss la plastrena, SPilare guindi la catens, ool
aperia, dal pignamns;

— il filo dells condels dell’'apposita fasceta attaccata s
telain,

— | pernd cha fissane il molore alle plashe: sono tre, 8
peitang Wilare inditferenterments ds destra o da st
defla macchina [veders lig. 7)), 5i pud in el mado 1oglinme
il motare, wilandols dalls pare destrs dells macchina. Do-
B dvEd iginde in avanbl il motore ciica 3 om. &b leva dalla
parte posteriore come & dimoatrato a fsg, 8.

I motom pad anche sdsere tolto del melaso levando. | permo
silmticre per foleggio phesire ports motore al trlangolo;
sganciando, le due molle di sossegno walla per poterla ri-
baliars in aventi; & allentends vno ded dadi sul pemo supe-
riare di kermida Friangolio alle piastre porta modore, Indi gi-
rare, versn Falro, futta la parie anteriare della macchins,
gl fanie che otconte per levare Wi davanh il matare.

Smontaggio del motore

Per procedene allo pmonldggia camplehs dal molocee, coidl,
fame 4 Wavs, apoona follo dal melsso [wedere Fg. ?) o
OpErs COME LEgUE.

LEvarE

— dal motore la Meita, ivitando medisnte chiave speciale
i guattro dadi di fiasaggio, Se occorre, baitere con marzyols
di legno swilla perilaria dalla levia per rmucvedls,

= lo avtine & i tubo coprisstine;

== || cilindro, sl sfila in svanli wueoiendoio colle mani;

1

== il peifone, fogliendo e due mollefie che fiasans lo
Hnotho.

MA = Qualors v dovess rimontare la ile1is poitsne &
necessario ricallocario rells medasimas giatitura in cul 4 1ro
wava guanda ks i & mlle, Per non incovrere in Erroee,
prima di imontare | pislone oocorre fracciaryi un WS N
mado che nel rnmontarla nan vengas girsto di 180" rapetto
allsnie del cilingio,
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— N coperchio lass diastriburione togliendo le oiis viti o
Tassggio. Sul coperchio revierh montaia s pormpa deli'clic
cevmpdaeta;

— il magrere, allentando per circe e girl | dado che
hias lingransggio di comande swll'albeting e il bullone
¢ werraggio delle due merie faiceiie. Batiendo poi, con
martello di piamba, wl dado, v ottiers 1| distacco delbon-
grandggss dal cono dell'alberimo, Shilare quindi il megnete
versd sinistra (late velana); s Bbera codl anche la renells
di felire per tenuta olio che rmane mantata sullingramag-
G, 3 powsono ora fogliers, sfilandol voro deitia (lako
datiburions ), b camms spiradione e warico & le levelie
comando aifire con il perno per supponio levethe,

— || toperchio plgrone catena con montaia la leva oo~
rmando Frizigne,

— i coparchia lato volano, fogliende le 7 wit di fissag
gio. Occorre allentare wsmulianoamende ln 7 witi, parchs,
il pgnone molore, nan pid traPenuto ol o posto dal
valehe ¢ spinta dalla molla, preme conire o coperchaa
Tale avverlenza, utile nellc smonmggeo, & lasiative el
montaggen, alirimenti 1 potrebbe delormare | coperchio;

---Iidlrl-l'rrn.ll-lﬂun'uhh medeiima operationi con ln
guali sl & tolio || magnee,

— il dhice rigringla & fileMo smithio che carica lg dus
mote ooncanireche della {arone;

— o due malle ® 'savia di comanda inferna wvitandola
comghatamente (wvedere fig. 10), Affinche guesia pous
muatare occomre spingeds | mankcabie fileRate coniro il
manicofia dentata par la metsa in mako;

1%

— Il manicotte ldetiete, che, tolta Nasta dii comanda, vie-
me @ trovarsl libarg,

— la frizione [lato velane) toglishde il platello spengi-
dischi, | dischi, I'mgransggic alcoidals. Tuﬂl Gudil pegi
M afilamg verse sinditra.

5 moderh, & operations elfethuats, || Mrpo frizione fiswo,
wiidale alfalbare pimario del camblo wl guale & mon
la1e £on mreilo conkco, chisvells & bloceata ton dado.
Tafe perro deve venie wmonfalo dopo che 1i sbno seps:
ratl | due mBIE catier)

— i manicoto dentako par e meska in molo. Menbie .l
Wila occorre fenerg forrno® lalbero con chlave & twbo s
voranie sopra il dado Tasspgeo conpo fridiona Bue [(ve
dere Fig. 11). 5 libera cosi lingransggio folle per La
messs in mobo, la malfs o wrnta e il piatkello seggi molla,
— la wite di Terme sl pignone che arions ls catona di
Irasmissiane;

= la ghieta g sertaggio del p]-un-urllr. operancs come
per || mansicode dentato della messs in malo;

== il pignone, idandalo dalle tecche dellingransggio pre-
s diroita

= fifalberao & pomvie [lake wnibna), s chisvella cha
fousa il pegnone elicoidale moftore, wndi wlilare il pignone,
la malls di spinta g la ramella per appoggae molla;

— dll'albere & gomite (lsio deitro) 1| dade, Fingransg
@ie cormando datmbuzione 3 pomps obho, la refanva chia
valla & Il roccheiio o spaissore
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Fig. 8 - Come si toglie il motore dal telaio L
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Elfeituate lo opeferionl suddetre, per staccare | due mes-
ri carter otcorre fogliers, || dads sl pragioniern, | 5
bulloncini, | ¥ tirantl wlla pare anteriore del carter, il
bullane forato per fascethe magneie, || bullsre wila parte
wpericne del carter @ il bullene con teita a colonneiia,
Tararnda il carter sotpeso (vedere fig, 12-13) sl batte con
mazruols di legno, allernativamente sull'esiremith dedl'al
bata & comandos cambic & dellalbero poamario cambio
(lato dafribuziene]; sl offiene coul lspertura delle due
meld. Sul merra carter desiro (lato diatriburione] reman-
gona monteli Falbevo a gomile complete @ 'ngranaggio
defla peesa dirtita (vedbere Tig. 15).

Sul magio carler winnfro (lako volano] nimangoms montat
lalbero con sethore comenda tembers, # cambio di velo-
cith & il rembwro ool relativi forcellnl [veders sy, 14),

Procedere allo smoniaggio del caner levando:

— il gpruppe albere & gomito-biella, complein, tenendo
wipasl || merzo carter deslro 3 battends con marsiooli
di kegno dall'ssierna veria 'internn;

— Fingranaggio presa direta, compiendo la medeisma
e AL ks,

— i gruppo tamburo comands cembio cal nelativl forcel
lni & gl ingransggi sugli alberi primario 8 secondarioy
— lalbmisa yeconderio del cambio, eatraendala dal cusci-
netio a wlere di estremitd @ Fingransggio della prims ve-
lozith, 5i liBera ool lalbero con setiore dentabo per co-
médndo Temburo.

Tuthi quest persi 4 sfileno venso FMinlermo.

Fitiare in morsa || merro carier sinivira {lato volana) sfrin.
gendo, fra la ganawce di plombo, Falbero primario del
cambio per poter levare || dado di fisaggio corpo fri
fione fiaso. Togliere dalls morma 11 certer & Infilare sul
Falbsro primario n tubo di ferro lungs cires mm, 220
esl diamatre interno & mm, 57, Far il che un'salvemith
di fale twba sppoggi wl cuscinetio a sfere o che Fallva
eitremith del tubo appopgl sv base sobida Indi baters
fton puncone dalluminis o madello dallesterno verso [in-
terno. 5 alilevd conl Falbero primario del cambio (vedsre
fig. 14).

Rhaltare di 180" J carter @ batere con purcone d'ally.
minig [dall'inkarno veno l'etterna) sul corpa Trizione Fis
w0 8 oiterrd cosl § didleccs del perre dal cuscineiis &
slere.

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE
Gruppo carter e coperchi

Ispezione.

Dopo aver sccuratemenie pulito il carter 4 caservi 18 non
pressnia crepe in altum punto. Guelors sl riscontrasse cld,
séldare o wihuire il perro Solo e & tranis o paccola

20

Wnerinatuie & conugliabide la saldatura; in T4l caso & sem

pre bene veelicars dopo la saldaives cha || carber fam als
bis subitc delormaciom,
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Fig. 9 - Come si presents Il molore lolte dal telsieo.
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Mezro carter destro (lato distribuzione) fig. 17,
Cantralfare,

— 8 | prigunien per (nssggio ceppellotho frizione, per
umitne reviacifindd & cerler sona ben fissl, 0 el 0N
fraric avvilarli & fondo. S¢ asccsdesse di dover rovinare il
fiero mel fore del carter, occomre magglorare o fomo @
Filitare: awvitare pal il prigioniemn meggedaia,

5 pud anche lileHare nel carter una busola ed awviters
b guirkls il vecchio prigioniero;

— lo shato di comarvarions del plani di unione al oo
perchia o &) madio carber winistro, Per levare le tracce o
ermetiog che yvi W nolsrannd, vkdie un dechiath imussah
& meglic lavers con sleood ed sscivgsre con straccl pulii,
Recordaryl che w2 | planl non sono perfeill, pen 4 polrd
ofenere la teruia dellolia,

Cnssrvanda || mazie canter destro 3l nolerd:

1 evtsineto a ifere grande per albera & gomih,

il oacimefio per ngranaggis presa doeita:

Hopuscimetto dasire per albero seconderio del cambio,
Cantrollare che slano ben lissl nei loro allogglamendl; per
ke misgre di pontialis vedere capitalo « Gruppo cuscinobii «

Boccala per tambura comando cambio,

s rv e -

w= |a superfice inferna, deve suere levigaty;

— la pressatura nel carter, il diamaire interne dells boc

0
cola, & pEITD nuDve, & i 1EI-IB:1| 0.6aT

UurE maEssima mm, 4 0,05

Boccoda di guida albevo con seliore dentare.
Dsisrvare

— la superfics mtarna, deve sere lovigata

— la peressaturs nel carter, il diametro Interno dells boe-

coly, & perio nueve, @ mm, 1TBH B -y

whita makaima mm. 4 0,05,

Boccals per albero camme,

Daervare

= 4 tupedfice intetna, deve eswore lovigata;
— la prewsarura nel caner

Par wiwre {vedere Tabells M. 4, Tav. V),

Coperchic per merro carter destra {lata disiribur. ).
hpetionare lo stalo del piano di unions al caries.

Boccola per albero camme,

Oirorvars.

— s superficin ntorna, deve elsere bovigats;
— |a presviatura nel coperchia del carier

Pat wsure (vedere Tabella M. 4, Tav. IV},

Pompa dellalio.

Par levarla dal coperchio occorme togliee | tro dadi di
fissaggio @i prigicnieri @ Fingranaggio per comanda pons-
pa. indi sfilare la pomps verio Feilerno. Par | sevigione
vodere capitolo « Gruppo lubwificariong »

Maozzo carter sinistro {lafo volana) fig. 18,
¥erificare fo siaro doi pigni di wuneome. dai prigomiees, e,
Crservanda | perro daftinterno o roteri:
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Fig. 10 - Come si smonta l'asta di comande Frizione
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Hdoccols per albero con setiore dentalo,

Dipiaryane:

— b superficio migrna, deve suere bevigatay

— la prediatura nel ceder, | diametro indernn, & perzo

(1]
ftva, & o o meme. 15 H B L 0027

usura massima mm. 4 0,05

Boccols per tambure comande cambio,
Misure e tolleranre sone identiche & guells del perze

deiirn

Cuicineifs

— guscimatio per corpo fririone fisso. Sobo tale cuscinetio
¥ & un premisioppa per tenuta alio

— cocinetio sinisiro por albaro secondario del camblog;
— anelle evterna del culcinetio & rulli per supporie aite
rakare.

Confroliare che alana ben fiss nmel loro  alloggisment;

pad lp misure di confrollo vedere capitolo « Gruppo cu-
wcimadli =,

sopra la bocools per wepoerte tambuo W & un lom cha
mahg in cofmunicarone linterno del carrer con o spario
racehivie fra coperchio lalo volane & meszo carer ainl
strg. Mella parse superiore di gueito condotio vl & uma
sfera che fa da valvelina & che permette i passaggio
nadla wola direrione sopra descriita. Par la puliburs baesta
levare l'apposito feppo & wite situars sulla parte wipe-
riore del merrs cated tiniitro; 4 destra & gueils tappo
wi & il raccordo per twbo dislsion olic & & Linisfra un
tappa piccolo che werve per il lavaggio della frizaone
Cuwrare la pulivia di guestl tre Fori; molte volte la perdita
di olio dai pramistoppa del caner dipende dallostrurions
idi gieest condalil,

Coperchio per merro carer sinistro (lato volana),

Verificare lo stato del piana di ynione al cartes.

5 nota nella parss infericie del pezso il wppo di scarico
per il lavaggio della frizione & la mella con renells d
bervuts feltro,

Gruppe cuscinetti

Avverdehza genevale; Tuth | cvicingttl & where & & rulli
ussti nel molxicle wna largamente dimensionall in mods
ds durare molio a lungo,

lspezione.
Si palefvi atcuralEmenie

— o wiperice esthorna dell’anelle imema, e la inferns
dell’anolls eveme (wwperfici di roclamenio). Euse debbe-

b

ng apparie perfeitamente lisce e levigate. Venficandosl
owps, intffature o reviderra wparficiale, occorre Wi
hwire il cuscinetio comploto-

— fe sfere o i rulli. Devono presentar inegr o lev
gativeiens per tufts la superficis, Racontrando difett, cam
biare |l cuscimethe, 5 rcordi di nom tentare mal ks ripa
rarigng parplale eyiendo diMicliasiena aienere Buon:
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Fig. 11 - Come si leva il manicotte denfato per la messa in molo

www.guzzitek.org - Revente Interdite - Revendita Vietata - Resaling Forbiden - Wiederverkauf Verboten



wueltati da cuscinetll riparati. Mel montaggio del cuscinett,
8 cwurl sempre di agire sullsnelle che viens presssie, S
ricotdll cha | cuscimgtli ALY preientand prima del forza-
manka wulfl'asse o nellalleggismento, un piccolo gluoo ra=
disle (deil'cedine di millesiml di millimatre); tale glusce
dimirusecn o farzamenio avvenuio, ma non lo i deve an-
rullare, altrimend] le ifere o | rwlll forzerebbero & 1 eu-
iirsetto 1l rovirersbles in beeve tempo, Mel cusinetti por-
tanti & dv spénfa & ammesso un semiibile givoco assiale
{dellordine di centesami ds millimaira),

Cuscineftl asse molode,

Soro due- uno & relll A sinivira [lste volano) » uno &
ilers a cdeitra (late diatribuiions).

H cwicireto a rulll & esclusivamenie portente, quells a
ere & porarie o i spints.

Coenviens verificare lo ttato v usura di guesti due ousee
ralt peima ancora dd amoniern | volano. Allerramde i s
lano com la mani al tent| di muoverls in senso sssiale [1-
randale 8 18 e respingendolo] & in senwo radiale. E' tolle-
fabile un leggerimimo giuoto radisle (mm. 0,03 - 0,05),
E' pure ammeise vh giueco aniale di entith leggesmente

magglore dal precedents, ma confenubo entre 0,10 mm.
circa,

Verifwandpil goco radisle oocorre sosfituine | cuscineo
a rulli, Verificandou givooo sssiale eccenive sowlibuine |
cuscineric & vers, Verificandow giuoco asiale e radiale
sofibuing enframbi.

Cuscinetti asse primaric del cambio.

Sono due a sfere:

guisllo montslo sl merse carter sinivire (lato valans) - ou-
scirgtio per compa fizione fiaso;

guello montaio sul merzo carter destro (lao distribusio-
ne) - cuktinglio ped ingransggic presa direta,

Entrambl sono pressstl dall'internc del carter.

Cuscinefti asse secondario del cambio,

Sand due a shere:

wao pressatt ned due mezri caner dallinterne

Cuscineily per mozro anferiore,

Lormo diss & rulll comigh,

Cuscineiti per morio posheriods,
Eono dus a wlem,

Gruppe premistoppa per tenuta olio

hperions,

Vi sono e premstoppa per feruia alio;

— A N. 2 ol merso carier sinistro (lato wolsna), mon.
ksl sodta il cuscimetto & rulle per ssse molors;

— B) N, | In gomma nal merro cader anishro, per-
mathe il passaggio dellalbering dells dinamae;

— C] N, 1 nel merra carder sinitro, monlake safmo il cu-

icirefa par corpa fridione fisso:

— O) N 1 fgsaa alingranaggio magnele;
— E)] M. | in oleolite montabe sl fubo copriastne;

Avvertenda perdite di olio da guesil premivopps, verifi
cate e il tubs sfisfaicie dell'elic nen & othuito, o la
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Fig. 12 - Come s altiens I.‘qpnlwu del carfer
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potrga di fcupere oo funsiona bene [vedere gruppo
fubrifcasione) e le condizieni di vaura del gruppa ciln
dra, pistone, fascie elaitche (vedere gruppo cilindro e
pistone ). Infatli, se bo sfistatoio & otturato, e la pomps di
ricipere olio & avariata, o 18 il parone permene | pas-
w0 In modevoli guantith di gas nel carter, malgrads

l'efficienza dei premivioppa 4 verficheranno perdite o
ol

Ohsiwals guanto sopra e persasands be fughe di lubrlk
feante, 1 proceda alls soabturione del prematoppa.
(B0 - E) sone faclmante accenibili e ricambiabdll, Per la
sodbinuzions di (A & C) oocorre logliere | cuscineth dai o
falrwl aflogoisment,

Gruppo testa - valvole

Smantaggio.

Per ymoniare | weita, dopo averla iolta dal moie co-
e Indicats sul capitole « Smontaggio del motome » o
corre; levare una del dus toperchl mediante lo svitage
o degli wndis bullencini & Il cappelletio sulla valvala,
ivitare || dado sul perno del bilsnciers, slilsres 1 pamo
e bevare || blangers; con aibiatiee  specisle (vedere
fig, 19)] comphimare ke malle fino ad ofteners | diskacen
dei due merr collarinl & del piatielle wwpeviere, lovere
le molle con unio | piatielle inferiore & sfilsre inberma-
memnie |4 valvala

Ped || gruppo dell’aftra meid fesia lp oporarioni sono

ugeall. Levare la candels & il tegpgs con guarmizione per
PRI Eunterie

lspezione.

Controllare, dopo aver folio le guernirionl, lo ware de
conervarions ded plani di uvnisna 8 copanchi

Per lowars o tracce di ermelico che vi 3 moteranmo, wBaie
wn tischeetio wmumaio o megho lavare con alcool ed

atwugade con wtraccs puliti. Bicordare che e | plam nen
sy parfatti, non sl potrd ottensre la porleits  lenuts
dallFalia.

Togliede accuratamente | reshdul carboniowi  (curanda di
aigiartars anche guelll lecalirrath 01 poitiont poca ac
teavhili ) servendou d raschietli & wpazrobe metalliche. La
Warn poa ofn [snging e sciugare ton gets drana & Biracc,
Cvervare lo state dells Mita. So § prigionierd sono ben
Fiarl & presenramn & filgtio inmegro (caso contravio awvi
e o wakivire] Se vi sono slette di raffreddamenta mar.
te o schegplate [0 ve re folsers molie sostibuine ks testa)
Quervare che non eiittane crepe o intstcatuss Julle aedi
g wlile guide defle wvalvole. VYerificars Uincaisahurs dells
wdi valvole (specialmente por guella di wcarico), & con
mae ootarre woattuirle, wvedese dabella o, 1, tav. |

Disservare 'viura delle guide valvole, Dovendo smbiuire
le guida di aspirariarse batterm dall’interno veno Felterno

Cuella di warien, presents talvolits defosmarienl & sern-
palature nedla parke inlerna, (anviens toglieda rompendo
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Fig. 13 - Come si oitiene l'aperiura del carter
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Tabella M. 1

A mmisE falizrenm coérurons ]
Disom|iaasias [T o o | BRI [ TTrapr—
ponsim T
R ipEaEis @l |eliain adbglly ppls
1||r-l||||'l:l|l WEpir r“dﬂ Ij# ] H EIF: n.l:l"l n_la'lji - “Dj l riw  dprjides §p peEnggpl mm |
il ruburi, = el oo |
Edudam, pius mem, 1, & fsebvh,
| Li ||-:.I-"I' ||. ll:l]:l-. Fro=r 1l
Valvola scar. (sede 120°) o 592 &,01 0,004 0,05 ||.'_;. - . ca
T
russhs valvole aip. o sCaf P g .07 i o N [ |
Cappelleio valvels war. & aip i 2 P — - @ B0
Inggssaturg delle e F o _— I 1.5 i ;
| i | ini -]
' M| sz | maz | mu 'I
IRAEEREE R ETS
—— - I_'n_——_-l
50
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con uno scalpelle la sode di appogpic esterns & batends
can wh punione dall'ssierna werso |Yeke e,

Valwole.

Cuservare lo siels ¢ la corona o appoggio wila sede,
wirchere tabella no B, faw, |,

Rrcontrands usuts etcessive, delormarionl, erepe, pun
begigeatare profonde, soabituire valvale e guide.

NB — E wmare comuiglisbdle, allorguanda o schigds
la woaditusiore di una walvala, cambsiare snche la nola
lwa gueds. Cosl pure e v richiede b sostiturione di una
guida & sngie contigliabile cambiare la relafive vatvola.
8l ha im kel modo geranss di serwts perfera

Aveeiterya, B sempre comiglisbde nel montare guide
w valvale nuove, o nel rimontare lp vecchio dopo eseguils
la reitifica delle sedl, proceders alls smerghaturs dolle
walvole nalle pipetiive wodi

Molle per valvole aspirazione e scarico,
Toanteodlaren 'elliziensa misando || cedumenin, compres

s a mm. 19 [miswra C, tav, |] devens regoere un carco
di Kg. 32 =+ 33 par il tips Sport, e di Kg, 27 5 39 per
il tipe Turizma,

2 alla misura stabilits reggone mone o Kg 30 e molle
pur Il s Spadl @ meno di Kgo 25 le molle per il bipo
Twrisms, soabiulre.

Contrallers & diametra dells molls sulls parte tenuta dal
piatiello wwpenore: riscontrando forle vsers wosliaire.

Piartedli valvole aspirazione e scarco,
Satiiuire || platello superiore e &l Fsconits un'UELre e2-
crwvra dove appognia la mealla,

Montaggio.

Fweftirg e operanion di amontaggie. B opporung, pri-
ma o montare la tedts il cilindro, effotfusee & smari.
gfiabura fra fesie & oolimdem

Dopa gueits aperasione tcordanl di pulire bene le parti
imangliate. Stingere a fondo « guetiro dadl cha (naans
la leaka al cilindra,

Gruppo cilindro - pistene

Smontaggio.

Vedare sl apiplo = Smonagogm del moasone -

Toghere dal pluione le the faicle slastiche e | wegmanko
tnchiaolm Soe W juppone di dower rimantate e piews
pritone, o osverwl la powgonn relabwa delle fawoe els
iche & del rmchig-olia, prima i levarle dal pisions,

Mol rsanbeggea, lali perrn sndiaine oiilielaments  pimesd
nella posisione che oecupavaena allerchi 4 inisid lo smon-

Ligugia, con oo 8 eviterd un nuovo adadtamenio fra cilin
dmo 2 segmenil,

hpozione. -

Cilindr,

Verdeare:

== la superficie intemns dolla carmna del cilindro, sss de
we sppatire levigats ed swente da rigatere, tescche, scc
Cawo contrara sletare la conna o e irattasi di righe mol
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Fig. 14 - Come & trova il mezze carlar sinivire sperata la separazions
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Taballs N. 2
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ey 4 e '| — e
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0 i
[
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H l
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T .02 0.0z + 0.08
|
| B 2.5 | — |
0010
Segmendl . . . L ! 75 Ir# Y — 0,05
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s profonds woatituirla;

— sulla wperficie esterna lo stato dei piani di unions al
carier o alla iouia;

= o wtaio delle alene di raffreddamenio;

— il diameire interna del cilindie (vedors fabells n 2,
tawala I1)

Ricordaryl df montare guarnizione muave [ra cilindre @
carter ol carla da divegng delle spessare i millimakr
025 - 0,30,

Pisfone,

Framingre attentamente la testa & i fianchi. Tofe e ewven.
uals imcrostariond cadbomicns, la weparlicis, deve presen-
fartl lewigata: we o nolassero shisture profonde o tacche
4 grippaggio & oppodieno oaiivire || pesfore. -F'H le ml-
swre wed, wbella n 3, v I

NB = Chiedere gli appositi segmenti per pitani mag:
giorak mdicands o maggsorarions

Mentands fiviend maggierall, || clindrme wa slesats (imil

sura D) i 2 - M - &« B - |0 decimi in rapparto alla mag-
giotarions del pithane.
Ceired pod Ly

— o afaio delle vedi del segmenil wl pivtons;

— ¢har | forallin praticati rella parete del plvione solio
il segmenio raxchinolio non slano offurall. S8 & warifacs
efettuata, sl deciderie o montare ancara il wecchio piltons
reoidarg Fawvertengs sl capitola « Smontepgio del mo-
fore «, Montando pision magoiorak & pooestaro peoceders
alla sialosatura o alls reitifica del cilindre wecondo la scals
eli s A DT

s

Spinatio,

Deve ewere preciso nells bronring pieds di biella & leg-
gormense Torraio nel supparti del prtone.,

Cuando w» cambda &l phione ocoomre soafituire anche |o
wpinaito, Uswra masssma mm, 003,

Segumenti,

Confrallare

= o viato di comervarsone, s comsumatl o non perfel
tamente aderendi al cilindro per tutla la periferia soatiuidi
(wadare maura A}

— ladattamenic del segmentl nucvi nelle appesite gole
del piviona (vedi),

Segmenti,

Devene pater girare lberamente, te pur con poto Qoo
nelle spposiie scanslature (vedere fabells n 3, tav, ).
Par la verilis invodunie ralls canne del cilindro i wogmen-
1o, verificare che oiso gisccia A un plano normales all’asse
el celimdng (ot » pud effeftusre intiodeeenda o patone
rviicintn @ facendo aderire al bordo del pistone il
segmenio), indi misurare la diatanca fra | pontl di chivsy-
ra, & segmenks muavo deve ousers mm. 0,1 cirga

Monlaggio.

Monters | wegmenti nell'ordine (lusrae dal divegno a tav.
W i due di werwta in #lo, pod il rsschia-olio & in basso Pal
tro b fenwta. Osservare, pnma & monters | pitione nel
cilindra, che | punti di chiviuras del e wegment LupEThon
shang & 1207 circe. Cig, facilita la partenza del moiore ap-
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Fig. 15 - Came sl trova il mezzo carter dedtre operata la separarions
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pens monisio, perd, non elendod lermi per | Legmenti,
ouett 4 possiranng durante || pariodo di assedtamento,
attends wun angole diveno da 120°, G non ha impar-

langs, parchd, gquanda il segmento 4 & adamato, asticuva
una buona feruta gualungue sia Fangolo fra | ponti di
chivawira del segmenhi slessd,

Gruppo albero a gomito - biella

Smenlaggle.
Oocorre foglieve | due bulloni che fisseno || cappeflo, ()
cappello, § mullind (sons 30) e La beells,

lspeziane.

Brella,

La sisperficia wntaena dolls teita di biella dove presentary
levigatisoma. La bronzina del piede dv biella deve euvers
ben fiaaa (forrats), non deve preeniare lacche o striature
interne; cutare la pulizie del fari per lubsificatione, per le
utre [ved. fabella no 3, taw. ). Dovendo souditubme la
bronrina, pressarta nel piedes di bislla in modo che spongs
. .5 ped padie @ ripatsare il Tofrg con aleaiarg de-uv
e Taw. (1]

Ruplfind,

Faaminarli afleniaments wvno per uno, devano elseTe inke-
gri & levigaitsaimi. Caso confrario soslibyindi

Cappelle di bielka.

Conmbrallsre by supsdficie imlems, dese pretentary loviga-
LLEERL T

Bullenl df chiusura,

Flor rimontare mas bullonl & dadi weechs, Anche nel -
mentare la biella che 4 ers tola, o devond montare bul-

a

loni @ dadi muew,

Albero & gormio,

Esamingre la suvperficie del perme di bislls, deve peesen-
tard levigatissima, <aso conhrane occorme procedem  alls
reflilica o afla soablurione del perro. Se 3l wedidica il pemo
di biella occorrs nahirabmenie sieguirn la modeima ope-
ragicne ancha par la eifa di biella e outituere tudtl | ralli
con aftri maggior (veders tebells n, 1)

Compiate nell'albero & pomito |a pulirig del cenale inder
ne dl lubsdications, wwitenda || tappe di hpesane sl
fimmsc aiminiro [lato wvolandg]. Pulite il canale con petrolo
miefiaty dal foro dell'albere & pomen (laio damibuzions )
= dhCigpkie fon geths o aria

Evaminare:

— lo stats del rulll del cuscinetio portenta [vedera capi-
toda « Gruppe cuicineti =)}

== il cono per fnsepgic valano;

— la parte filenata delie dis ssiremitd;

— I sapariici vdle quall stane Forpab gli anedll nterni das
cukCingi & rulli & 8 slere.

Mantaggio,

Prima i mondare la beella cocorre vadilicarns |4 muacdeaiura:
ofgehe Ciod coniallane che | due forn di wua e plede o
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Fig. 16 - Come 1i sfila lalbero primarie del cambio
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bealla slane parallell e complanass. be evertuali deforma.
@m 3l posionD confeQpere agendos sullo atelo medianis
chigwl & forcheits @ torcends in wereo condrasio alla defer.
masang nikcanirala.
For mantars sullalbero 8 gomite i rulhni o ha biclle. w pro-
cede come segue
Fawsre o moria la biolla, versare su guests un po” dalia
denio e sppogglare uns parie di rullinl. Metiere wils blel
la lafbere & gemio, wpalmarlo di olio denso & spplicars |
timamernh rulling [vedere fig. 30}
Cid fatto, apporre || cappelia & i bulloni di fseggso (nuo-
wi), Serrare | dadl quel tanto da far adevire legperments |
piani del cappefle a guell dells bisfls; indi bathers, con
marsuois di legno, legperi colpi infarnd alla periferia della

wirts di bislla & muovers queitulima alernstivamenie i
meda da otienere || perfetto suwvamento del rullin,
Siringere allemativamente & fondo | dads dei bulloni di
fasaggio o bulinare ke eitremith dei Bullani in modo da
g detsbere possibile Pallendarid larude des dadi

Non dimenticare di mentare wil'albeio o gomita o Lk di
ferro che fiasa il lappo daperone canalp alio Quedta di.
Mménhcansa pud essere Cauts dell sllentamento del perro
sapra clalo Con gravi coneguenie per il molore

H roccheto di spessare. la chiavella, Nongranaggio di o
masds pomps olio e || welative dade vanno montall quan-
do l'afbere & gomite & gub sacchivan Tra | due mers caner
{vedere manlaggio genetale del motone ),

Gruppo asse a camme e comando distribuzione

Fomia gruppo comprende;

— [a commy gaplrarone 8 waies callmgranaggio di co
(T T Ll

— il pero con levetie & mulli per comanda asting;

— g askine

S -

lspezione,
Camma per levelte aspirarons & Scando,

framinare

— la supsrlcio dol perno della camma apirazions o e
rich, deve sisere lucida e bevigats. Verificando bncrinakire,
tecche, aoc, occorre opetare la sostituzione, Per i givechi

i

fra perno = boccole mel carier (wedere labellsa n 4 14
wola 1V )

== |4 wpetfice di lavoro delle camme, dove pressntares
levigata, S vi wone nighe profonde o tacche sowbiuire bl
[+ F =]

= la dentatura dellingranagg=s o comando Se logore o
avariata operane la soatitufiane.

Perno con levelle & rulli per comanda astine,

Fer smontare. ifilade & perng verno Fesiemo, 51 Gbora in
tal mode [dall'interno vero Vesberna) la levetla df aspi-
rafione, la ramofla & s levetrs di wcarkco
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Fig. 17 - Mez1o carter desiro
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Tabella N. 4

Bememimprinme

Asbae comante Bl e
Bilancieri sipirasonig & Cafch
Beccals per bilancieri

Porrs lsvePe sspirat-ong & 1ar

Leweig sulle camme sspirstions

B EarED
Wile sl bilancieri
Perid dhelle carmme @i

Bscrly e allsding cdmme

-
T Tallerunpe @ pi%uiare
i brim = | _ u'""r_' r::"'""' Duigmpupfsgnd
- - = FEA .
Yeorbesn leid diflclen
A s 0,018 - + 0,03
 |joes |
E I5 I 0034 0,108
| C 13 0,013 0,004 L
R I
[ 13 I = & B
| | 0,034 b
M [ i = & 0s
F i s . 4+ 0.5
& SO ! P& 0.0 4.01 e 0,08
0.032 |
H 6 | e .
® || o.080 —
. e
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Werifiparg,

e o stata del ppmo por supporto leveds che viane keg-
germentd prestato nel caitor, lo swperficle del peiio deve
ener lutids » lowigata, Yerificandosl incrinsiure o facche
otcorne oparate la sonbiluzione. Per | gisochd fra pemnma e
bransne (vedere fabella o 4 favola IY);

w la wuperficie nterma delle due beranzine delle leveite
ey pressniarid llheis, oo conirarks seafibulie. Per el
lwituare gueito, dogo presiata la nueova bronring rigatiane

4+ 0014
o alpsatore da wim 13I5'|F_I o014’

e la ranella, deve suiere liscia wi fianchi » nel Yo

b spetsore @ perro nuove & mm 2 uﬂ.? ULLTA MaLima

memi. 0.4 Digmatrg del foro mm. 13,2;

— o state della supetlacie stterna del il deve siene
levapald & dewand poler gidain litsgramant aflarmd &l pre-
i peErng. Nl geuoco del rolli nelle levelie non devs sa-
p=rate om0 Cats contrarin, soltituide parmetia, brone
pig & nille. Dopo rbedhiio il peno, otcorre eliminee e
sporgends te ambo | fenchs, Il giuomo, & perro nuovo, non
drve auore tans i mm. 0,00, con cid 4l owita che | milla

# blecehi danmegglands i profilo dells camma

Astineg comanda Bifancaers.

oo aste oon termensll & Torma emisdferss oportat: [ve.
idern tavala M)

Confrollare che | astine tlana diritte & cha 'vwiora slla duos
esftermnila nen dla edomiabva, In eae di irregolaritd & coml-
gliabile cambiare Fasking completa. Prima di mantare gue-
sio grugpo mettere del mmiice sulls flamgia del wbe co-
primtinee, indl mantatlas sl carer infilanda le due satine.
Bilancreri scarico e aspirazione,

Depo aver jolta dalla testa | bilsnclerl, come & detie wl
capsiolo « Gruppo Mesta - valvole « per smontarli comple-
lampnte cLcode foglere le boccole e le it di regisire,
Werificare b misure esterne delle boccole & nterne ded bi-
lancsers, rilemmmdon] & wballs n, 4 - Emvols 0V

Fulire | fari nal pernd @ ke cave per pasaggio olio nells
bsocenle

Vil di regisfro swi Bilanceeri,

Oaservare se | Filelti delle viti & dei dadi di regolarione wo-
no aiath; cato conbratio sodliluire. Verilgare Vuswra sulla
parte conveiia delle viti; e comiumate sostituitle {ve-
dere tsbells n & - vola 1Y),

Gruppo frizione e avviamento

Smonlaggio.
Vedere capitole « Smontagglo del matare «,

hpeziens,

Cheeido gruppa compronde (de sinistra & deslrali

Tl

Piattello sping) dischid.

Ohservare;

== fpilianle wna rigs, che lg faccia che sppoggla sul di-
ichi sia piana, caso confrario woshituire H pistkelio;
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Fig- 18 - Mexzo carter sinistro
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— §E Wi MDD FiQaTure, LE ehi legpgera ®flith dEasiare F
perio sl womio, e e rngature sono profonde soafituine &l
pEirn;

— ghe i ldenio per sika i comenda sia inlegro,

Dischi frizione,

Yo o sonoy ung di Percdo, uno piccale di bronno, guat
ira ol sorisla # guatho ok boarn, Bean devons sviEis Fe-
gali, defpemati @ mela comgmat, Beomrando Ggamure,
defarmatiom o vlura eocessiva sodbituire | pezzi

Lo spessore (niziate ded dachl in brenge & di mm 1, g0
Pt ridury® suss a o, 08

Lo spewsore invplale del disco & fevodo & i mm, 4, e
e richary pbng @ mm. 3 Se perd 4 raconiratisin crepe

& opporiuno operare la sotfiburong enche se mom & ande-
e s T LT TSR

La spedabrs dndflale des dischl n stclast & dii m 1, essd
non ong sopQell & viura sapprerralule, wamno sothigls
ieds e doformah .

Ingranagoic elicodale con corpo frizione,

Vardware

— il profila ed | coniums des deri dell'ingranspgee,
— e ¥ pand denlt wheggials a roidi

== the la swperfice dzlla bronrea pressata nelllingra-
nagygie ndn abbla subre delle incrinalure & usure supe-
i @ o LY B Raliocand 4 opera la silEhurione daelline
granaggio o deila bronrima. Se ocrorre cembiare ba bron
ta, dopa peeinata  nellingranaggio wa  poriada @

| dd : u“'g; | condrallae che ls brossing son yporga dal

praenl  che B e wraegptpe.

Corpa frivione fiaso.

£ wldale all'albers peimario del cambia, sl guale & uniso
per mezzo di innesio conico, chiavells ¢ dedo di bloc-
caggia,

Vandarane:

- tha Il piatie (dove Levora sul dincd) sis awante da i
gatere e plano;

— ¢tha | guatire denti della griffa slarne dinttl a el swlla
— ch § cond imerng sha in perleife condunonl;

- the la cava per la chiavella non presentl wsdra

in cabi convirasi o opera la wpstiurione ded perro.

At o comanda.

Verificare:

— ek ¥l litatio che werve por avvitare Faste wl planelle
yrngidschi sha imlegm;

— che 'asra sia duririag

— cha il reggiwsinta 8 Weie montato sull'svte via efficients.
57 consumadn soshituire || perre compledo;

— e il copechistho temgerars che agises sl reggapinta
min e consamatd. Usurd massoms, al cenirg, millimasri 08
Piattella reggl molls, molls o ingranaggio libero
avilimanho,

Eramingre le condirionl del slngoll perrl

I pimrallo che o sin delonrman

La makla & peffo nisowo & scanca, hd una lungberss di
mm. 20 & ocoovvono Kg. 2 per comprimetla 4 une bun
gharra di mm & [accoiclamendo mm. 14] 52 comproiis
a mm. & porta meno di Kg. 1.5 circa, ocooime sosfituiris
Lingranag@im noa dive premweniars dendl rafii o avatiah
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Fig. 19 - Come viene eseguita l'esirazione delle molle dalla testa
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verificare anche la dentatura frontale. Occorre che i@ dendi
shiieng conservala i loro profilo primitive che & o forma
i mangole mehangols Se i riscontramo avarie soabduire
o pEzao

Manicofto dentalp fisso per medita in molo.

Venilicere o wate del filetia che serve per unirlo alfal-
bero primario del cambio e ks dentstura (randals (come

par lingranasggen libers avaamenho).

Moldle oi carico per frizione.

Sone dus conceniriche,

La molla esterna [momata sui fipn Sporl & Turismo) he une
lsnghezza a perro neovo & wadics & mm, 45 + 1 e oc
corrans Kg, &7 + 2 per comprimetla a ura lunghesra o
mm, 25 Se compreisa a mm, 25 podta meno di Bg. &0
fifta oecaird voLlitwirla. '

La molla sderna [montata sul tipo Sport] he une lungherea
a perio nsowo o scerica di mm. 43 4+ 1.5 & occorreng Kg
&0 + 3.5 per comprimeris a una lungherzs di mm, 275,
s comgpreita & mem 23X S porta meno o K@, 5 cirta oc-
forr soahituirle.

Ls malls itesna |moniaks 1l tipo Turiamel ha uma lun
ghetra a perio ruava & canca di mm. 43 & occorona Kg
98 = 30 per comprimerls 8 une lunghezza o mm. 235,
Se cormpressa & mm. 7% porta mena di Kg. 27 circa oc
coirrg soitidulrla.

Manicotto filettato per regolsggio frizione,
Werificare che | liletio wa misgro.

Disco zigrinato spingimolle per frizione.
Werilicarg cha il Tiletts inlerna aa iniegiaa

leva esferna di comando sul cappellotta d allumina,

Verilicare:

— il givogo fra perno e leva, non deve ecceders mm. 0.2
wil diametra,

— lusura della vite che appoggia sl coperchieflo fem-
petahs montato sul repgapints dell'asta comando fnzeone.
A pergo rudva, la parte emisferkca temperats di tale wie

mmlmmd.mlrutlm mm, 3 S& sk dencta
apiaatimento della besia conviene soitituide la e
Gruppo frinone.

Montaggio.

Imwvertire 'osdine di smonilaggio (veders capitolo « Smon
taggis del molore = ).

i menkng | dighi pellordine che furono 1oln [wedere g
21), guesti devorss esviare puliti g unfi. L'asia comando i
signe dave avwitarsi sul piatello spingi-dachs s modo che
worga per circa un flileto. B opporfune controllare che la
corna massimas dell’aita ¢ del pabeflo {guando il comands
& in pesirione futto dainnesiate] sa tale ds non permet.
tere Fuscita del pianello siesso dalle facche lrontali dells
geiffa, & PFuscita dei dischi dalle cave del corpo giresobe.
Sa i riaconira b, oocorre avwitare maggiormenie asis
di comande,

Il disco zigrinalo che regola la compressions delle molle
Jeve snsnre avvviaio in moda che la ungherza delle sledie
1l ridueca a mm. 275 circa, Conrallare, & monlaggio el
fervata, la centraturs delle due molle rispens sll'asse pos
maric del cembia s cul woe monlale, fecendo rootare o
man tutio 1indblemss,
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Fig. 20 - Come viene eseguite il montaggio della biella o degli aghi sull'albere a gomite 51
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Registrazione della frizione.

MNafFuio prabce, tra sona ghi incanveniant che 4 polions
preenlare:

i1 La frizione strappa, linnesis & brusce & vialenio:

a) put dipendere da malle troppo cariche: allgntare il di-
00 Zegrinato; -
b deehi contumall o delormatl woatiuir

) impurith fra | dischi: effeitusse un lavaggio con bars
rina, inttodwcendola dal fore del tappo superiore praticato
nel merts carter siniire o sarcandols dal foro dal fap-
pa inferione, dopo aver fatko gitare il molore @ besso re-
gime 8 mowto ripeiviaments U comanda, Effetuale il la-
vaggin, inbadurre palla Friviome circa &0 grameni & ol
pEr mahare,

Hh La fririome slitts, 3 warifcano scorrimendl fra | dischd,
ancha quanda il comanda & in polizions « hitle inneststo =
al dipendes da molle froppo waeiche: awvitere il dsco &
grinaio o soativite ke molle;

b mancanta di giuoca fra leva di comands ssterna ed mia
di comando inferna: porfase a miswra defo glucco {circa
men, 0.F) agends wilapposiio tenditors sitvato swils gues
na del comando fletibile;

¢} ecomive infiltrarioni s olio nella fraione: operare |l
lsvaggio {vedere wopra). Ripetendorl linconvenienke ooror-
e verificars lo siako dei premivicpps & pulire (| condoilo
praticara nal cadiar che scarila alio wlla catana,

) La frigiors non disinnests completamentes; o weorifas
irsscinamento (ra conpa frizione faw & mobile, anche quan-
da il comenda & in posltione « fulto dRinneststo « Cid
causa parienre dilficili & marmowre rumorose del cambia di
walaeith,

Linconvenienie put dipendere:

&} ercessivo gluoco fra leva & asta di comanda inherma:
iegolare il givocs (veders topra);

b)) etoeitivo cedimanio della gusina di comanda; sossibulels;
e} dischi impaniath operare il laveggio (veders sogra)
Messa in mofo,

Contraliare:

— tha la dectstura del seflore sie in pedfeite condifmani,
che mom Wi tano dentl incrinal o mancankl, nel ceao wo-
Ehididire;

== |'albera o comends deve etsere dinio:

— la molla di richeamss: we indabalila aosifeirla

Gruppo cambio di velocita

Smontaggio.
Vedere capitala « Smontegga del mosors «,

lspozione,
il gruppo comgsende

_ Albere primario.

Vardlicare:
— Aindegeitd dai fikskl alle duve sbremiks;
— la vuperfes del cono el inpevio nel corpe lermne 10
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Fig. 21 - Fricione smontata: osservare "ordine di montaggio
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o, deve presoniaral levigatissima,

— lo stato i conservarione defla chiavells, csservare che
anlti wenis gruoco nellspposita cave;

— lo stato di conservarions delle e fecche sulle quali
sorre lingranaggic mobile di guarta e weconds velocitd
{wedere tavola V1

— la superficie che lavora sulla bronging dellmgransggeo
presa diretts; deve eliere levigata;

— la centraturs dell’a¥sere ponendole fra dus conhopunie
g conlrellinde con indicatore centmsimale. Rilewvands wrsd

wpostamenio wpaticne a mem, 0,05 eccorre raddrizzare w04-
10 pegia

Ranefla sulalbero fato siniiro.
Va moniata con la parie piana contro il cacnetio a slore,
Conirallare che non sia delormata,

Ingranafipio Scodfevole,

Pas Merra weloith con laccks Tromtali, dwnesto, woonda e
quarta velocith, Controllase che §l guete fra forcalling di
pomando & cave non ecceda | mm. 04,

Ingranagoio press diretia,

Comrollane,

— la wlats dai denti e delle tacche fromtaly;

= il Tdetio su cul 3l avwita 1o ghleta di serraggio per pi-
gnene calana;

== la-ioporficie che wva forrata nell'analls inderne del ou-
sinetho dove essers levigabissima;

—= o boccola inlerna, deve esiers ewente da lacche, i
gatwe, eg. Curare |a pailira del cansletta per olio vol.
fiancha con gotta d'aria

54

Pet | givechi & usure alberoboccola (vedere tabella n, 5 -
fawods W),

Ranells di spessore sull'ingransggio presa diretta.
¥a montaia con la perie piana vera 1l cuscineiso.

Albero secondario del cambio,

Verdwane:

— la eantratura dellslbero {vedess pramario);

= le due esiremild, che vanmo forrate rellanelle iniemo
din custana i, devono essere levigatissme;

— o stato di comervarione delle wel tacche wwille guali
worre 'ingranaggic mobile di prims e tercs velocitd [ve-
dove tavols V).

La ranella montata sullalbere weondaro |lslo destro)] va

ek con la parie piana contro Fingransggio: controllare
che non sla deformata

Ingranaggio scormevole.
Par seconds velocitd, con tacche frontali, dnmesta, prima

i borrm wirlociil,

Contrpllare che il givoco fra forcelling di comanda & cave
o =cceds | mm. 04,

Boccola per ingranaggio libera prima velocild,
Condrodlare,

— la wsperficin interns, deve eusre levigata ed evenl= da
rigatiere;

— la preasatura nell'ingranaggia Il diameirs nterma del.
la boccola dopo pressata nell'ingransggic & brocclata & -

mm 4608 i gﬂ# uikita masiima millimein 0,1,
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Fig. 22 - Come viene montato il cambie nel mezzo carter sinksiro
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Tabella M. 5

Epliympripe eprhumis=s

| & prrm
Uepnemimsriass | Wigirn Rian - LHirim iimnafig
ol g = e
| 3 e L] ) J
— - | = L
| [ 0.050
Boccala Mg T ENEE D padds dirail 1, ir ' je— |:|I'||:|
: sl | 0.077 *
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Ingranaggi.

Confrallare

— o se del dentl del singodl ingransggs, non devono
eyiarc dentl ncrinebl o manc sl

— lo stato dells taccha Frontali, che non sieno wheggiale
o totte, Mel ceso sostitulne |l perro.

Famburo scanalato con forcellini per comando ingra-
nago scarrevoli,

Controllans.

— o due mittemith del tamburc |sopposiate dalls boocole
rel carter) dewono presentaru leviganwe,

— o wrwio de denn del pignancma

S8 neceirita wrmontsre @ forcelbnd di comsnds dal tam-
buro oocorne

L,

== # hla dv faree oS sicureres;

— la wite temperata che lavora mella scanslatrs  del
tarnbiar,

e W Rapen, e molla @ la sfera per fermo mange, ndi ol
lare | dus fosssllinl,

Variitare
— la superlicie del tambura, deve eviete lowigata,
— la warmakatura, deve prewsntare | fianchi laci,

— la wite remperata, non deve eisere logoraia all'estre-
mitéd;

— i fareellsni di comando, non de=vono esiere comumak o
deformah,

1|

Selerrare del cambio,
Verificare;

— the ln tacche del sefiore per spoitamenio marce non
fiarg Ingoratle. Mel caso odtcorra soabiulibo 4l skecea dal ma-
nicotta meduanie e svilaggio delle appoite viti;

— the la molla & richiasmo leva comanda seletiore e le
malferie per sallaselli siano in perieite condizioni & non
sbbiang subita ecceiriv codimanti

— ¢he | sabarelli non presentino fogorio o rigatue;

== the la bussola centrale non sbbia whito logoria o
regalure;

— tha i perni di comanda conpa iMoo non peesEnIND
ke fileRakire roewinele,

Albero con seffore dentalo,

Conrrallare.

— le estremiid (dove lavora nolle beonsine del catier)
devBng eisere lidce

= la stalo della lilerahma, deve esers Inbegra;

— lo 3fata ded denb dal seipaie, non deveno eiere cen-
fummei & 3k

= l8 tsperficic del cono, deve presentarsl lewigatissima,
— o state di comervariong dells chisvells deve entrare
pEfida pleecs nallsppoiita cava.

Mantaggio.
Por nmimonlse quesic gruppo inveddire le operaroni de
wrranlagga.
Avvortenze por || monfagipo generale oel cambio.

Tukli + pessi che rompongono Quesic QIupPo VANHD 0N
faki mel merro carter ssnane (eedom fig 27), 18 exon
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pine Ningranaggio press diretts che wa monfafo nelleg-
posihe cuicsneito sul merzo carter deshng,

Intradurre, pressando leggerments, | corpo Tririone fnso
nell'appeniio cuncinatio & sfede monlsio nel merro carker
sinisbio. Indi rovesclate il carler & mirodurre fel cono del
torpo Insone foso (che va falte appoggiam ww bave so-
lha] il gruppo dell’afberc pemetio con moniako: lingra-
nagpic libero per 1| velocith, lingranaggio fisrn per | ve.
locith = la ramefla {colls parie plama verss i Gisdsneno].
L'albara primario va fivtato con legger colpi di marruols
d'ablumenic, in mode da rendere aderenti le wperda dei
diw com Nel montsggio, lasesare un giuoce di circa mm.
0.3 alta ramella che 3 trove Fra Panello nserno del cuser
netlo & l'ingranaggio Taso per | velocits

Efetiuaio guanto dene nbaliare A carter & prendse in
masa Palbero primario; avvilaie wilalbero | dade & fis
sagglo & wiringere guel lanko che occorre par bloccare lal
beo, avenda pard Pavvertenza di controllare che alla ra
nella sepra ofata non venga elsminsio completamenie s
giuoco, ablenenda quesko 8 & sicuri che | due coni blocos.
na perfettamente.

Escguito || montsggie, astkuranii che il gruppo del compo
Frigicne qiri liberamernie & che albem ridgdls cenfialo.
Montare |'albero con wetom denlalo in poninoana 4, por o1
fenere guriia, ooone spostare || wetion dellslbero in po-
sizione lale da peier conmollare che il laso dal wehore den
tate coinchds colla linea traccats sul carter a fienco del n, 4,
Appoggians Fengranaggio per | velecits syl piano del carter,
indi introdurre Talbeta secondario batiends legged colpi
can marrpoks d alhemensg

Prendere il gruppa tambuso forcellinl, disparls in mads
che il forcelling wuperiche rivwlii a lllo con oo uparore
del 1ambuio e che (| lappo per tenuts molla dal farcelline
inferiore rswlt allineato col medeibma tappo del forcellme
WRaTee,

5: possons cosl infilare nel lorcalling § due ingrenaggh sood-
revoli. Nel forcelling superiore monlare ingranggia per
I & IV velodth con tacche frontal quadre.

Mol farcelling nferione mantare ngranaggio per Il 2 |
welocilh con tacche fromtell rofonde & guadie, Manteie coal
il guppo completa el meszo cerer sinntro, fagendo 8t
ensigne di mon dimenticare ba ramella wufla padie Supe-
rnorne del Lambuig,

infilare swilalbers secondaro Pngranaggio bero per 1
vabocith, introdiscendole con be hacche frontsli rivolte veno
la pare infersore. Dopo df quests, infilare Dngranaggio
fisso & la ranells cod pisna rivolla allingranaggio,

Ingranaggio presa diredta,

Prima o mamntare definitivemente | due mern cared, oc-
cotre effettuare La veotilica del gluoco evivtenss fra la fron
b dulle tacche delialbers prmario & la bathita della bron.
rina nell'ingranaggie. Per compione questo, agine nel se-
guenin modo.

mantade nellspposilo cuscineits pressato nel merro caeter
Fingranaggea (non dimanticando la ranells di spessore che
va ¢ollocats colls parte plama rivolla werso il cuscimetta )
ancli chigdare provwvsoriamente | e ezl carbar, eeartan-
dosi che | pisni di unione sand ben sderant, Misurafe 8-
curatamente o distanes (s Pesveminh dallalbero primaria
& W piana ssterno dollngransggio; indi baters leggesl cob

ay
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pi sullingranaggio quel tante da portarlo s comtaiio colls
fronie delle tacche dell'albers primario.

Oienuie queihd, miwrare nuovamenie la divianza sopra
acenngla. e la datanza & aumentsta nel Bmin di i,

0.3 + 0.5 circa || montepgie va bone; we oftrepasis mm.
0.5 cceorre smbituiee la ranells con una di magglar wpes-
wore; s nfeticne & mm, 0.0 occome sostibgine [e ranella can
una i minor peLrore.

Gruppo frasmissione

Chuesto grupps cormprende;

— mngranaggl elcooidali fresmoseene momre cambio;
pignone catena;

— catensd o trasmistlons,;

== parasivagps poiMfiare.

Ispezione,

Pignone elicoidale motore.

Verdcare lo stake del dentl e delle due tecche frontali di
inngila o valano, Devono esnere in parfetie condizioni
La chisvella non deva presentare intrinalure & dewe en
trare nellsppoiits cava dellaite motore senza gluoco (leg-
garmenta forrata).

Malla,

A perre fuove @ acarica & lunga mm. 29, Occorrono K.
48 circa par ridurda alla lungherra & mm, 14, 58 com-
pressa @ mem, 18 poria mens di Kg. 30 ocperare la o
LTt T

Ranelle o appoggre molls & premisioppa.

Veriticare che siano plane ¢ non conwmale [ceso contrario
soaftuirle )

Ingranaggio elicoidale con corpo frizione.

Vedeie sl capitcla « Grupps frizione & avviamenio .

-
| —

Pignone calena.
Verdcare il prafilo dei denti, se mollo consumali sowii-

Ghiera di fisssggio pignone cafena.
'l"liflfﬁ.'ll‘l' che il filetts intermo sia infegeo,

Corona potterione,

Verilicare il profile dei denk, se molm consumaitl sessl
tuire H pefre, EBvaminare pure che la corona 1ia perfel
refrelfiie piara.

Catena oi trasmissione.

Framinars lo woto del wili, delle pisstine e confrallens
I'allungamento subita,

Per lNesscurione di queil’vltima operazione occome: fiass-
m pnoektremith della catena in mosaa ¢ contang il pumens
N dei perni, Essendo || passg, & catena nuova, mm, 15875
la lungherss L dells catens misurata fra | cenirl del dus
pernd fraat sard L = {(MN-]) = 15.87%

A catena usats, ammeitends un aumento di pasio A =
mem. 0,56 L lunghersa sarh:

L" = (N1} x (15875 4+ A) = (M-I} x 14,035,
Miwrando la lungherzs maggiore di L, ocome soafiuire
ls catena. Quanda il cambia la catena occormg venlcsr ac-
tutatarmienta ko slato del pignone e della corone w guesh
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pery pressnipstero dentalure consumale & opporfung o-
ghhgirhi, La catema mieowa i adarla bene solo w dentl Ao
vi; pud coil accedere, s men 4 esegue con diligenza la
varifica sopracitata, di avere pessimi ritultati cambasndo s
sola catena.

Parastrappi,

Per pHetuare lo wmontaggio occere fogliere | & dadh oot
rinpeitivi bullons; Bdi smonlare §l GrugSs SaraiErempt 254
minands b condirlon del & bloochesi di gofmmas W Fi-
wiliassers cormsumat & delermati wodiiuirs,

Registrarione della fensione cafens,

Allentare | dadi del perna centale dells mwota & | cone
trodadi st due bullorcini dei jendicatens. Indi sgire in
proporrioni wgueli, per non scentrare la reota, sul due
iendicatena.

Colls macching wl cavallefio la cslens non deve il
fere eccesyivamante Seia (verificare che abbla uno suo-
rrenio Tra | 30 e | 35 mm. ), Cid & necesssrio perche, in
coto conbrario, & aviebbes yna temione eccessiva guando il
forcellone oscillamle & & AEll Coria,

Dopo aver regisirata la cafena & bene contrallare la regi
strazione del freno podlefiche,

Gruppeo alimentazione

lspezions.
serbatoe bensing,

Veridiare che il forelling del tappo di chiviura serbataio
wa libero, 5S¢ mel serbatolo vl dono peddhie, piema di pro
cadere alla saldatura v deve wuotarln accuratamanie, la-
siarg pot aacwgare Mintermo in modo da ewere cerli che
tia womparys opni fracea di vepon di banzinag

E' sempre prodents operare la saldatuis lasclando i e
bainio aperka

Efferiuare una buona pulidia hierhn paF CoMmpesre Quesh
@ bens iredures mal terbalolo un po' of Benfing & wra
catenella che viene termita ad una sifremith mentre sl ag-
s M serbatoin; complendo ogueibs SPEcARGTE 4 EICE A
staccare bene Nevenipale spotco depositato sl fondo.

Fittel & fubarion

| filbel somo podb sulla parte wpeticse di ogni rubinefio &
nalla tubazions sofio i rubineni

Compiere s pulitura dei fibri o dalle tubarioni medame
gt & aria compresss ed accedlani che | filtri niane nbegti.
Carburalore.

Smantaggio.

Dopo averla talle dsl molore come Indicslo sl capiclo
+ Smontaggio del motore dal telaio » ul procede come
Eegue:

[evare:

— ¥l coperchio della vaschelta, svitsndols,

== il galleggiarie, 1 sfila werso l'alio dopo averla sgan:
pata dall'asdina;

— Pwitifig concs, 15 wlils verso U beig;
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— M dads ¢k 80 trowa  alllesiremitd feriore del conpa
dal carburatone o la vascheil

— il getia, il porfa getho, la vike con molla per regolsg-
g afin @ | gotho del minime,

Le valvale per regolarione gas ed aris e Faabing conica che
sgitce sul porta getha 1 evano glh smontate prima di fo-
glieee il moipee dal jelaio.

lspezions.

Fyamanaie:

e i pulpin dells vaschaite, ed scoostars] che & condaofie
che porta la benrine dells vascheita al getio sla puliie
[sodlisre con atia compressal;

== |8 wede dove lavora In spiretts comics, dews eisens
lingia;

we i galleggiante, s foise smmaccaio o non fsuliasee
perfotiamenia wegno woakiluirlo;

— il corg della spineits, deve bene adattar nella sede
afella waschetia;

— i gero, ssicurary che porfe )l nemero indicsta [ ve-
dore regolarions) & che | forg non 1ia 41880 manomesio,
prilitg COF AF8 COSTDEELLE,

e | pializis chai forellinl del coparchioyg

— W torpo ded diffviore, pulire | Tori per freneggio adna
il gema e ol forelling per 1 minime offiande dal foro
prataaio rells base (in basso ) el corpe Lhews:

— | el dows soreong e walvaole |:|-u-l"|;|l|| & delllaria & #
foro afraverin | guale pavia Paiting del getha: riscenbran-
do vawra motevole souiluire ol permo;

= g walwvole ge od aria & Pafing del getta, non devono
presEniare uiirs notevobs

— la pealtions dellavting prima di levarla, deve swusers
recodlocata nefla medsseme facos;

— la molleta che fia asiing o lo molle a spirale ded co-
mandi devano awsere stficent,

Por la pulizia di syini | Torl sl reccomanda di servirsd di
getha diatia; s swonsiglia di veare Bl meallici, aghi, ecc.
che poirgbbens alierare || diameiro del forl & rendere dil-
ficile la rogolarione della carburazions,

Maontaggio.
inwertire le operarioni di smoniaggio avendo curs v mon
domenticare ke ranclle di fibda

Regolazion

Regolasione normale.

Tipo Spor

i rioe s e s . . mm, 2%

y Eafiva 1087 B0
geho malsma ., . . o+ - Inwernale 110/ 100
gaita minime - i i . 507 103
pislene . . o« o+ o+ o+ o+ M.100

y  Edlive Il tecca
wille N T, ' ' ! y b Inwermale 11 taccs

Par la numetarione delle tecche la partencsa aintenda dal-
I'alio dello spilla.

Per questa tips ol molore o reccomands Fuws df benzina
con i momsrn ol otkend (RG] o nferioes & B0,
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Tipa Turismo
diffuscre L
) | Estive 100/ 10
et M YT T Invernale 105/100
el M : e 451100
plsone .« M. TO
v  Extivo i tacta

wpilla M2 . 4 . 4w Ey bweraale 1l tecca

Pes la numerazione delle lacche la pasienza vintende dal.
I'ahe della ypilko.

Regolazions del massimo e del passaggio.

5 wifertus sgendo swl dismotre dal geiss [seitivendn que
Waulliens con NG avends numeranione superiore o e
riete | e sulla posinone dell'athing. Agmsniando il mimens
del geis & alrando Fasting © arricchisee il Mele dells mi
seels, || comtrana avnone dimnuendo § getic ed abba
pirdo |

Sano indin ofi mnzela grassa; conwuemo eoopitive, olanile
dells candels di colore e Tuligginan,

Song g di miscela magra: starmufi al cerburaiohe, an
dels s=cta con holends di coloes grgw chiafo.

% axcard: che diminvenda s emperstera ambngnie, OoCor-

re artiechsre Ln miscela; viceveria occorrerd impoveridla w8
gumants |4 ledtigpsabida,
Regolazione del minimo,
Tipo Sport

Va aifethuata a motore calde. 5i esegue agendo wull appe-
wla Wite posta in iests al ceburatoms che regols la posi
sione della valvola del gas g sulls vile orirzontale (posta
white dopo || diffusore) che segols i titolo del minime,
Avvitando quesls vite nella sus sede la miscels sf s
rhrkie & wilevedsa.
Zegolare la vile posta in testa al cerbutalons in modo che
gl pomando del gos hitha chivso il molore possa Girers
aniora 4 baiso megime. Avivlare pos @ wwilane, seconada §
casi, la vite onisrontale o ad obtensre il minmo de
sicherara
lhpagionats accuratamente che non ewstars inliliraroni
d'aria fra carburatove e pipa, fra pipa e lesta; talvolla pas
quetss nan reesce la regolasions del manamo

Tipo Turismo
La regolazione del minima 4 wgusls & quells del tipo Sport
Vwnica wvariaite rigisarda la posisions della vie par regols
rione valyols gas che, angsthi trovarsd in testa al carburs
rwe ¢ poita sul hanoo d gueta,

Gruppo lubrificazione

Pai Li lubrificasions del molore 3 recgomands di viem
il seguirnie ol

Soma o 10 - Shall X100 SAE 30,

Sapra | 10 - Shall X-100 SAE 40,

lypezione,
Serhartorn dellolio,
Vosalicane cha nan w eEng pevdde, puline con bencin

limterno dal serbataio e avcsugade con Cura
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Smonfee ¥ Lihre & verificare cha la reticelta metalfica sia
intarra, pulirla con benzina.

Tubarioni,

Varng lavehe ton bensing e soffiate con getto di arls
compresia. Pulire le fubarioni par la lubrificariors dagli
organl della disttibsizian,

Raccord.

Verdware che lNimbeccalura men wia deformars, case con-
trama sestaire | reccordo. €0 ha molta iImportanza per-
che da raccordl diferionl la pompas pud aapirare ana ren
dende normalmente graw inconvenlenk

Pompa delfolio (vedere fig. 23-24),

Per smantails del coperchin delfs dittnibuzicne otcorre Mo
aiere: @ g dadi di fissagglo & sfilare vens l'esiemmne |a
pompa dopo aver evaie Uimgranaggio di comanda, La wal:
willa sulcimabca wione 1olts veltandala dafla wua seds,

amaonfaggeo valvola avfomatica (vedere fig, 25).
[evave || cappallons, || pbeita, la copiglin & sfilare la
walvaling dsll'mherna.  ©

Smantaggio powipa alvo,

[Evare

= Il bppn i cheusids sulermoe;

— il coparthep mtarme. swiande e guatim wib;

— lingranaggio, sabésndolo della tea sede wveno s
I

— lalternlla dentate wilandola wense Vssterna, o Lbemano
ol archr v dus palets o la molleils

ko manoenEiiers la molleits che veme taisla = Fabbrica.

Imgramagoen of counmiando
Yeriiwaerd lo skalo dsl denis,

T |

Tappo di chivsurs esterno.
Verlicare che || {ileHo sia ntegro e sosiiiuire la guarni-
riane e non & in otiimae condirione,

Coperchia interno,

Cand roallase:

— &l prana d whione i corpo pompa, non deve presen
Lare mgature o deformarioni
— il lore cha permatis il passsggio dellalbesello. A perro

futwd presends un diemsebra g meme 9.5 H ?Tg'ﬁi

riscomirands ywrs ofire mm, 008 sostifuire || perro:
— il lomg cieco che permetie Fappoggia dell“slbarelle del-
4 004

Fingransggen. A perro nuove il diemetro & mm, 77 o 00

usura massima men. O 08,

Alberello denfalo.

Verrlsgaae:

— la lattatrra, deve s inhegra:

— la vata dalls supsrficre conica, deve eswere levigata o
priva di sgabure;

— la ilate de dent: dallingransggn;

== |u swperlicie cibndrica che sppoggia nel earpo di biran
70, deve sviere levigada.

EBitendo "sfherello coatrulbe in secinig Vuiurs & minima
Evenbuali geusthl waramnd datl degll appoggl ne! corpo
della pomps che ¢ o bronra.

Palaiie,

Confrodlare che Lo swportcie non wa rigata, nel caso wosbi
ldire g palelts
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Fig. 23 Fig. 24

Fig. 23 - Corpo pompa vista dal late esterno
Fig. 24 - Corpa pompa vista dal late interne
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Corpo pompas.
E costruito In bronro: dopo averka acourslamaente pulite

ton benzina o solfisto con getio daria 8 proceds alla
wvoridica

Examimando || corpo dal leto internd 8l naserh

— gli alloggiament del due Ingranspgi, a perro nuced il

diametro & mm. 14 HB + 2027 usura massima mm. 0,08;

— la swede Jdappoggio & un perno dellingraneggia, &

perma nuova || dametro & mm. T ._gﬁ diuTa massima

mm, 008,

Ribeliande il perre ed mamnandole dal lato sshemo sl
noiesk:

— Il supparte cilindrico dell'alberello, & perro nucva

diametra & mm. 14 H !': E.ﬁ? virra massima mm, 0,08,

— la seds di swwoanmanto dells dus palefte;: s non b
circalare ma bha la fodimas o lo dimension: segnate o fag. 24,
E' molto importante per il buon funzionamento dells pomps
dell'odis verifscare il giwoco fra la parte inferiore della
wede di scorrimenta (A-B in ligural o lp wpetlices cilin-
drica dell’asiberelle che guida le due palethe. A tal vopo
sl monti Falberelle nel compo pompa & ko sl leccla o

tare & mano, | guoce fra la wperficss olindrica dell’albe.
rello che guida be due palethe o [a parle basia della sede
del corpp pompa [(AB i figure), deve eisere minimo,
non deve occeders | men 0,03

Montaggio.

Avwerrerrs. Nel moniteggro non dimenficare be Dusarnd e
la pompa dove siere & fenuta perfefta, perche, In casa
contrario, pus mspirare aris e auindi lavadsre in catiive
pandisen: d nempimento formendo una orcalarone o
[eitass

Uikmaio @ montaggic, prima di applicare la pompa sul
copatchio dells dubiburione & bene verificare || funrio-
namenta. queils il ofliens facendo ruodare Ualbering in
senio contrarie alle lancette dell'orologie, guardende [ip-
granaggie, & collegando || reccordo inferiore ed | poile-
rigre con una vaicheita piena dolio s dovrd vedere s
scita del lubrificante dal raccorde snierore o dalla valvela
RO

Circolarone dellolio,

Per asssicuransl che lalio cirgoli regolarmento occoire 1o
gliers il tappo del serbatoio olio e (ton MElGne = MOk
verificare se # lubnficanin esce dallapposilo fubeito di
riEUpETD,

Gruppo accensione

Lsccemsione & ssticurata dal magnete. Per amentarla dalls
macthinag veders capitolo s Smontagpio del molore ».

Ispezione.

Verificare lp puntine, rpulendole con Limetts a teglio finds-

e

piFss, wE Corekuimsele  sosfibgerle ussnadko  aEvrgee  matorosla
Gorafpireate.

L'apertura delle purtine dove ewsere di mm. 0.4; qualar
guerla doveils rieullare maggior o minde patsace alla
sua negisirafione precedenda come wegue
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Fig. 25 - Pompa smontals: 4 pal Vordine di montaggia
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Con wn cecciavite sllantare di merre giro b wvite che bloccs
la souadreits porta ooniafla Flwso, spodtare la wguadreits
giranda |leggermerte 'apposiia wike eccenirica quel fanio
da oftenere la prescritte, apertura des contantl, per ullima
bloccare nuovamente la squadretts. Effefuare guests regi-
itrationg colla camma dal ruttore i posizions di massme
sperture. Lubrificare |l feliring della camma mediante ap-
potiti olh, facendo attenzone a non etagerare nelfls kubri-

facagions,

| cuscenetti di supponte, non abbivogrena di  particalan
ture, essendo rempiti di grasso sl montspgio la lubrifi-
catione & alilcudata ped wn lunge perods di tempo,
Avverlenid impofanfe: MNel montaggio del magnete
carinr molode ron 3l dvmentichi Mapposiio spetsore & W
vendichi acouratarmanto.

17 0 pasallelismo fra Fasse del magneie & l'ane delle

cammeg.
i} la distanra Ira Wl a8 qgueita deve eiere fale da per

metiere || comrefio contatio fra | denb degli imgransggi,

Prova al banco del magnete,

1y Prova di callsuda

Con datanza allo spimierometro normale di mm. 5 u deve
atterere ke scintilla a welocth non wwpaiose o gari D00/ 1"
Iy Prave ol lungberra scinfilla

Alla wvelocith s 3000 gin/ 1" 3 debbona svers scinbille
regoleti W dpinterometo novmale @ B mm,

fil} Prova ameipoo auiomatico:

Su spinmergmeire rotante la scinkille dowrd spostars: dalls
pomiriona di Puftho ritsrda ella posidicne di uto  enlicips
coif andarmenio wniloome.

Imigia dv fungmnamento dellsutemativme dell'antcipa
=00 + 150 g1

Fire di Tunzionemenio dell’suromatiema dellanneipo
1400 + 150 g/1°,

Cava,

Werificare ls condizionl della supercie solaia del cavo
che collega | magnete alla condela. S &l riscantiana forme
comsumate o tagliabe dove possono werificarl scariche a
maisa {cavsant colpi mancanii &l maotore ) sostituine I cavo,

Candela,

Yerificare lo stale dellwlante, s o risconframo crepe o
redture aoniiduire la candela. La divianza fra gli eletirodi
deve sssere di mm. 08

Per verifecare [ tonuia alla compressions, W vers wn po’
d'olic fra l'solsnte & Mevagons svterno dells candels.

& osservi, mentre | modcre funsiona, we Al worgono bol:
licims melloba; a tal ceso soalicire & camdeals,

Per pulitla & uii bentina pufe,

E' bene nan cambiare il tipo della candela montata; 4 o
cardi che maoltl mconvensenti al molore polsone eete ove
rati con l'uke comante di un bpo adaisa di candela

www.guzzitek.org - Revente Interdite - Revendita Vietata - Resaling Forbiden - Wiederverkauf Verboten



Fig. 26 - Schama wade delle palette nells pompa olic
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Montaggio generale del motore

Per procedase al monteaggio del mwabtee dhipdime prIna
maniati i ungali gruppt tome ol eramo otterndl dalle smon:
taggie generale S5 invertene pod b operaian dl emon-
tagyio,

Ricgredasii di momane fra cilingtre o bassmenho guamizong
nuoda o carta da divegrs spessare mm. 0.3 circa. Dopo
aver mantato la teita, occorm introderre dal fora per rege-

larione wablvole cwca 50 cm' di ol wguale a guello del
g idra

il monlsggio del coperchic della datnbuzienes & Vublima
operarane da eseguire & verra fatta dopo avere eHetheata
la metis o lowe del moboes, Yerilicare che | pani o
umicne del cerer, coperchi, eod , taang puelithilmi @ Higl
Priong o Prniarls wvanmo cosparsl wmiformssmante i erme.
g1

Messa in fase del motore

Por ls mesta in fase del molare occorre moniare i1 volano
ed eweguire le seguenti due operarsoni:

Maozza in fase della distribuzione (prima operazione),
Switare dalla tevta 'appotin dade & lappe cen guarniriane,
o regabrare | belanciert im moda che il gauoco wa e
me. 0,20 per entrambe le wvalvole;

gisesio & compie con il pEfGAE & punils Mo Supe e,
g walvods chiuie & precssments & fiee foae di com-
prewione. Indi, dopo aver fatho compiere quasl un gire
&l wvolana, vetificare che la walvols di spirarions inco-
manel ad aprire guando la freccia sul valane dista in pa-
sigigne di anistipo dalla Treccis traccista wl coperchio
mme 55 cics per | tipo Spedt @ meme 35 o dD par )
tipa Turiimo, messa cosh a punio Paspirarione anche quells
di scariot wi brows in Tase.

MA . le wddette mitute devong siieie proese siella perd
faria dol valane [veders Tig. 28 A)

in

Cheandsy non 3 & operesta la soslibusane & Aedlun ingra
nagon dells datnburions, ls messa in fase o Tecdlitats dal
segal tractiall sl dant degl ingranapgl. Matiera & punio
okt fupariare | paikane prima di o manteie gl irgtaneggi
dslla datriburione. || denbe segnain del pignone mae mo-
tore deve enivane Ira | denel segnak dell ingranagpgic del-
Nalbapis ger camure @ H dente segrnaka & geietlultime dess
Jentrare fra | denhh segratl wilingransggio comando ma-
gnete |vedere lig. I7),

Regirtrarione fra bilanciedi ¢ asdine,

5 effethua & mosgee Fredde, Servendos della pinra com
chilawve uperiale {datd in dotarsora ) & di cecciawife sl sblooos
il dsda » 3 awwita o 1l allenta La wile con nicchia che agisce
flla pavicca dall'asting. Mel fegivliais Sicehie lassuiig neh
pie di 5100 di ghuoco

A regritrafions effativars, terendo bon ferma |8 wile sl
blotca | dado.
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Fig. 27
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N8 - Contollare mppvementa & lavars plimaks che e
wilh noh punting sulles sstine, pud sccedere che mel bloc.
care || dedo guestultimo irasgini le wile variandone la regi
strarrone. L regisirazione va fatis con || patorne & punip
marie wpanans, on valvole chivie e precaamente a fine
laie i compresskone

Aesza in fase del magnele [seconds operazione).
Guands 1 motore & circeé a fine fase di compreitione, ool
plstone =n prostimibl del pumlo moro seperlore, & walvala

Prova del

Campiyts la revaione generale & wempre camiighabile, owe
S possibele, b prove o) barto del molore,

50 v & oporata la wiliutione del piviene e 'alesatsra del
cifinghg, gocorre rodare || madore, cioe, lado funzionsre
con poco carso ol frenp, per circa ire ore, al regeme pro-
gietvivamenty cralfenty ca BOD & J000 gin girca,

5 prowl guirdi brevermente s podencs massima:

— et il tipo Spari, al regime di 5200 gir 3l devono ofie-
mare, 8 staricn lbsara, chigs CW 13,

— per ¥ tipo Turisma, al regime di 4800 gin i devona
aiterers, & scarica libero, circa CV 9.5,

chiywe, b pentice del magnete devono cominclare ad ages
8, gquando la freccia segrata sul wolamo disla in poslzione

danticipo  della freccis traccats wl coperchia i mm
20 4 21

NA - la wddettsa miwra deve ewere presa willa pen
forla del valamo (ved, fg. 18 B).

Effatroata la messa in fase del molore, montare || copet
chio della distiburione ¢ togliens ol volano per poter man
g il msotore sul elaio,

matore

& roctomands wivamsente di non (orrase || o micdlons  revil-
vienaio prima che || veleals abibls percade circa 1500 Em
g g non esagerae el poimi 500 Eme onelles rofadicne
ded rmanfore, asenda "ewverienzs di mon aprive p=i di mesil
il gomands del gas

£2 ron Wl dapone dl bance prova, © abhis cura & com
piere il rodsgpio dul vesolo, atenendosi alle svverienre
HHOFS BRPOLiE,

Copa | primié 500 Km. & raccomanda di sostitiere o b
ficanre & di lavare bene 1 filir, dv effpituere il lavaggio
e la lubdifcagions della coppis-lritione come & detlo & ri-
guards wd capitgfd « Gropoa nniibne & avviameonio =
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III'.I'I'. 55 circa pear il Nipo - Speord i imeri. 20 21
|mm 14 dbi peer J bpo Turmamo

Fig. 28
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Fig. 29 - Telsio completo pronte per lo smontaggio
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TELAIO

Smontlaggio del telaio

Per procedere allo smontepgio del felslo o) comie 4 Prova
dope lewsto il moiore |(wedere capitolo « Smontaggic del
makare ol elag » o Tig. 29) © opera come wegue:
levare.

— L& sella & la barieria, dopd sver allentato | rispetiv

bullonl & Thaaggiog

e I tEebidtoes delld bersne, alleniando | bullonl i =
saggha. Il serbatcio sl sfila dall'slte;

— il weibatole dellolio, allentando | due bulloni di fissag-
gio & tiaccanda la fubarsome di mandata alic alls pompa

Smontaggio della parte pesteriore del telaio

lwvare

e W irante del frenc posteriore, swilando il buBoncing
the lisa 1o snods wil perno del forcellone oscillante &
il datdo cha e il tranie sella lova del frena

— la ructs postenore, wvitando || bulione dallencorsggia
@ sllentands | due dadi del perme conirale,

{Per fo smoniaggio dells nuola vedere 1wl capetolo & Sl
lagpie molio poil, tomplate di ruots =),

— gl smmartizratari, le caselte podta whenails, 1 Carle
g copricaiens, 1 famaling, il parafangs e | dus Breid
podsdria

Smontaggio del molleggio posteriore e del forcellone oscillante

| v ame.

— il ropichen del tubl ports molle & svitare | conilo
dadl » | dadi a maniceite wi due llrentl del mellegaio;
— | dach del perno principale del fomcellene oscillanie a
wibarn completamenia || pesno akewsn, prendendolo con
chigve adatts sull'spporila guadra, guesa al wila v
dzsiva

5 gud in tal modo wogliere J fecellene aicillamie oo
plaka o | ekl FErardig

— dal forcebtlone | due tiranf @ smontare | copaschakii
a gli wnod del molleggio sviraendoli lyteralmonbe.

Vadilicare 'Shdireh aidids oon fur vEngond il | sirsgall
paErrl per poler pol =wrlbamenbe dmontarll,. Pés la rev
siona 3 1 manisppe vedere sl capitolo « Telalo centrale »
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Smontaggio della forcella telescopica

{vedera fig, 31)

[evare:

— il faro seitanda | due bulloni dattecco, lo ¥ togls
complets di cavi ¢ comando snabhbagliante;

— il torpo inkernd della Yorcella, per offensre oid: vika
re il dado n, 1, il lappo per fodero oo 2, levene L omoalla
n 3 & (medianie chiave a fubo specisle) swvitare la ghiera
. 4, indi alilare Il corpe inderng lenlamente, svendo ‘av.
verlenza di far sgocciolere |1 liguido nellinterno del brac
o, dave & conderuio, prima di iogliere completamente |l
tonpd,

— s reola, per otfensre o= saccere i filo dalla leva
comands freno antetiore levando lo spillo, i spineita, i
tullone tendifile, Indi togleare | & byllond, la panie inferiom
del mosetha sinkitro & la reofa. Per smonfare |8 ruola,
vedere capiale « Smontagpin morro and, compledo  d
rLsoll &

— la forcella dal gruppo sterro medianie o smontsggio
del due bullenl oi atietco. Staccata s forcella, afdare Il
beraccio n. 5 tisgndolas con una mino 8 nel medesima tempo
lacendolo girare lenlamente; fare abenzione di non rove.
sisre || lguids conmenuio ned medetima,

Per wmontase dalls forcells || parafengo & Finlesno della
salnly ecorre; levare il bullone che ahtacea la parie upe-
reare del parafanga & | 4 bulloni n. & wile wasle, 1 pud
coal fogliere |l parafango e le due pisitre n. 7. Svitare dal
ceparchio n B lo due viti di lenula & togliede il coperche
con unibo il peana e 13, levare i perea sl eccenbrica i, B,
ks ranella di regolarkome n, 10, A rullo n 11 & il pattino
fi, 13, Per levadrs la malla n, 14 & Usmsllo /A 15 oocorma
wwitare | tre bulloni n, 16 che tengona e guida wpetone
toglsere guesti persi dalla parte superiore defla foscella,
MN.B. - Lo ymontaggio & uguale pet ambo | fubi,

Smontaggio del gruppo sterzo

levara:

— il manubrio, medianie lo smontaggio ded due cappelli
dad maneth ol fenuka)

== il wolanting del frenssterro avitendolo complatamanis
g ol dedo del cannoito dello sfersom,

Algrilare il dado che stringe s tedls i darro, pol, con
begger colpl bathuti con mazreols dslluminio sulls base di
vierss ol afila | gannoiio di guids della teia di venzo,
Eveguifa o, ol pud afilere con facilith il grupps comple-

b della popa di srerro,

Awvertenra levare whio & conare le alere & sopporss
dells caloife che, nom pll brsttenvie, poisono caders. Ve
rit 1ane 18 nella parte indenione @ 18 nolls parie wpenone,
levare,

— | dye tiranll che jfengono unike la parte anieriors dal
telaio, il fubo porta molle & s malte del malleggis;

— |l cavalleito sosbkegne molo, Pogliendo | die bulloni
de fiusagpgio o spanciendn la malla di richiamo
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Fig, 30 - Gruppo del molleggis posteriors
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Smontaggio mozzo anteriore completo di ruota

Chisdere in morsa il perno centrale del complens ruoia
dalla pante oppota al temburo. Svitare il dado che fissa
i| disco portaceppi, indi levare il daca, la malls per teruls
preamisioppe, e ranslle o i1 premiviopps. Togliem dalla
maris & reoin & rimelterls dalla perie opposia. S«ltare il
dado per lasagge coperchemtio copripolvere e levare il

coperchaata; indi svitare il controdado e il dado di registeo
cuicineito, levare la molla & lenuls tedira, le renelle e
felire, Toglere muovemente dalla morsa la ruota & con
martello dv plombo bafiers sl perng centrale dalla parke
oppoita al tambr, ped aftenere '‘sabarione dal moszo
die|l peino & cuseinaihe

Smontaggio morro posteriore completo di ruota

Svitere dal permo cenbale | due dedl Irgdlh aldlare 1 i
tendicalena, o pasnalla copripolvers & il rocchetio.

Dalls parte opposta sfilare || dutanziatore, il disco porta
ceppl & I roccheiio

Chiucherse in marie || porno dalla parie del tamburo, le-
ware o molla, s u-nu-1|_l. il Talira o la raneslla,

Toglere dalls morsa la ruots, rmeterls dalla parie oppo-

ata & witare la ghiera dopo averls Eberats dalla witima,

Togliere muovemenis dalla morss la nats e cen martello
di piomdss batere sl pemo dalla parte oppota sl tam
bum per otterere Ueibtatioie del porne & del cuicinsibl
Lavare i compleiie parmibiape medionte b smontiggso
des & bwllanl @ | fembore del freno reesdients ko aman-
tagpie ded 5 bulleni di twnuts

Revisione & monlaggio

AvyrHmnsd. La revaione del wlass pud distmguend in
rnernat & sccldemtale La peieE 44 wlimibia 0 orcovlone
della rewiisone garmrale dalls mecching, & rguarda par
ralar mbodo ke usure fra pasrti fivse & mobili (beceale, par
mi, etc. )y s setonda 4 effetnig indpendeniemone dalla

@rima e o compie guanda in segusto ad wio viodenlo qual
the parte ha sublo delarmaronl permanents,

Eigorrarma  la wiviliche selative alla revaiore noomale &
& mitwre di condrodla per poier operate, sempree thin ala
paorsibide, e ousdvaiura des peerl delarman
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Fig. 31 - Come i prasenta linterno della forcella telescopica
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Forcella telescopica

lipetione.

Dops aver smentaba le singole partl [vedere capitolo
« 3monfaggio della forcella selescopica « ) 5 proceds come
gLt

Foreells.

Varidficare ls mivure dolls mezzare dei tubi e delle orec.
ehig d'atacce (vedere fig. 1)

Guarnitioni,

Fulive ¢ controllare tuthe le guamninioni; osservare se harng
peno la lorma ekmbcdd di remda parfeita, w 1DNG CORAL-

male & rolte. In gueile condificni cocorre sene sltro Loati
tusirle,

Maolle.

Wi sona due molle per forcells & dus maolle supplemendari.
Confrollare che e molis non ana incrinste o abbiang -
o ecimiivo cedimento. nel caso. soabituine.

La molla per foreella, sgenie a compressions, presanta,
& pOIFD Mutyd 8 fcarica una RBungkerra o mene 300 & T
e oocomrong Kgo 33 + 1.5 per ndurre |la lungherrs a
mm. 250

La malls swpplemenise per lorcolla agenfe a compres-
lone presenis, @ perro puowo 8 wearica, una lungherra
feompreia la ranella che wi & sabidatal o mim, 47
Guide superion per bracci,

Verdicare loe boecale delle guide wpetios per bracl
dhtvano einere eendi ds rigatiere, bscche, oo

Controllane || giuoco esistente fra beaccio e redafiva boc

cola; fale givoro non deve eccedere | mm, 0.3, nel caso
untituirs e beccole,

Bracei porta ruola,

Controlfare la parie swuperiore del braccio, dove werre nella
beccola, deve avers un gluoco non superiore di mm. 0,3,
Contralfars la parte inferiore del braccio, dove icorre fra
patsng & rulls, se o riscontieno rigsture o viure leggere

ocoonne portara o Braceia a 8 :m-jE 0 madianie rettifica,
fl Pududs & swuperiore alls miltdies o sooes riporinbs, oo

corrg rettilicare a (7 30 b A _-g:gg pei,  medhante

cromatura a spessore & ratidfica, porfere §l braecio a

(3 X hB T g.ﬂ:]':]- S8 le rigatwe o le vwure sonmo
prafonde cocorre soabduire || Bracoes,

Patiind,

> 4 wpedlicee dove scomre | braccio & rigata o fore-
menil FieiLiTmdala Beotdde aaatitinre il el FF

Rudly,

Conbolise che la wperlcie dove sorre || besicio non
A toniwmata, che non wi sis formato gualche pleno;
rsconfiando &b occorre soaBlluiie Il sullen, Viéiilicars 1l

giutca fra jsarno ad stconitcg & nubls, non deve scceders
di mm, 0.3 nel cata soulituirg | nalla

Montaggio.

Per 1| montsggo del gruppo complein inverioe e opera
sloni i wmoniaggie
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Fig. 32 - Verfica del liguide nella forcella telescopica 1
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Al e,

Contralisre che e |8 guarniziont abbisme une fenute
perfetta; vedere a fig. 31 come devano siiers monlale.

Contrallare che Fanalla porta molla (vedsrs fig. 31, n. 15}
sbbéa la parte plana dove sppoggia la molla. Mal mon-
teggio dei pattini & mulli fare aftenzions che nal mantate
il rufle lo speiscte ala rivelin verso linferno della sce-
tola & la raneils di regolazione [vedere fig. 30, n 10)
sl mentata verso lestemo. Dopo aver montaic il copet-
chio della wareda, con un dilp, inhodotio nelllinterne, on-
rollare. che il mllo girl con un nodmale givooo e Il ullo
& bloccata © ha _troppo givooo, ooconne sostikubne la ranella
di regolarione con una svenhe spEliofe In meno o in pRe
di gquella moniate,

infilare | due bracel a proveisariamente fissarll medianie
la chivswra dei rulli, Montere sul Mleo ke foscalla, il para-
fargo 8 la ruols; Terminele gueste operadionl Scoafre Mmel-
tere nella lorcells |l liquide per ammosiizzator, per inkro-
durlo nel bestci worrevali F [vedera Fig. 32) & bene ado-
parare wn perzo di fubo che lo sccompagni, par far 4l
chae il liqueds mon venga versate fra || braccio scorrewole F
& l'imtermn del twba &,

Verdizare il livallo del lgusdo la cul allezza deve eviade
di om, 26/28 maurati del fonds nisrno del braccia F.
% ssccomanda di sdoperare ligusdo peciale pet ammorme-
ratar] Shell Donax AL, Poma di infilare || corpo dellem-
martizzatore E ricardani di montare Fenello di lerodo sulle
guida

Dopo aver montabs completamenta la Torcells oocorre pas-
sare alla sua reglitrations (veders fig, 33) verificando (I

giuoca Tra bracel scorrevall, pattini e rulll. Per eveguire tale
wverifics octorre alzare la parie anterbore dells macchine di
quel tanme che naceanita per sfaccare la ruots da lerra.
imdi, afferrare con le mani | due Bracci A, o8a Daveerbanes
di porre il pollce di cascuna meno wl berda nfericre
della wcalala B & conlemporansamente dul breccio sorre-
vole A, per sentime Pevenivasle giuoco. Regabtrams | beace
ral weguenie modo; allentare | bulloncino © sul dica del
rulle di guida D, pai con Fapposita chisve goene il guadeo
del permo E nel wanio delle lancerie delliorclogio par il
begcrss desiro & mel senso cppotic pae 1 besccss aenidbng
guel tanto da portare i rulbo di egatrazions sul braocko
che 1l sta reghtranda in modo da elimensre complelaments
il givesn, In gqueste condizionl |l besccio A non pud stor-
rere tra mullo @ pattine, Rusiare alflosa mel senso opposio
al precedente il qguedro del permo E, guel tants da ipostare
il disea O di tre o guatiro millimetri misurati 1zl bardo del
disco shaiia, Per olenere Queila misera & necessario brac-
cinre un segno fra il disco D e | coperchio dells scatola F
prima di effettuare tale spostamento. Terminala la regiitre:
gipne bBloccars il bullomemo € wl diaco D, conrollase comes
gid detio sopra & come & dimeitrato nella fig, 33 che eiista
il minime givceo tra bracci, pattini & rulli, In modo perd
da ron Blescars |1 mavermenio, B sisolvlameants necEisas-o
mantenere ben regivirati | bracsi, perche, formandos geuo-
o6 senssbile, braccl, pattind & rulli 3 conmwmarebbere ren-
dendo difficile egni ulierione regisirazione con coneguente
funriongmantc non scddalacenie,

Ricardars di lubrificars s forcells medisnie gli sppa.in
ingrassator con Shell Refnax A
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Fig. 33 - Regniraziene della forcolla telescopica %
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Telaio centrale

Smontaggie.

{Vedare capitolo = Smontaggio del telain ),

Ispezione. .

Gruppo sierzo.

S5 o riscontra del gluoco oocorme regiabrare.

Elleitvata la regatiations, e wiane rlaconiraio che d mo-
wimento dells forcella non & libero, ma tende ad indy-
raril in deierrmanate posirioni, guesio denota che le calote
o le stere harmo subido usure.

Cxcorre guindi smontare o greppo dello sherzo e sostitire
i pezzi che da verifica risdtassers ineifickenl
Avverteara: Per tendere agevole il montaggio delle afers
& neceliana igelmare sulle calotte del grasso conslstenis
e immergere nel grasso le sfere (1B inferiarmente & 18
wperisimenie], rimampono coak fraflenule per sdesione,
Frena-sherro,

il frenssterzo deve ediere pure regolaio @ secondo delis
eoadlriand yhrsdall & della velocitd di marscia,

Verficare || ghoto fra il perne del forcellone cacllanie
# lg bocoole; non deave ecceders § mm. 0,15,

Dowendo controllare il telavp dopo wn wrfo, occorre disporio
s un peano & wverificare le miwre wegnale & figura 3d.
il wlaio comprande, una parie fisse & una parte articclate,
Mella parte Fiisa 4 notano: parafango, sells, braceh fiusd, ecc.
Tuth guesti persi non esigeno una particolers curs wa ol
goc@fliue e comgrvazions della vemice. La parie articolata
romprnde; i forcellone oscillante con smodi & ferandk

Smontaggio. :
{Vedere sl capitele « Smonfaggeo del molleggio post. e

A

del forcellone ocscillarde « ).

Sa non vi & la neosdsith & apanituire | treni o Dimens
farceflone, non & corsigliabile smontare lo snodo di unio-
ne fra | duve pazzl.

Forcellone oscillanie.

Per s miure di conirollo del {orcelfone oscillante {(vedere
feg. 35).

Snodo,

Ragmpirka i grasse prima di mantare || wecondo coper-
chietho di chivsura.

Tiransi,

Contrallare fo vato del filetho di estremith e che slana dirik,
Pacco molle (vedere fig, 30).

il pacca & compotla & due molle grandy, mellimema i
gueste molle wi sono moniate, sulls parte snlgriare dus
malle corne, sulls pare cenrale dus vkl diatanriston, e
swilla parle posteriore due molle medie,

Diamo gui appreaso le lungherra & | carichi:

Malle grandi.

Lisngherza a perzo nuowvo e starica mm. 330 + 7, occor-
rang Kg, 130 + 5 per richurre la lunghezza a mm. 304,
Molle corfe,

Lisngharzs a perro nuovo & scancs mm. 48 + 1.5 oocor
rong Kg. %3 + 5§ per ridurre & lengheszs & mm, A0,
Maolle medie.

Lingherza & psfio muovo & arice mm. 555 + 1.5 oc-
conrong Kg. 95 # 5§ per ridurre la lunghesrs & mm. 51
Conlrallarg che la molls non sano incrinate o abbaano
wubitio eccetiive cedementd, mel caLs wokbiliine,
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Fig. 34 - Telaio
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Maontaggio.

Par il pacco molle, per il grupps Forcellone con firanh =
wodi, ocoarre mwedlire o opetraricnl dl smonteggio.
Rimontate le molle, queile. devono easeng (oMmpheLse exal

Ruote, freni

Dopo aver procedulc allo smanfaggio delle singole part
[vedere sul capiteli « Smentagplc mozzi completi di ruo-
1a ) 3 proceds come eguE:

lspezione.

Werificare

— che | cerchi non preserting ammaccature profonde ©
merinalure, nel caso sodlitwirli;

— a8 v wone raggl rotl o con fileho strappate, Meatando
raggi nsowl 3 dowvrh controllare la centratura della ruots,
per eloguire guesta operarione sl proceds nel modo se.
guenie

& chiuda in moma una forcella appotitamenie cosiruils
per gueiss wariliche, vl o monti la ruots e la o faccia
girare controllandons gli spostament alla pesiferia in sen.
o radiale ed swviale {laierale)

Per correggers gl spostamenti radeall, ocoofre trare O
allentare | raggi (desiri o sinati) vicing & punh di ma-
fibires Lpenatamenis,

Per correggens gl wposkements latgrali, occorre agife -
spnclo | raggs destri & allentando | sinivn (o wioEverss).
Cenfrare le ructe combrollands le meaure do fig. 38,

tamente da ambe le partl mediante | due dadi 8 manicoho
[tenends 1s maecching appoggists wil cevalleto e quindi
a ruoty alraia) ok circa mm, 14 rivpedio alla lons podizione
d mille scarche.

¢ moIzi

Tamburi fremni,

Cantrollare:

— gk mon Wi wano ngature profonds, el cao sostituire
W petid:

— che s superficie ntema (dove lavora (| matesiale o
atirita) sia centrate riipaits sll'avse di relazione.

Ceppi frem,

Vatilicare lo stafo oe segmentl del maderiale i sl
Inlpnwrilptunru.rmim.l.uriﬂurﬂlmmdr
mm. 3 sosktulre entrambi | sepmonil, E' convanients ope-
rare la sostituzione gualora 88 rivcontrasserc crepe o Tagdi
sl persi opersndo s soatiurione, s ablsia cura che
l'eshremith degll appositi tibatinl & fiueggio ta intsusata
nella ipeisore del segments, in modo da evitare ngature
mel tambur,

Verilicare il carico delle molle di richiamo frs | ceppd
{2 per ceppo ant, & 2 per ceppo POV

la malls per ceppo frend posterore sobo canco o Kg
55 = 2 deve sllyngani di mm, 13

La maolls per teppo fremo ankeriors sobio carico di Kg
15 + 1| deve allungarss di mm, 20,

Conboifare che b molle pon dene incrinate o abbiane su-
Bite seesislve cedvmenio, el caso maNuire,
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Fig. 35 - Forcellone oscillante
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Registrazione dei freni,

Per yna buona regisfrazions occorre che wi sia un giuccs
[misurato allestramith del pedale se il tratta del freno po-
sferiore & all'mvivemith dells bova & mano s& 1l irafta del
frero anbericra) di circa mm, 10-15 prima che 0 maleriale
di atttito wengs a confabio con § tamburl. Tale givoto s
regola agendo sul tenddtore che 3 trova sl fanco desiro
dalls forcells, per Il frena anheriore, & sl dade esvvilalo
al firante, per il freno postericore.

Moz,

| mozri defle rucke sono & Merwia uum,mm
di lubrificazione che a lunghi nservalli. Per | cuscinein
viedere la nodme garradi Ayl capidpdd « Gruppd cusdinetl =,
Fremi-sfoppa: S5e avariat sostituire || Teltro.

Montapgio.
Ruode, fremi, morzl.
Inwertire le operazionl di smonbsggio.

Riwmpete | cuncinartl i grasss,

Registrazione cel morro anhermre,

Il morao sanfanore essendo doteto di cuscirmitl & redll o
nici & regisirebile. Levene il coperchieiie copripolvere sulla
sinistra del motociclo, eliminare Feccessivo givooo sssiale
allentande || conrededs ed avwtands || dedo 4 guel tanio
che neceisita per la registrarione; nchi worrare 6l conire-
dado, E' netessario (dopo bloccate |l controdada) sssicu-
rarii che la ruota girl liberamanbe; 1 & coal cortl che § ulli
des cuscinelli mon forrimo provocands resisbenes al rafs-

barmanile @ rapids viore del pe2zi,

Impianto elettrico

lspazions.

Dinamo,

Warificare:

— lo siata dells sparrole, devono scormere libaramenie
ehirs e kro guide, @ spodche occorre pulitle ¢ w8 con
nuemeale  sonfihairke;

— lo stato del colletiore, se & anmerito pulitio con ben-
ting [non yisre petolic per gueils operaticne). Se sl
collettore & riscontrano rigature & consigluasbile operare unae
lsggers tarmilure,

| cuscinenti & sfere di supporte non abbiwognana & lubri.
ficazione che a lunghi Intervalls, Qualors o dispomnga di
appoiita banco & conuigliabile wverificare i furrichamento

della dinemo. Diamo oul sppresso, & lals soopo, | odet i
faraturas & caldo, petencs 10 W, avloregolazione dells fen-
ilehe nel hmitl da 6.3 & 7.3 Volla al varlare del carico &
dells temperators (fimo 8 4 507) mpetio alls lempers.
tura ambsianhkey bnifes cadsts gifi 1000; polenca reif P ighe
& giri 1900; regime mamima di funficnamente giri 5500,
rofarione desirs; rapposio motore dinamo 1 1,

Cavi,
Verificare lo vato ssterno wpecialmenie nei punti dove al
poitonn redlirrare worrimenti fre partl melsdliche & solake,

e riwcontrans difer wostitpire | cavi,

Faro,
E' & pedatta sente d'scgua; cib rencs prafcaments Luper
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Hiss Iipesione interna. 51 ricordi che la wperficie specy-
lare della parabola non va pulia percheé 4 riga Facilmanbs
& peiche |a lucenmesrra. La messs 8 fooco & fas, il fuots &
occwpato dal filamenin della lampading,

Lampadine,
Ussim lampading i uguate dimentiane & polenss dl guells
mofifale

— BV 2525 W lampading (a due luc] per faro ante-
rearn,

— &Y -5 W lampachng cintd {a silura);
&V - 1L5'W lampading wpis (s slurg);
-—— &Y - 1'W lampading per fanalma post. (& silura).

Pultante & commuiaiore anabbagliante,

Mon richode alcwna megivirasione esiendo & contatio elel
tietl. In ek ol irregolanitd verificers | combain & Le chous
wers delle viting pier ahaczo il

Avvigaiore plettrao,

Lol hmnonamento dellavvizatare, pud svvenire che, o per
Feveitamenio di sltune parti o per §| comumo & altre,
0 wienea non s pid guello dhe & aveva &ll"ato dells
prima mewsa i opera. S50 osende percit indiipeiabile |a
regolasione Dopa aver verificslo che la bafesis sba carica,
fhn un caccisvite o sl porfi 8 tergo dellappareechia ¢ al
pwoieds slla regolagione del woeno manovrando la wie a
teile fonda posta » sivistra dal supporio, Tale wite ha il
tona soits testa rigrinate. o mods che, girendola a de.
ahra 0 a sinidira, 4 widich ko scafio dei denti, Tollo 1 cag:

chavite, essa rimarrd nella posigione corcata che & guella
in cud 6l suono emeaas & i miglone,

Hatberia,

Effettuare un'sccurats pulizia, specialmente nella parfe su-
panone degli elemenh & controllare che mom evnlang in-
crinature, Toglere | tappl @ verficare || lwello dellscido,
dovs siuehe circa merio om. soprs be plasire, se & man-
tende apgiungere scqua distitlete, Queils operazions wva
ewguila con maggior frequanza nei mesi estivi (ogni 30
grarmi cince ] menire nel mesd irvernali pud suere effathuata
pid di rado,

E consgliabile tenare saciuftl & pulibl | serminali @ la parie
wpetiore degl elementi dolla bateria. E convensente wn-
givg ¢on vasaling la pasie Tiletrata de: seermnali ipeddi

La batteria & warkca quando, non wolto catica, da una ten-
somne inferiore & 54V, 8 Lo demith dellacido & di clrea
4U° Be. Ya ncaricata con wne intensitd di A& 1,2 circa fino
& reggeunpgere @ 30° B

MNA - 5 la barteria non manbene la cards oocore Fivol:
gerv ad una officima spocializzata ed strezzsta di tuisi
guegli appareichi occorrenti per lo smontaggle,

= il maotocclo deve stare lungamenie inefive, provees
dare a Tar ricaricars |la Batberia ogni due mesi circa; omet-
tenda quesio. s baterns o deferiorerebbe rapidameenig,
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Norme per la verniciatura

La verniciatura & fala & wmalio sinlelico ewictdic eon rag-
gt infrarossi, Tramandesi i peesi di plecola dimersione,
in generale, & opportuno procedere alls vemiciaturs del
Vinters perzo. Il procedimenta di verniciatura che nai ag-
plichiamo & |1 taguenbs:
1) fesfasizraroors;
21 stuccatura a spaiods,
3] carbeggiatuis con Carta aheartivh @ Bedpda;
i} spplicarione di una mans di fondo grigio chiare,
5) esssccazions in forno 8 repgi infrarcasl per circa 135
manuti & 120" 4 1305
) carieggiahura & LBI00)
71 applcapions della prima mans &0 smalio mossn 46
el
B) esviccazsone in Forno & ragQl infrarosss per cleca 12
ménufi a B0° =+ 07

) cerieggisiurs A LBC00;

10) spplicarions della seconda mano di amalie rawo sin.
Ferbagna)

11) essiccazions in lormo & raggl infrarosi per circa 12
minut a4 80° 5 905

Calcomanm.

Le calcomanie con agquils & dicituras « Mate Guzrl « van-
no applicate sul serbatofo e wi parafanghi,

Unperazions deve eware eseguits come segue: Inumidire
la calcomania con appodits vernste; trascorl erea § me
nuti applcaria sulla macching; toglers pod la carfs Con
uma spugna Inumidits, levando be eventyali tracce di ver
nics eom petrolio; rpssssre nfine, per dare um bel ke
do, con Appodita pasla

1
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TABELLA RIASSUNTIVA

Mensilmente
Verifica
1} Batterna: procedere periodicamante (par | pericdo
ailivo ogni 0 geodml circa o pid & rado per Il pe-
nodo invernele) alla wverificas del livells dell'acids.
[Yedere capiiodo = Implanes eleitrics =)

Periodicamente o ogni 300 Km, circa
Verificha

2} Pnevmabicr vesificars la presslons medanie mano-
meira, Con uns o dus pemons preualce ankerions
g emag. 14 crea; prsumalico poslersore: con una
pefong  Kg.femg 1,7 circa, con dues perone
Eg./ema. 2 cica

1) CHa nel werbafoig; contiollare & rprisfinare, se Recey-
sario, |l livella dell'olio rel serbamoio; tale livells de-
v juporars la meld del serbatois,

Depo i primi 500 Km,

Lubrificazioni
4] Molore: soatituire Falio per la lubrificarions del mo-
ke, (Vedere & Gruppo Lubrificariomns «
T1 Frigrane: ocopere effefivare il lavaggio & la lubeifics-
rione della ceppis-frisione, (Veders « Gruppa Frsis
ne 8 Awyiamenio =

Verifiche
&) Chivdwra cdadi & with, wernlcese la chivigra o wHil &

¥z

DELLA MANUTENZIONE

dadi & wih del masocicle; in paricolar mads quests
yerilica va effettuais i dodi che Thsano la besta
del morore (a matare freddo).

Ogni 1.000 Km.

Lubrificazioni

71 Cucimetic mgginpinta per friziene lubtificars con
grasia be dlere del cuscineie & la wite di comando
fririone

8} Carens. operate || lavepgio con petralio o nafta, indi
igalmarls con Shell Remnex A Controflare se ha
subitg un'ecoeiriva allumgamento, nel caso FagiAErare

¥ Farcella telescopica. insetlare, modiante siringa, Shell
Retinan A negli ingraviator post sué perni des il
de regeitro @ wwlls forcells, per le boccole di guida,

10} Parno lorcellome posfersore inietiane, rmadianie girin.
s, Shell Redimas A fa@llNmgrassstore poska i e
sia al pErns

Regolariens

11§ Farcefla telescopiear werificare || giuoco fra Breco
swodravpli, pattind e mulli. (Veders capitola « Forcells
beledcopica ).

Ogni 2.000 Km.
Lubrificazions
12} Motore: sosditysrg l'plic per s lubrificarions del mo-
i & elffeMuare | |I'l'i-|]gil;l # la lubrificarions della
copgeas-frizeone. [(Vedere « Gruppo Lubeficarons = @
» Grippa Famene ¢ Avvismenia =),

www.guzzitek.org - Revente Interdite - Revendita Vietata - Resaling Forbiden - Wiederverkauf Verboten



\ Yy

BCMEML DL MAMUTIME D
B s b el i g et o (e et Ry oy

www.guzzitek.org - Revente Interdite - Revendita Vietata - Resaling Forbiden - Wiederverkauf Verboten



Pulitura

13} Candels: par pulirls 41 unl beEntma pura o spadialing
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MOTO GUZZzl

Motociclo RIRONE 250 cc.

MANUALE PER LE OPERAZIONI DIi:
SMONTAGGIO, CONTROLLO E MONTAGGIO

T — dei tipi SPORT e TURISMO



SQCIETA PER AZIOML

STARILIMENTO E AMMINISTRAZIONE: Mandcilo del Larie (Como)
Via Emanoele ¥ Parocli, 31
Felefoni: 18759/ 78 85 Mandele Lare . Telefono: 26.%1 leceo
Felegramms: Mataguzzi - Mandells Lario

SEDE LEGALE: Milana - WVia Durini . 28

Yebeluni: 705784 -705.780 . Telegrammi. Motoguzzi - Milang

FILIALE - CENTRO RICAMBI - OFFICINA RIPARAZIONI

ilang (A0 - Via Giov. da Prooida, 14 - (Filiale) Tel: 91.421/791.296

(Contre Ricambi: « Officing Riparazioni) TelzFano 981,297
[elogr.: Filinlmartoguzzi - Milana

UFFICL Cenmen - Caan A Saffi, 29 . Tel 56900 - 569672 - 536,435
Telisgirarnmiz Farcmar - aniows

Poma - Via Barberini, B4 - Telecfonp 484.73H
Teieg-anon: AMotoduzT - Fama

{1 Edizione

Motociclo RIRONE 250 cc.

MANUALE PER LE OPERAZIONI DI:
SMONTAGGIO, CONTROLLO E MONTAGGIO
dei tipi SPORT ¢ TURISMO



PREMESSA

Scopo del presente manusle & di fornire in forma succinta, me pratica, le istruzioni
occorrenti per effettuara razionalmente le revisioni e le riparazioni generali del mote-
ciclo AIRONE tipe sport e turismo,

| dati citati nel manuale si prefiggono di creare tna conoscenza d'indole generaie sui
principali controlli s effettuvare duranfe la revisiene dei vari gruppi.

A tale scopo il manusle ¢ steto corredate di fotografie, disegni e schemi occorrenti per
noter eseguire le operazioni di smontaggio, controlle & montaggio.

H manuale deve essere, altresi, una guida per chi desidera conoscere | particolari co-
struttivi def tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel persenale addetto alle
riparazioni, & fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.

8. oo A. MOTO GUZZI



INDICE

Caratieristiche generai . . . . . pag. & TELAIO
MOTORE Smontaggio def felsia . . . . . pag. 73
Smoentsggio del motore dal telaie . ., . s 12 Smochtaggio dellsa parfe posteriore del telaie . = 73
Smontaggie del motore . v e s 14 Smibritaggio del molleggio posteriore e del for-
cellorie oacillanter . . N . s 73
lspezione e revisione def motore . . . » 18 Smontaggio. della forcella felesmplca T
Gruppt carter e coperchi ... . » 18 Smontaggio del gruppo sterzo . . . . s 74
Gruppe cuscineti . . - .. v 22 Smontaggic mozzo emeriore complete di rupta x 76
Gruppo premisioppa per tenuia olio . . . » 24 Smoniaggio mozzo posteriore complete di ructs = 74
Gruppe-tests - valviole . . . . . . w26
Gruppe tilindro - pistone . . . : « 30
Gruppo a!.bam: a gomito - biella IS 3é Revisions e montaggie . - . . . . 78
Gruppo asse. § camme e comande distribuzione ¢ 40
gmpﬁﬁ ‘Frilz-i_:pa F’:' \a-'fN.i_a‘"’je“m ) ) . " 4; Forcglia telescopica . . . . . . . » 78
.rll.a;p.;pn cam |._u _dl velecits ... v 3 Telgia centrale . . . . . . . . = 82
Gruppo frasmissione . . . e . . » S8
, e Ruate, frenl e mozzi . . . . . . . » 84
Gruppo alimentazione . . ., . . . » 59 o B
Gruppa lubfificagione ] ] . ] . . &1 Impianta elettrico . . . . . . . *» Bb&
Gruppo accensione . . . o . v &4 MNorme per la verniciatura . . . . . = 87
Montaggio generale del motore . . . ) + A8 Tabella riassuntiva della manutenziona . . . =+ 90
Messa in fase del motore = . . . . . » &8 Tahella ricerca eventuali incohvenienti e relarivi
Prova del metere . . . . .. . +» 70 rimedi ) e e e e N

N. B. - Nelfa descrizione DESTRA o SINISTRA si deve intendere alla destra o sinistra di chi si trova in sella.




Fig. 1 - Motociclo Airone Sport



Fig. 2 - Gruppo motore Airone Sport



Fig. 3 - Motociclo Airone Turismo



Sl

Fig. 4 - Gruppo motore Airone Turismo



CARATTERISTICHE GENERALI
MOTORE

Motore: ciclo 8 4 tempi con valvole in testa.
Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando
valvole completamente coperti e a bagno d'olio.
Numero cilindri: 1 orizzontale, in lega leggera con canna
riportata in ghisa speciale.
Tipo Sport Tipo Turismo
64

Corsa . . 64
Alesaggio . . . 70 70
Cilindrata . cc. 250 cc. 250
Regime di potenza mas-

sima . . . . giri 5200 al 1 giri 4800 al 1’
Potenza massima del

motore . CV. 12 CV. 9.5
Potenza fiscale .. CV.3 CV. 3
Rapporto di compres-

sione . . . . 1:7 1:6
Accensione

Magnete Marelli, tipo MCR4-E con anticipo automatico.

Tipo Sport Tipo Turismo

Candela Marelli CW 225 D-T CW 175 E-T

Alimentazione

A caduta. Capeacitd serbatoio litri 13,5 circa, di cui riserva
litri 2,5 circa.

Carburatore con regolazione a manopola per il gas e rego-
lazione a manettino per l'aria.
Tipo Sport
. S.S.F. 25-A
Per questo tipo di motore si raccomanda l'uso di benzina
con un numero di ottani (NO) non inferiore a 80.
Tipo Turismo
Carburatore Dell'Orto

Carburatore Dell'Orto

S.B.F. 22

Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata, a palette
di ricupero.
Portata a pieno regime litri 60 circa per ora

Capacitd serbatoio olio . . . litri 2 circa

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte ra-
dialmente rispetto all’asse del cilindro.

Innesto a frizione

A secco. Dischi metallici multipli.
Numero dei dischi 10 {4 in acciaio - 4 in bronzo - 1 in
ferodo - 1 posteriore in bronzo).



Cambio di velocita

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali:

1:2,64
1:1,788

rapporto 3% velocitd . . . . . . 1:1,34

rapporto 4° velocita 1

rapporto 19 velocita
rapporto 2° velocita

Trasmissione
Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio,
con catena a rulli fra pignone cambio e corona po-

steriore.

Rapporti di trasmissione

1,805:1 (36-65)
Tipo Sport Tipo Turismo
Fra pignone e corona 3,07 :1(14-43) 3,3:1 {13-43)
Rapporti totalt di trasmissione (motore-ruota):

fra motore e cambioc

Tipo Sport Tipo Turismo

in 19 velocita . . 14,62 : 1} 15,8 :1
in 29 velocita . . 92901 10,70 : 1
in 3% velocita . . 7,42 : 1 8,05:1
in 49 velocita . . 5,54 :1 6,00 :1

TELAIO

Passo . . . . . . mt. 1,370 circa

Ingombro del motaciclo:
Tipo Sport  Tipo Turismo

longitudinale mt. 2,080 - mt, 2,080 -
trasversale . . . » 0,660 — » 0,740 <«
verticale (a vuoto) . » 0,930 = » 0,930 =

Altezza minima da terra mt. 0,130 circa in corrispondenza
alla parte piU bassa del telaic (a vuoto).

Peso del motociclo senza carburante, olic ed accessori,
kg. 140 circa {per tipo Sport); kg. 139 circa (per tipo
Turismo).

Sospensioni

Anteriore: forcella telescopica con ammortizzatori idravlici.

Posteriore: forcellone oscillante con molle a spirale poste
orizzontzlmente sotto il gruppo motore, racchiuse in ap-
posite custodie.

Ammortizzajori posteriori

A frizione regolsbili.

Ruote
Tipo Sport
Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in lega leggera
19 x 2V4. '
Tipo Turismo
Anteriore e postericre a raggi, cerchi in acciaio 19 x 214.

Pnevmatici
Tipo Sport
Anteriore rigato . . . 3,00-1¢9
Posteriore scalpito . . 3.00-19
Tipo Turismo
Anteriore e posteriore scolpiti 3,00-19

L~/



Froni

Tipo ad espansione (in lega leggera).

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota poste-
riore comandato con pedale posto a sinistra della macchina.

Impianto elettrico

Consta di dinamo Marelli tipo DN 19 GA 30/6-2000 D.

Rapporto motore dinamo: 1: 1.

Tromba elettrica.

Faro anteriore con commutatore per comando luce anabba-
gliante e pulsante per tromba elettrica sul manubrio.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente.

Bsiteria con capacitd di Ah 12 4+ (6 Volt).

Prestazioni
Tipo Sport
Pendenze massime superabili con una persona, con i vari
rapporti del cambio, su strade in buone condizioni di
manutenzione:

in 1° marcia pendenza massims . . . 32 %
in 2¢ marcia pendenza massima . . . 19 %
in 3% marcia pendenza massima . . . 11,6%

in 4% marcia pendenza massima . . . 3,3%

Velocita massima nelle singole marce:

in 1° velocita km/ora 44,6

in 29 velocita . . . . . . » 66
in 3% velocita . . . . . . » 87,5
in 4% velocita . . . . . . » 117 circa

Tipo Turismo

Pendenze massime suparabili con una persona, can i varl
rapporti det cambio, su strade in buone condizioni di

manutenzione;

in 19 marcia pendenza massima 26,5%
in 2° marcia pendenza massima . .. 16,5%
in 3% marcia pendenza massima . . . 1M %
in 4% marcia pendenza massima . . . 4 %

Autonomia, su strade in buone condizioni di manutenzione
in zona collinosa, km. 420 circa.

Velocitd massima nelle singole marce:

in 1° velocita . . . . . kem/ora 35,5
in 29 velocita . . . . . . » 52,5
in 39 velocita . . . . . . » 70

in 49 velocita . . . . . . » 94 ¢irca

DATI DI IDENTIFICAZIONE

Ogni motociclo & contraddistinto da due numeri di identi-

ficazione: per il motore il numero € impresso sul coperchio
lato distribuzione e sulla parte posteriore del basamento

lato destro; per il telaio il numero & impresso sul triangolo
del telaio sotto la sella,
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Questi numeri servono allidentificazione del motociclo e
agli effetti di legge per la vendita; sono riportati sul certi-
ficato dorigine, sul certificato di garanzia e sul libretto
di circolazione. Vanno pure indicati nella eventuale richiesta
dei pezzi di ricambio.



Fig. 5 - Gruppo motore montato sul telaio 11



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
{vedere fig. 5}

Avvertenza: per le speciali condizioni in cui talvolta si usa
la motocicletta {pioggia, fango, polvere) & sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle singole
parti effettuare una buona pulizia generale.

Disporre i pezzi smontati in moda da evitarne la confusione
con pezzi appartenenti ad altro veicolo.

Nell'eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura
e pulizia. Adoperare due bacinelle con benzina: una per
lavare i pezzi, l‘altra per risciacquarli. Asciugarli pai con
stracci puliti o meglio con getto d‘aria.

Smontaggio.

Levare:

— la pedivella messa in moto, mediante l‘estrazione della
chiavella, la leva del freno posteriore e il pedale appog-
giapiede sinistro;

— la tubazione benzina del carburatore e quella con filtro,
previa chiusura dei rubinetti;

— la pipa aspirazione dal motore, con unito il carburatore,
Indi staccare completamente l‘anello con tacche dal can-
nocchiale del carburatore in modo da estrarre dal mede-
simo la valvola del gas, svitare I'apposito bulloncino sul
fianco del carburatore ed estrarre la valvola dellaria (que-
sto per il fipo Sport), Per il tipo Turismo le vaivole aria
e gas vengono esiraite ambedue assieme;
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— il tubo sfiatatoio che mette in comunicazione la parte
superiore del serbatoio olio con il carter;

— il volano, svitando il controdade ad anello per circa
3/4 di giro (tale anello & provvisto di filetto sinistrorso,
percid, per svitare occorre ruotare nel senso delle lancette
dell’'orologio). Si sviti quindi il dado interno (filetto de-
stro) facendo forza se questo oppone resistenza allo svi-
tarsi, perché fa da estrattore. Prima di togliere il volane,
leggere l'avvertenza sul capitolo gruppo cuscinetti;

— il tubo di scarico dalla testa e dal supporto sul telaio;

— il filo comando frizione, comprimendo la leva in modo
da liberare il filo dal foro con feritoia della leva stessa,
allentare quindi completamente il tendifilo di regolazione
estraendolo dal supporto del carter;

— la leva a pedale del cambio, con unito il tirante e la
piastrina per comando settore cambio, indi sfilare la messa
in moto e togliere |'appoggiapiede destro;

— il tubo di immissione dell'olic dal raccordo inferiore
della pompa, spostando la tubazione in alto per evitare
I'uscita dell‘'clio {vedere fig. 7);

— il tubo di ricupero dalla pompa al serbatoio (raccordo
anteriore della pompa) e la tubazione di mandata olio alla
testa del motore;

— il tubo di ricupero dal carter alls pompa (raccordo po-
steriore della pompa), il filtro e la tubazione per ricupero



Fig. 6 - Come si smonta il selettore per comando marce 13



olio dalla testa del motore. Per il tipo Turismo, questa ope-
zione viene eseguita staccando assieme le due tubazioni di
ricupero olio dal carter e dalla testa del motore, mediante
lo svitaggio dei due dadi e del bullone con filtro.

NB. — Nel rimontare, fare attenzione (se sono state stac-
cate anche le tubazioni dal serbatoio olioc) a non invertire
il bullone con foro ¢ 3 per attacco tubazione ricupero
olio dalla testa, coi due bulloni per attacco tubazioni al
serbatoio aventi il foro di & 6. Il diametro del foro si
denota guardando nell'interno dei bulloni;

— l'avvisatore elettrico e staccare i cavi dalla dinamo. Per
essere sicuri di non provocare contatti, prima di compiere
dette operazioni & opportuno staccare il cavo di massa fis-
sato sotto la sella;

— il selettore completo dell’albero comando cambio (ve-
dere fig. 6);

— la catena, togliendo dalla maglia di congiunzione la

molletta che fissa la piastrina. Sfilare quindi la catena, cosi
aperta, dal pignone;

— il filo della candela dall’apposita fascetta attaccata al
telaio;

— i perni che fissano il motore alle piastre: sono tre, si
possono sfilare indifferentemente da destra o da sinistra
della macchina (vedere fig. 7). Si pud in tal modo togliere
il motore, sfilandolo dalla parte destra della macchina. Do-
po aver spinto in avanti il motore circa 5 cm. si leva dalla
parte posteriore come & dimostrato a fig. 8.

il motore pud anche essere tolto dal telaio levando: il perno
inferiore per fissaggio piastre porta motore al triangolo;
sganciando, le due molle di sostegno sella per poterla ri-
baltare in avanti; e allentando uno dei dadi sul perno supe-
riore di tenuta triangolo alle piastre porta motore. Indi gi-
rare, verso l'alto, tutta la parte anteriore della macchina,
quel tanto che occorre per levare sul davanti il motore.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore, cosi,
come si trova, appena tolto dal telaio (vedere fig. ), si
opera come segue.

Levare:

— dal motore la testa, svitando mediante chiave speciale
i quattro dadi di fissaggio. Se occorre, battere con mazzuola
di legno sulla periferia della testa per rimuoverla;

— le astine e il tubo copriastine;

— il cilindro, si sfila in avanti scuotendolo colle mani;
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— il pistone, togliendo la molletta che fissa lo spinotto sul
lato volano, sfilare poi lo spinotto pure dal lato volano.

NB. — Qualora si dovesse rimontare lo stesso pistone &
necessario ricollocarlo nella medesima giacitura in cui si tro-
vava quando lo si & tolto. Per non incorrere in errore, ba-
sta togliere la molletta sinistra (lato volano) e lasciare
montata sul pistone la molletta destra, sfilando lo spinotic
verso sinistra come gid detto sopra. Sard cosi impossibile
rimontare il pistone ruotato di 180° rispetto all’asse del



Fig. 7 - Motore pronto da togliere dal telaio: si notino i 3 perni per fissaggio motore parzialmente sfilati 15



cilindro, perché, in tal caso, si trovereabbe a sinistra la
molletta che prima era a desira, e nen si potrebbe quindi
infilare lo spinotto;

— il coperchio lato distribuzione togliendo le otto viti di
fissaggio. Sul coperchio restera montata la pompa dell‘'clio
completa;

— i} magnete, allentando per circa tre giri il dado che
fissa l'ingranaggio di comando sull’alberino e il bullone
di serraggio delle due mezze fascette. Battendo poi, con
martello di piombo, sul dado, si ottiene il distacco dell’in-
granaggio dal cono dell’alberino. Sfilare quindi il magnete
verso sinistra {lato volano); si libera cosl anche la ranells
di feltro per tenuta olio che rimane montata sull’ingranag-
gio. Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra (lato
distribuzione), la camma aspirazione e scarico e le levette
comando astine con il perno per supporto levette;

— il coperchio pignone catena con montata la leva co-
mando frizione;

— il coperchio lato volano, togliendo le 7 viti di fissag-
gio. Occorre allentare simultaneamente le 7 viti, perché,
il pignone motore, non piv trattenuto al suo posto dal
volano e spinto dalla molla, preme contro il coperchio.
Tale avvertenza, utile nello smontaggio & tassativa nel
montaggio, altrimenti si potrebbe deformare il coperchio;
— la dinamo, eseguendo le medesime operazioni con le
quali si & tolto il magnete;

— il disco zigrinato a filetto sinistro che carica le due
molle concentriche della frizione;

— le due molle e l'asta di comando interna svitandola
completamente (vedere fig. 10). Affinché questa possa
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ruotare occorre spingere il manicotta filettato contro il
manicotto dentato per la messa in moto;

— il manicotto filettato, che, tolta 'asta di comando, vie-
ne a trovarsi libero;

— la frizione (lato volano) togliendo il piattello spingi-
dischi, i dischi, Fingranaggio elicoidale. Tutti questi pezzi
si sfilano verso sinistra.

Si noterd, a operazione effettuata, il corpo frizione fisso,
solidale all’'albero primario del cambio sul quale & mon-,
tato con innesto conico, chiavella e bloccato con dado.
Tale pezzo deve venire smontato dopo che si sono sepa-
rati i due mezzi carter;

— il manicotto dentato per la messa in moto. Mentre si
svita occorre tenere fermo lalbero con chiave a tubo la-
vorante sopra il dado fissaggio corpo frizione fisso (ve-
dere fig. 11). Si libera cosi lingranaggio folle per la
messa in moto, la molla di spinta e il piattello reggi molla;

— la vite di fermo sul pignone che aziona la catena di
trasmissions;

— la ghiera di serraggio del pignone, operando come
per il manicotto dentato della messa in moto;

— il pignone, sfilandolo dalle tacche dell'ingranaggio pre-
sa diretta;

— sull’albero a gomito (lato sinistro), la chiavella che
fissa il pignone elicoidale motore, indi sfilare il pignone,
la molla di spinta e la ranella per appoggio molla;

— dall'albero a gomito (lato destro) il dado, Fingranag-
gio comando distribuzione e pompa olie, la relativa chia-
vella e il rocchetto di spessore.



Fig. 8 - Come si toglie il motore dal telaio 17



Effettuate le operazioni suddette, per staccare i due mez-
zi carter occorre togliere: il dado sul prigioniero, i 5
bulloncini, i 2 tiranti sulla parte anteriore. del carter, il
bullone forato per fascetta magnete, il bullone sulia parte
superiore del carter e il bullone con testa a colonnetts.

Tenendo it carter sospeso {(vedere fig. 12-13) si batte con
mazzuola di legno, alternativamente sull’estremitd dell’al-
bero di comando cambio e dell'albero primario cambio
(lato distribuzione); si otftiene cosi l'apertura delle due
metd. Sul mezzo carter destro (lato distribuzione) riman-
gono montati l‘albero a gomito completo e l'ingranaggio
della presa diretta (vedere fig. 15).

Sul mezzo carter sinistro (lato volano) rimangono montati
l'albero con settore comando tamburo, il cambio di velo-
citd e il tamburo coi relativi forcellini {vedere fig. 14).

Procedere allo smontaggio del carter levando:

— il gruppo albero a gomito-biella, complefo, tenendo
sospeso il mezzo carter destro e battendo con mazzuola
di legno dall’esterno verso Iinterno;

— lingranaggio presa diretta, compiendo. la medesima
operazione;

— il gruppo tamburo comando cambio coi relativi forcel-
lini e gli ingranaggi sugli alberi primario e secondario;

— l'albero secondario del cembio, estraendolo dal cusci-
netto a sfere di estremitd e l'ingranaggio della prima ‘ve-
locita. Si libera cosi {‘albero con settore dentato per co-
mando tamburo.

Tutti questi pezzi si sfilano verso l'interno.

Fissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato volano) strin-
gendo, fra le ganasce di piombo, 'albero primario del
cambio per poter. levare il dado di fissaggio carpo fri-
zione fisso. Togliere dalla morsa ii carter e infilare sul-
l'albero primario un tubo di ferro lungo circa mm. 220
col diametro interno di mm. 57. Far si che un‘estremita
di tale tubo appoggi sul cuscinetto a sfere e che I'alira
estremitd del tubo appoggi su base solida. Indi battere
con punzone d'ailluminio e martello dall‘esterno verso l'in-
terno. Si sfilerd cosl l'albero primario del cambio. (vedere
fig. 16}). o .

Ribaltare di 180° il carfer e battere con punzone daliu-
minio (dall’interno verso l‘esterno) sul corpo frizione fis-
so: si ofterra cosl- il distecco del pezzo dal cuscinetto a

‘sfere.

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE
Gruppo carter e coperchi

ispezione.

Dopo aver accuratamente pulito il carter si osservi se non
presenta crepe in alcun punto. Qualora si riscontrasse cid,
saldare o sostituire il pezzo. Solo se si tratta di piccole
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incrinature & consigliabile la saldatura; in tal caso & sem-
pre bene verificare dopo la saldatura che il carter non ab-
bia subito deformazioni.



Fig. 9 - Come si presenta il motore tolto dal tfelaio.
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Mezzo carter destro (lato distribuz.) fig. 17.

Controllare:

— se i prigionieri per fissaggio cappelloto frizione, per
unione testa-cilindro e carter senc ben fissi, in caso con-
trario avvitarli a fondo. Se accadesse di dover rovinare il
filetto nel foro del carter, occorre maggiorare il foro e
filettare; avvitare poi il prigioniero maggiorato.

Si pud anche filettare nel carter una bussola ed avvitare
su questa il vecchio prigioniero;

— lo stato di conservazione dei piani di unione al co-
perchio e al mezzo carter sinistro. Per levare le tracce di
ermetico che vi si noteranno, usare un raschietto smussato
o meglio lavare con alcool ed asciugare con stracci puliti
Ricordarsi che se i piani non sono perfetti, non si potra
ottenere la tenuta dell’olio.

Osservando il mezzo carter destro si notera:

il cuscinetto a sfere grande per albero a gomiio;

il cuscinetto per ingranaggio presa diretta;

il cuscinefto destro per albero secondario del cambio.
Controllare che siano ben fissi nei loro alloggiamenti; per
le misure di controllo vedere capitolo «Gruppo cuscinettis.

La boccola per tamburo comando cambio.

Osservare:
— la superficie interna, deve essere levigata;

— la pressatura nel carter, il diametro interno della boc-
0
cola, a pezzo nuovo, &€ mm, 12H 8
3, @ P + 0,027

usura massima mm. <4 0,05,
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La boccola di guida albero con settore dentafo.

Qsservare:

— la superficie interna, deve essere levigats;

— la pressatura nel carter, il diametro interno della boc-
o}

cola, 8 pezzo nuovo, &€ mm. 18H8 + 0,027

usura massima mm. 4 0,05.
La boccola per albero camme.

Osservare:
— la superficie interna, deve essere levigata;

— la pressatura nel carter.
Per usure (vedere Tabella N. 4, Tav. V),

Coperchio per mezzo carter destro (lato distribuz.).
Ispezionare lo stato del piano di unione al carter.

La boccola per albero camme.

Osservare:

— la superficie interna, deve essere levigata;
— la pressatura nel coperchio del carter.
Per usure (vedere Tabella N. 4, Tav. IV},

La pompa dell’olio.

Per levarla dal coperchio occorre togliere i tre dadi di
fissaggio-ai prigionieri e l'ingranaggio per comando pom-
pa, indi sfilare ls pompa verso l'esterno. Per la revisione
vedere capitolo « Gruppo lubrificazione ».

Mezzo carter sinistro (lato volano) fig. 18.

Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigionieri, ecc,
Osservando il pezzo dall'interno si notera:
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Fig.

10 - Come si smonta l'asta di comando frizione
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La boccola per albero con settore dentato.
Osservare:

— la superficie interna, deve essere levigats;

— la pressatura nel carter, il diametro interno, a pezzo
0

4+ 0,027

usura massima mm. 4 0,05.

nuovo, € di mm. 15H8

La boccola per tamburo comando cambio.
Misure e tollerenze sono identiche a quelle del pezzo
destro. ‘

| cuscinetti: _

— cuscinetto per corpo frizione fisso. Softo tale cuscinetto
vi & un premistoppa per tenuta olio;

— cuscinetto sinistro per albero secondario del cambio;
— anello esterno del cuscinetto a rulli per sopporto asse
motore. o

Controllare che siano ben fissi nei loro alloggiamenti;

per le misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cu- .

scinetti ».

Sopra la boccola per supporto tamburo vi & un foro che
mette in comunicazione l'interno del carter con lo spazio
racchiuso fra coperchio lato volano e mezzo carter sini-
stro. Nella parte superiore di questo condotto vi é una
sfera che fa da valvolina e che permeite il passaggio
nella sola direzione sopra descritta. Per la pulitura basta
levare |'apposito tappo a vite situato sulla parte supe-
riore del mezzo carter sinistro; a destra di questo tappo

vi & il raccordo per tubo sfiatatoio olic e a sinistra un

tappo piccolo che serve per il lavaggio della frizione.

‘Curare la pulizia di questi tre fori; molte volte la perdita

di olio dai premistoppa del carter dipende dall'ostruzione
di questi condotti.

Coperchic per mezzo carter sinistro (lato volano).

Verificare lo stato del piano di unione al carter.

Si nota nella parte inferiore del pezzo il tappo di scarico
per il lavaggio della frizione e la molla con ranella di
tenuta feltro.

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere e a rulli
usati nel motociclo sono largamente dimensionati in modo
da durare molto a lungo.

Ispezione.
Si osservi accuratamente

— la superficie esterna dell’anello interno, e la interna
dell‘anello esterno (superfici di rotolamento). Esse debbo-
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no apparire perfettamente liscie e levigate. Verificandosi

crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre sosti-
tuire il cuscinetto completo;

— le sfere o i rulli. Devono presentarsi integri e levi-
gatissimi per futta la superficie. Riscontrando difetti, cam-
biare il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai la ripa-
razione parziale, essendo difficilissimo otftenere buoni ri-
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Fig. 11 - Come si leva il manicotto dentato per la messa in moto
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sultati da cuscinetti riparati. Nel montaggio dei cuscinetti,
si curi sempre di agire sull’anello che viene pressato. Si
ricordi che i cuscinelti nuovi preseniano prima del forza-
mento suil’asse o nell’'alloggiamento, un piccolo gioco ra-
diale (dell’ordine di millesimi di millimetro); tale gioco
diminvisce a forzamento avvenuto, ma non lo si deve an-
nullare, altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero e il cu-
scinetto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti por-
tanti e di spinta & ammesso un sensibile gioco assiale
(dell’ordine di centesimi di millimetro).

Cuscinetti asse motore,
Sono due: uno a rulli a sinistra (lato volane) e uno a
sfere a destra (lato distribuzione).

Il cuscinetto a rulli & esclusivamentie portante, quello a
sfere & portanie e di spinla.

Conviene verificare lo stato di usura di questi due cusci-
netti prima ancora di smontare il volano. Afferrando il vo-
lano con le mani si tenti di muoverlo in senso assiale (fi-
randolo a sé e respingendolo) e in senso radiale. E' tolle-
rabile un leggerissime gioco radiale (mm. 0,03 -~ 0,05).
E’ pure ammesso un gioco assisle di entitd leggermente

maggiore del precedente, ma contenuto entro 0,10 mm.
circa.

Verificandosi gioco radisle occorre sostituire il cuscinefto
a rulli. Verificandosi gioco assiale eccessivo sostituire il
cuscinetto a sfere. Verificandosi gioco assiale e radiale
sostituire entrambi.

Cuscinefti asse primario del cambio.

Sono due a sfere:

quetlo montato sul mezzo carter sinistro (lato volano) - cu-
scinette per corpo frizione fisso;

quello montato sul mezzo carter destro (lato distribuzio-
ne) - cuscinetio per ingranaggio presa diretta.

Enirambi sono pressati dall’interno del carter.

Cuscinetti asse secondario del cambio.
Sono due a sfere:

sono pressati nei due mezzi carter dall'interno.
Cuscinetti per mozzo anteriore.

Sono due a rulli conici.

Cuscinettt per mozzo posteriore.
Sono due a sfere.

Gruppo premistoppa per tenuta olio

Ispezione.
Vi sono sei premistopps per tenuta olio:

— A} N. 2 nel mezzo carter sinistro (lato volano), mon-
tati sotto il cuscinetto a rulli per asse motore;

— B) N. 1 in gomma nel mezzo carter sinistro, per-
mette il passaggio dell‘alberino della dinamo;
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— C) N. 1 nel mezzo carter sinistro, montato sotto il cu-
scineito per corpo frizione fisso;

— D) N. 1 fissato alfingranaggio magnete;
— E) N. 1 in oleolite montato sul tubo copriastine;
Avvertendo perdite di olio da questi premistoppa, verifi-

LY

care se il tubo sfiatatoio dell'clio non & ostruito, se la



Fig

12 - Come si oftiene l'apertura del carter
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pompa di ricuperc olio funziona bene (vedere gruppo
lubrificazione) e le condizioni di usura del gruppo cilin-
dro, pistone, fascie elastiche (vedere gruppo cilindro e
pistone). infatti, se lo sfiatatoio & oHurato, se la pompa di
ricuparo olio & avariata, o se il pistone permehe il pas-
saggio in notevoli quantitd di gas nel carter, malgrado

Gruppo testa

Smontaggio.

Per smonilare la testa, dopo averla tolta dal motore co-
me indicato sul capitolo « Smontaggio del motore » oc-
corre: levare uno dei due coperchi mediante lo svitag-
gio degli undici bulloncini e il cappelletto sulla valvola;
svitare il dado sul p'erno del bilanciere, sfilare il perno
e levare il bilanciere; con esirattore speciale (vedere
fig. 19) comprimere le molle fino ad ottenere il distacco
d=i due mezzi collarini e del piattello superiore; levare
e molle con unite il piattello inferiore e sfilare intsrna-
mente la valvola.

Per il gruppo dell’altra metd testa le operazioni sono
uguali. Levare la candela e il tappo con guarnizione per
registro punterie.

Ispezione.

Conirollare, dopo aver tolio le guarnizioni, lo stato di
conservazione dei piani di unione ai coperchi.

Per levare le tracce di ermetico che vi si noteranno, usare
un raschietto smussato o meglio lavare con alcool ed
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I'efficienza dei premistoppa si verificheranno perdite di
olio.

Osservato quanto sopra e persistendo le fughe di |ubri-
ficante, si proceda alla sostituzione dei premistoppa.
B-D-E sono facilmente accessibiii e ricambiabili. Per la
sostituzione di A e C occorre togliere i cuscinetti dai re-
lativi alloggiamenti.

- valvole

asciugare con sitracci puliti. Ricordare che se i piani non
sono perfeiti, non si potra ottenere la perfetta tenuta
dellolio.

Togliere accuratamente i residui carboniosi (curando di
asportarre anche quelli localizzati in posizioni poco ac-
cessibili) servendosi di raschietti e spazzole metalliche. La-
vare poi con benzina e ascivgare con getto d'aria o stracci,
Osservare lo stato della lesta. Se i prigionieri sono ben
fissi e presentano il filetto integro (caso confrario avvi
tare o sostituire). Se vi sono alette di raffreddamento rot-
te o scheggiste (se ve ne fosero molte sostituire la testa).
Osservare che non esistano crepe o intaccature sulle sedi
o sulle guide delle valvole. Verificare l'incassatura delle
sedi valvole (specialmente per quella di scarico), se con-
sumate occorre sostituirle, vedere tabella n. 1, tav. L
Osservare l'usura delle guide valvole. Dovendo sostituire
la guida di aspirazione battere dall‘interno verso 'esterno.
Quella di scarico, presenta talvolia deformazioni e scre-
polature nella parte interna, conviene toglierla rompendo
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Fig. 13 - Come si ottiene l'apertura del carter
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Tabella N, 1

Tolleranze costruzione

) A pezzo .
Denominazione Misure nuovo Usura massima Osservazioni
mm. -~ mm.
4 mm. —mm,
Lo spessore al bordo delle val-
vole (aspirazione e scarico} non
dovra ridursi, in seguito a ret-
Valvola aspir. (sede 120°) B 8,92 0,01 0,005 — 0,05 tifiche, oltre mm. 1. A nuovo,
lo spessore & (vedere 1avols)
mm. 1,5 per la valvola aspira-
zione e mm. 2 pear la valvola
scarico,
Valvola scar. (sede 120°) D 8,9 0,01 0,005 — 0,05 '
Guida valvole asp. e scar. E 9 0,02 —_ 4+ 0,10
Cappelletto valvole scar. e asp. G 2 - _— — 0,80
Incassatura delle sedi A 0 —_— —_— 1,5 Maggiorazioni ¢ sedi

i I T
H| 3827 | 3882 | 39.52

F I 38,20 | 38,75 ] 3945
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con uno scalpello {a sede di appoggio esterna e battendo
con un punzone dall’'esternc verso l'interne,

Valvole,
Osservare lo stelo e la corona di appoggio sulla sede,
vedere tabella n. 1, tav. |

Riscontrando usura eccessiva, deformazicni, crepe, pun-
teggiature profonde, sostituire valvole e guide,

N8. — FE' sempre consigliabile, allorquando si richiede
la sostituzione di uns valvola, cambiare anche [a rela-
tiva guida. Cosi pure se si richiede la sostituzione di una
guida & sempre consigliabile cambiare la relativa valvola;
st ha in tal modo garanzia di tenuta perfetta.

Avverfenza. E° sempre consigliabile nel montare guide
e valvole nuvove, o nel rimontare le vecchie dopo eseguita
la rettifica delle sedi, procedere alla smerigliatura delle
valvole nelle rispettive sedi.

Molle per valvole aspirazione e scarico.
Controllarne |'efficienza misuvrando il cedimento: compres-

se a mim, 19 (misura C, tav. 1} devono reggere un carico
di Kg. 32 = 33 per il tipo Sport, e di Kg. 27 - 29 per
il tipo Turismo.

Se alla misura stabilita reggono meno di Kg. 30 le molle
per il tipo Sport e meno di Kg. 25 le molle per il tipo
Turismo, sostituirle,

Controllare il diametro della molla sulla parte tenuta dal
piattello superiore: riscontrando forte usura sostituire.

Piattelli valvole aspirazione e scarico.

Sostituire il piattello superiore se si riscontra un’usura ec-
cessiva dove appoggia la molla.

Montaggio.

Invertire fe operazioni di smontaggio. £ opportuno, pri-
ma di montare la testa sul cilindro, effettuare la smeri-
giatura fra testa e cilindro.

Dopo questa operazione ricordarsi di pulire bene le parii
smerigliate. Stringere a fondo i quattro dadi che fissano
la testa al cilindro.

Gruppo cilindro - pistone

Smontaggio.

Vedere sul capitolo « Smontaggio del motore ».

Togliere dal pistone le re fascie elastiche e il segmento
raschia-olio. Se si suppone di dover rimontare lo siesso
pistone, si osservi la posizione relativa delle fascie ela-
stiche e del raschia-olio, prima di levarle dal pistone.
Nel montaggio, tali pezzi andranno ordinatamente rimessi
nella posizione che occupavano allorché si inizid lo smon-
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faggio; con ci0¢ si evitera un nuovo adaltamento fra cilin-
dro e segmenti.

ispezione.

Cilindro.

Verificare:

— Ja superficie interna deila canna del cilindro, essa de-
ve apparire levigata ed esente da rigature, tacche, ecc.
Caso contrario alesare la canna o se trattasi di righe mol-



Fig. 14 - Come si trova il mezzo carter sinistro operata la separazione
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Tabella N. 2

A pezzo Tolleranze costruzione .
Denominazione Misure nuovo US"’i :::s'm° Osservazioni
mm. + mm. — mm, g
Cilindro D 70 0,015 0,015 4 0,08
0
P
, L‘'usure2 per le misure O - P
R R - N - H, & minima.
Pistone ’ N \
H
T 2,52 0,02 + 0,08
R 2,02 0,02 + 0,08
| B 2,5 0,1 —0,1
. ‘ : 0,010
Segmenti . .o G' 2,5 % 0,022 — 0,05
’ Scalg di maggior‘azio.ne .perb‘pi-
| c? 2 % 8'8;2 — 0,05 | mmon SBr0e T 08 T 00,
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to profonde sostituirla;

— sulla superficie esterna lo stato dei piani di unione al
carter e alla testa:;

— lo stato delle aletfe di raffreddamento;

— il diametro interne del cilindro {vedere tabella n. 2,
tavola Il).

Ricordarsi di montare guarnizione nuova fra cilindro e
carter di carta da disegno dello spessore di millimetri
0,25 = 0,30.

Pistone. '

Esaminare attentamentfe la festa e i fianchi, Tolte le even-
tuali incrostazioni carboniose, la superficie, deve presen-
tarsi levigata: se si notassero striature profonde o tacche
di grippaggio & opportuno sostituire il pistone, Per le mi-
sure ved. tabella n. 2, tav. 1L

NB. — Chiedere gli appositi segmenti per.pistoni mag-
giorati indicando la maggicrazione.

Montando pistoni maggiorati, il cilindro va alesato (mi-
sura D) di 2-4-6-8-10 decimi in rapporto zlla mag-
giorazione del pistone.

Controllare:

— lo stato delle sedi dei segmenti sul pistone;

— che i forellini praticati nella parete del pistone solto
il segmento raschia-olio non siano otturafi, Se a verifica
effettuata, si decidesse di montare ancora il vecchio pistone
ricordare lavvertenza sul capitolo « Smontaggio del ma-
tore ». Montando pistoni maggiorati & necessario procedere
alla rialesatura e alla rettifica del cilindro secondo la scala
di maggiorazione.
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Spinotto.
Deve essere preciso nella bronzina piede di biella e leg-
germente forzato nei supporti del pistane.

Quando si cambia il pistone occorre sostituire anche lo
spinofto. Usura massima mm, 0,03.

Segmenti.

Controfiare:

— lo stato di conservazione, se consumati o non perfet-
tamente aderenti al cilindro per tutta la periferia sostituirli
{vedere misura A);

"— l'adsttamento dei segmenti nuovi nelle apposite gole

del pistone {sedi).

[ segmenti.

Devono poter girare liberamente, se pur con poco gioco
nelle apposite scanalature {vedere tabella n. 2, tav. 1},
Per la verifica introdurre nella canna del cilindro il segmen-
to, verificare che esso giaccia in un piano normale all’asse
del cilindro (cid si pud effettuare introducendo il pistone
rovesciato e facendo aderire al bordo del pistone il
segmento), indi misurare la distanza fra i punti di chiusu-
ra, a segmento nuovo deve essere mm. 0,1 circa,

Montaggio.

Monrare i segmenti nell’ordine illustrato dal disegno a tav.
II; i due di tenuta in alto, poi il raschia-olio ¢ in basso [al-
tro di tenuta. Osservare, prima di montare il pistone nel
cilindro, che i punti di chiusura dei tre segmenti superiori
siano a 1207 circa. Cid, facilita ia partenza del motore ap-
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pena montato, perd, non essendovi fermi per i segmenti,
questi si sposteranno durante il periodo di assestamento,
ottenendo un angolo diverso da 120°. Cid non ha impor-

Gruppo albero

Smontaggio.

Occorre togliere i due bulloni che fissano il cappello, i
cappello, i rullini (sono 30) e la biella.

Ispezione.

Biella.

La superficie interna della testa di biella deve presentarsi
levigatissima. La bronzina del piede di biella deve essere
ben fissa (forzate), non deve presentare tacche o striature
interne; curare la pulizia dei fori per lubrificazione, per le
usure {ved. tabella n. 3, tav. lll). Dovendo sostituire la
bronzina, pressarla nel piede di biella in modo che sporga
mm. 0,5 per parte e ripassare il foro con alesatore (vede-
re Tav. ).

Rullini.

Esaminarli attentamente uno per uno, devono essere inte-
gri e levigatissimi. Caso contrario sostituirli.

Cappello di biella.
Controllare la superficie interna, deve presentarsi leviga-
tissima. .

Bulloni di chiusura.
Non rimontare mai bulloni e dadi vecchi. Anche nel ri-

montare la biella che si era tolta, si devono montare bul-
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tanza, perche, quando il segmento si & adattato, assicura
una buona tenuta qualunque sia l'angolo fra i punti di
chiusura dei segmenti stessi.

a gomito - biella

loni e dadi nuovi.

Albero a gomito.

Esaminare la superficie del perno di biella, deve presen-
tarsi levigatissima, caso contrario occorre procedere alla
rettifica o alla sostituzione del pezzo. Se si rettifica il perno
di biella occorre naturalmente eseguire la medesima ope-
razione anche per la testa di biella e sostituire tutti i rulli
con altri maggiori (vedere tabella n. 3).

Compiere nell’'albero a gomito la pulizia del canale inter-
no di lubrificazione, svitando il tappo di ispezione sul
fianco sinistro (lato volano). Pulire il canale con petrolio
iniettato dal foro dell’albero a gomito (lato distribuzione)
e asciugare con getto d’aria.

Esaminare:

— lo stato dei rulli del cuscinetto portante (vedere capi-
tolo « Gruppo cuscinetti »);

.— il cono per fissaggio volano;

— la parte filettata delle due estremita;

— le superfici sulle quali erano forzati gli anelli interni dei
cuscinetti a rulli e a sfere. '

Montaggio.
Prima di montare la biella occorre verificarne la quadratura:
occorre cioé controllare che i due fori di testa e piede di
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Tabella N. 3

Tollersnze costruzione

A pezzo .
Denominszione Misure NUOVO Usura massima Ossarvazioni
mm. —-— mm.
+ mm. —mm
Testa di biella A 32,03 0,005 0,005 -+ 0,06 I' rullini normali hanno il dia-
metres di mm. 3 {11 numero dai
eullini & di 30).
Perno di biella B 26 0,005 0,005 — 0,05 Usura massima mm. 0,02
0,016
Piede di bielfa .. C 16 % 0,034 - -4 0,08
g Misure per biells maggior. A 32,13 0,005 0.005
=
— | Misure per collo reitificato B 25,9 0,005 0,005
@| Misure per biella maggior. A 32,23 0,005 0,005
(-4
=
=; Misure per collo rettificato B 25,8 0,005 0,005
o) Misure per blella maggior. A 32,28 0,005 0,005 Per queste tre maggiorszioni oe
< cotre  montare dei  rullini  con
= Misure per collo reftificato B 25,75 0,005 0,005 diametro di mm. 3,1-3,2.3,25
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biella siano parailell e complanari. Le eventuali deforma-
ziont si possonc correggere agendo sullo stelo mediante
chiavi a forchetts e torcendo in senso conirario alla defor-
mazione riscontrata.

Per moniare sull’albero a gomito i rullini e la biella si pro-
cede come segue:

Fissare in morsa la biella, versare su guesta un po’ dolio
denso e appoggiare una parte di ruilini. Mettere sulla biel-
la l'albero 2 gomito, spalmarlo di olic denso e applicare i
rimanenti rullini (vedere fig. 20).

Cic fatto, spporre il cappello e i bulloni di fissaggio (nuo-
vi). Serrare i dadi quel tanto da far aderire leggermente i
piani del cappello a quelli della biells; indi bsattere, con
mazzuola di legno, leggeri colpi intorne alla periferia della

testa di biella e muovere quest’ultima alternativamante in
modo da ottenere il perfetto assestamento dei rullinl.
Stringere alternativamente a fondo i dadi dei bulloni df
fissaggio e bulinare le estremitd dei bulloni in modo da
non rendere paossibile l'allentarsi fortuito dei dadi.

Non dimenticare di montare sull‘albero a gomito il filo di
ferro che fissa il tappo d'ispezione canale olio. Questa di-
menticanza pud essere causa deli‘alientamenfo del pezzo
sopra citate con gravi conseguenze per il molore.

Il rocchetto di spessore, la chiavella, ingranaggio di co-
mando pompa olio e il relativo dado vanno montati quan-
do Valbero a gomito & gia racchiuso fra i due mezzi cari”
(vedere montaggio generale del motore).

Gruppo asse a camme e comando distribuzione

Questo gruppo cemprende:

-~ |8 camma asplrazione e scarico coll’ingranaggio di co-
mando;

— il perno con leveite e rulli per comando astine;

— le astine;

— i bilancieri.

Ispezione.

Camma per levette aspirazione e scarico,

Esaminare:

- {a superficie del perno della camma aspirazione e sca-

rico, deve essere lucida e levigata. Verificando incrinature,
tacche, ecc., occorre operare la sostituzione. Per i givochi
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fra perno e boccole nel carter (vedere tabella n. 4 ta-
vola IV);

— la superficie di lavoro delle camme, deve presentarsi
levigata. Se vi seno righe profonde o tacche sostituire il
pezzo;

— la dentatura dell‘ingranaggio di comando. Se logora o
avariata operare la sostituzione,

Perno con levette e rulli per comando astine.

Per smontare, sfilare il perno verso lesterno. Si libera in
tal modo (dall'interno verso l'esterno) s levetia di aspi-
razione, la ranella e {a leverta di scarico.



Fig. 17 - Mezzo carter destro
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Tabella N. 4

A pezzo Tolleranze costruzione .
Denominazione Misure nuUovo Usura massima Osservazioni
mm. = mm.
<+ mm. -_—mm.
Astine comando bilancieri Vedére descrizione.
Bilancieri aspirazione & scarico A 15 0.018 e + 0,05
0,016
Boccola per bilanciert . B 15 e % 0,034 — 0,10
Perno levelte aspirazione e scar, C 13 0,012 0,006 — 0,05
0,016
Levette sulle camme aspirazione D 13 0.034 — + 0,08
e scarico 5 . ” 40,5
Vite sui bilancieri E 5 - - +0,5
Perno delle camme aspir. e scar.
G 16 0,00 0,01 — 0,08
Boccole per albero camme H 16 0,032 _ 40,10
0,050
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Varificare:

— lo stato del pernc per supporto levette che viene ley-
germente pressato nel carter, la superficie del pezzo deve
esser lucida e levigata. Verificandosi incrinature o tacche
occorre operare la sostituzione, Per i givochi fra perno e
bronzine (vedere tabells n. 4 tavola 1V);

— la superficie interna delle due bronzine delle levetfe
deve presentarsi liscia, caso contrario sostituire. Per ef-
fettuare questo, dopo pressata [a nuova bronzina ripassare
+ 0,616

+ 0,034°

— la ranella, deve essere liscia sui fianchi e nel foro:

con alesatore da mm. 13 F 7

lo spessore a pezzo nuovo & mm, 2 + o USUra massima

— 0,2
mm. 0,4, Diametro del foro mm. 13,2;

— lo stato della superficie esterna dei rulli: deve essere
levigats e devono poter girare liberamente attorno al pro-
pria perno. |l givoco dei rulli nelle levette non deve su-
perare i mm. 0,3. Caso contrario, sostituire pernetto, bron-
2ina e rullo. Dopo ribadito it perno, occorre eliminare le
sporgenze su ambeo i fianchi. H givoco, & pezzo nuovo, non
deve essere meno di mm. 0,08; con cid si evita che il rullo

si blocchi danneggiando. it profilo dells camma.

Astine comando bilancieri.
Sono aste con terminali a forma emisferica riportati (ve-
dere tavola V).

Controllare che le astine siano diritte e che l'usura alla due
estremitd non sia eccessiva. In caso di irregolaritd e <onsi-
gliabile cambiare I'astina completa. Prima di montare que-
sto gruppo mettere del mastice sulla flangia del tubo co-
priastine, indi montarlo sul carter infilando le due astine,

Bilancieri scarico e aspirazione.

Dopo aver tolto dalle testa i bilancieri, come & detto sul
capliolo « Gruppo testa - valvole » per smontarli comple-
tamente occorre togliere le boccole e le viti di registro,
Verificare le misure esterne delle boccole e interne dei bi-
lancieri, riferendosi a tabella n. 4 - tavola IV,

Pulire i fori nei perni e le cave per passaggio olio nelle
boccole.

Viti di registro sui bilancieri,

Osservare se i filetti delle viti e dei dadi di regolazione so-
no intatli; caso contrario sostituire. Verificare 1'usura sulla
parte convessa delle viti; se consumate sostituirle {ve-
dere tabella n. 4 - tavola V],

Gruppo frizione e avviamento

Smontaggio.
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.
Questo gruppo comprende (da sinistra a destra):
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Piattello spingi dischi.
Osservere:

- mediante una riga, che ls faccia ¢he appoggia sui di-
schi sia piana, caso confrario sostituire il piaftello;



Fig. 18 - Mezzo carter sinistro
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- se vi sono rigature, se di leggera entitd ripassare il
pezzo al tornio, se le rigature sono profonde sostituire il
pezzo;

— che il filetto per asta di comando sia integro.

Dischi frizione,

Ve ne sono: uno di ferodo, una piccolo di bronzo, quat-
tro di acciaio e quattro di bronzo. Non devono essere ri-
gati, deformati o molto consumati, Riscontrando rigature,
deformazioni o usura eccessiva sostituire i pezzi.

Lo spessore iniziale dei dischi in bronzo & di mm. 1, esso
puo ridursi sino a mm, 0,8,

Lo spessore iniziale del disco di ferodo é di mm. 4, esso
pud ridursi sino a mm. 3. Se perd si riscontrassero crepe
& opporiuno operare la sostituzione anche se non & inte-
ramente consumato .

Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio & di mm. 1, essi
non sono soggetti a usura apprezzabile, vanno sostituiti
solo se deformati.

Ingranaggio elicoidale con corpo frizione.
Verificare:

— il profilo ed il consumo dei denti dell'ingranaggio;
— se vi sono denti scheggiati o rotti;
— che [a superficie della bronzina pressat» nell'ingra-
naggio non abbia subito delle incrinature o usure supe-
riori 8 mm. 0,3. In tali casi si opera la sostituzione dell'in-
granaggio o della bronzina. Se occorre cambiare la bron-
zina, dopo pressata nellingranaggio va portata a
O 44 4+ 0,04
4+ 0,07
piani dell'ingranaggio.

; controllare che la bronzina non sporga dai
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Corpo frizione fisso.

E’ solidale all’albero primario del cambio, al quale & unito
per mezzo di innesto conico, chiavella e dado di bloc-
caggio.

Verificare:

— che il piatto {dove lavora sul disco) sia esente da ri-
gature e piano;

— che i gquattro denti della griffa siano diritti e lisci sulla
superficie esterna;

— che il cono interno sia in perfette condizioni;

— che la cava per la chiavella non presenti usura.

In casi contrari si opera la sostituzione del pezzo.

Asta di comando.

Verificare:

— che il filetto che serve per avvitare l'asta sul piattello
spingidischi sia integro;

— che l'asta sia diritts;

— che il reggispinta a sfere montato sull’asta sia efficiente.
Se consumato sostituire il pezzo compleio;

— che il coperchietto temperato che agisce sul reggispinta
non sia consumato. Usura massima, al centro, millimetri 0,8.

Piattello reggi molla, molla e ingranaggio libero av-
viamento.
Esaminare le condizioni dei singoli pezzi.

Il piattello che non sia deformato.

La molla a pezzo nuovo e scarica, ha una lunghezza di
mm. 20 e occorrono Kg. 2 per comprimeria a una lun-
ghezza di mm. 6 (acrorciamento mm. 14). Se compressa
a mm. 6 porta meno di Kg. 1,5 circa, occorre sostituirla.
L'ingranaggio non deve presentare denti rotti o avariati;



Fig. 19 - Come viene eseguita l'estrazione delle molle dalla

testa
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verificare anche la dentatura frontale, Occorre che i denti
abbiano conservato il loro profile primitivo che & a forma
di triangolo rettangolo. Se si risconfrano avarie sostituire
il pezzo.

Manicotte dentato fisso per messa in moto.

Verificare lo stato del filsito che serve per unirlo all'al-
bero primario del cambio e la dentatura frontale {come
per Vingranaggio libera avviamento),

Molle di carico per frizione.

Sono due concentriche,

La molla esterna (montata sui tipi Sport Turismo) ha una
lunghezza a pezzo nuovo e scarica di mm. 45 + 1 e oc
corrono Kg. 67 + 2 per comprimerla & una lunghezza di
mm. 25. Se compressa a mm. 25 porta meno di Kg. 60
circa occorre sostitviria,

La molla interna {montata sul tipo Spart) ha una lunghezza
a pezzo nuovo e scarica di mm 43 4 1,5 e occorrono Kg.
60 + 3,5 per comprimerla a una lunghezza di mm. 27,5,
Sa compressa a mm. 27,5 ports meno di Kg. 53 -circa oc-
cerre sostituiria.

La molla interna (montata sul tipo Turismo)} ha una lun-

ghezza a pezzo nuovo e scarica di mm, 43 e occorrono Kg.
28 = 30 per comprimerla a una lunghezza di mm. 25.

Se compressa a mm. 25 porfa meno di Kg. 22 circa oc-
corre sostituirla,

Manicotio filettato per regolaggio frizione.
Verificare che il filetto sia integro.

Disco zigrinato spingimolle per frizione,
Verificare che il filetto interno sia integro.-
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Leva esterna di comando sul cappellotto d’alluminio.
Verificare:

— il givoco fra perno e feva, non deve eccedere mm. 0,2
sul diametro,

— l'usura della vite che appoggias sul coperchietto tem-
perato montato sul reggispinta deli’asta comando frizione.
A pezzo nuovo, la parte emisferica temperata di tale vite
sporge dal piano dells leva circa mm. 3. Se si denota
appiattimento della testa conviene sostituire la vite,

Gruppo frizione.

Montaggio.

Invertire Fordine di smontaggio {vedere capitola « Smon-
faggio del motore »).

Si monting | dischi nell’ordine che furono tolti {(vedere fig.
21); questi devone essere puliti e unti. L'asta comando fri-
zione deve avvitarsi sul piattello spingi-dischi in modo che
sporga per circa un filetto. E' opportuno controllare che la
corsa massima deli‘asta e del piattelio {quando il comando
& in posizione tutto disinnestato) sia tale da non permet-
tere Fuscita del piattello stesso dalle tacche frontali della
griffa, e l'uscita dei dischi dalle cave del corpo qirevole.
Se si riscantra cid, occorre avvitare maggiormente l'asta
di comando.

il disco zigrinato che regola la compressione delle molle
deve essere avvitato in modo che la funghezza delle stesse
si riduca a mm. 27,5 circa. Controllare, a montaggio ef-
fettuato, la centratura delle due molle rispetto all'asse pri-
mario del cambio su cui sono montate, facendo rubiare a
mano tutto linsieme.



Fig. 20 - Come viene

eseguito il montaggio della biella

e degli aghi sull’albero a gomito
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Registrazione dells frizione,

Neli‘uso pratico, tre sono gli inconvenienti che si possono
presentare:

1} La frizione strappa, linnesto & brusco e violento:

a) pud dipendere da molie troppo cariche: allentare il di-
sCo zigrinato;

b) dischi consumati o deformati: sostituirli;

c) impuritd fra i dischi: effettuare un lavaggio con ben-
zina, introducendola dal foro del tappo superiore praticato
nel mezzo carter sinistro e scaricandels dat foro del tap-
po inferiore, dopo aver fatto girare il motore a basso re-
gime e mosso ripetutamente il comando. Effettuato il la-
vaggio, introdurre nells frizione circa 60 grammi di olio
per motore.

H) la frizione slitta, si verificano scorrimenti fra i dischi,
anche quande il comando & in posizione « futto innestato »:
a) dipende da meolle troppo scariche: avvitare il disco zi
grinato o sostituire le molle;

b) mancanza di givoco fra leva di comando esterna ed asta
di comando interna: portare 8 misura detta givoco (circa
mm. 0,2) agendo sull’apposito tenditore situato sulla guai-
na del comando flessibile;

¢) eccessive infiltrazioni di olio nella frizione: operare il
lavaggio (vedere sopra). Ripetendosi I'inconveniente occor-
re verificare lo stato dei premistoppa e pulire il condotto
praticato nel carter che scarica olic sulla catena.

1) La frizione non disinnesta completamente; si verifica
trascinamento fra corpo frizione fisso ¢ mobile, anche quan-
do i comando & in posizione « tutto disinnestato ». Cid
causa partenze difficili ¢ manovre rumorose del cambio di
velocita.

L'inconveniente pud dipendere:

&) eccessivo givoco fra leva e asts di comando inferna:
regolare il givoco (vedere sopra);

b) eccessivo cedimento della guaina di comando; sostituiria;

¢) dischi impastati: operare il lavaggio (vedere sopra),

Messa in moto.

Controllare:

— che la dentailura del settore sia in perfette condizioni,
che non vi siano denti incrinati o mancanti, nel caso so-
stitvire; '

-— {'albero di comando: deve essere diritto;

— la molla di richiamo: se indebolita sostituirla.

Gruppo cambio di velocita

Smontaggio.
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.
Questo gruppo comprende:
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Albero primario.

Verificare:

— Yintegritd dej filetti alle due estremits;

~ |2 superficie del cono di innesto nel corpo frizione fis-



Fig. 21 - Frizione smontata: osservare l‘ordine di montaggio
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50, deve presentarsi levigatissima;

— lo stato di conservazione della chiavella, osservare che
entri senza gioco nell’apposita cava;

— lo stato di conservazione delle sei tacche sulle quali
scorre l'ingranaggio mobile di quarta e seconda velocita
(vedere tavola V);

—~ la superficie che lavora sulla bronzina dellingranaggio
presa direfta; deve essere lsvigata;

— la centratura dell’albero ponendolo fra due confropunte
g controllande con indicatore centesimale, Rilevando uno
sposfamento superiore a mm. 0,05 occorre raddrizzare sot-
1o pressa,

Ranella sull'albero lato sinistro.
Va montata con la parte piana contro il cuscinetto a sfere.
Controllare che non sia deformata,

Ingranaggio scorrevole.

Per terza velocitd, con tacche frontali, d’innesto, seconda e
quarta velocita, Controllare che il givoco fra forcellino di
comando e cave non ecceda i mm. 0,4,

Ingranaggio presa diretta.

Controflare: 2

— lo ststo dei denti e delle tacche frontali;

~ il filetto sui cui si avvits la ghiera di serraggio per pi-
gnone catena;

— la superficie che va forzata nell‘anello interno del cu-
scinetto deve essere levigatissima;

— la boccola interna, deve essere esente da tacche, ri-
gature, ecc. Curare la pulizia del canaletto per olio sof-
fiando con getio d'aria.
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Per i giuochi e usure albero-boccols (vedere tabeita n. 5 -
tavola V).

Ranella di spessore sull'ingranaggio presa diretta.
Va montata con la parte piana verso il cuscinetto.

Albero secondario del cambio.

Verificare:

— la centratura deil’albero (vedere primario);

— le due esiremitd, che vanno forzate neli’anelle interno
dei cuscinetti, devono essere levigatissime;

— lo stato di conservazione delle sei tacche sulle quali
scorre Vingranaggio mobile di prima e terza velocitd {ve-

dere tavela V).

la ranella montata suil’albero secondario (lato destro) va
messa con la parte piana contro l'ingranaggio: controllare
che non sia deformata.

Ingranaggio scorrevole.

Per seconda velocitd, cor tacche frontali, d'innesto, prima
e terza velocita,

Controllare che il givoco fra forcellino di comando e cave

non ecceda i mm. 0,4.
Boccola per ingranaggio libero prima velocita.

Controllare:
- la superficie interna, deve essere levigata ed esente da
rigature;

— la pressatura neli‘ingranaggio. Il diametro interno del-
la boceola dopo pressata nellingranaggio e brocciata &
+ 0,050

+ 0,077 usura massima millimetri 0,1.

mm. 16D 8



Fig. 22 - Come viene montato il cambio nel mezzo carter sinistro
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Tabella N. §

A A
A pezzo Tolleranze costruziene .
Denominazione Misure nuovo Usura massima Osservazioni
mm, -~ mm,
-+ mm, —mm
. . . 0,050
Boccola ingranaggio presa diretta A 17 0.077 — 4+ 0,10
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Ingranaggi.

Controllare:

— lo stato dei denti dei singoli ingranaggi, non devono
esserci denii incrinati o mancanti;

— lo stato delle tacche frontali, che non siano scheggiate
o rotie, Nel caso sostituire il pezzo.

Tamburo scanalato con forcellini per comando ingra-
naggi scorrevoli,

Controllare:

— le due estremita del tamburo (sopportate dalle boccole
nel carter) devono preseatarsi levigate;

— lo stato dei denti del pignoncino.

Se necessita smontare i forceflini di comando daf tam-
burro occorre:

Levare:

— il filo di ferro di sicurezza;

— Jla vite temperata che lavora nella scanalatura del
tamburo;

— il tappo, la molla e la sfera per fermo marce. Indi sfi-
lare i due forcelfini.

Verificare:

— la superficie del tamburo, deve essere levigata;

— la scanalatura, deve presentare i fianchi lisci;

— la vite temperata, non deve essere logorata all’estre-
mitd;

~— | foreellini di comando, non devono essere consumati o
deformati,
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Selettore del cambio,

Verificare:

~ che le tacche del settore per spostamento marce non
siane logoraie. Nel caso occorra sostituirio si stacca dal ma-
nicotto mediante lo svitaggio delle apposite viti;

— che la molla di richiamo leva comando selettore e le
mollette per saltarelli siano in perfette condizioni ¢ non
abbiano subito eccessivi cedimenti;

-~ che i ssltarelli non presentino logorio o rigature;

— che la bussola centrale non abbia subito logorio ©
rigature;

— che i perni di comando corpo interno non presentino
le filettature rovinate.

Albero con settore dentato.

Controllare:

~— le estremitd (dove lavora nelle bronzine del carter)
devono essere liscie;

— lo stato della filettatura, deve essere integra;

— lo stato dei denti del settore, non devono essere con-
sumati o rofti.

— la superficie del cono, deve presentarsi levigatissima;
— o stato di conservazione delia chisvella dave enfrare
senza givoco nell’apposita cava.,

Montaggio.

Per rimontare questo gruppo invertire le operazioni di
smentaggio,

Avvertenze per il montaggio generale del cambio,

Tutti | pezzi che compongono questo gruppo vanne mon-
tati nel mezzo carter sinistro (vedere fig, 22), fa ecce.



zione lingranaggio presa diretta che va montato nell’ap-
posito cuscinetto sul mezzo carter destro.

Introdurre, pressando leggermente, il corpo frizione fisso
nell’apposito cuscinetio a sfere montato nel mezzo carter
sinistro. Indi rovesciare il carter e introdurre nel cono del
corpo frizione Ffisso (che va fatte appoggiare su base so-
lida) il gruppo dell‘albero primario con montato: |'ingra-
naggio libero per Il velocita, lingranaggio fisso per | ve.
locitd e la ranella (colta parte piana verso il cuscinefto),

L’albero primario va fissato con leggeri colpi di mazzuola
d’alluminio, in modo da rendere aderenti le superfici dei
due coni. Nel moniaggio, lasciare un givoco di circa mm.
0.3 zlla ranella che si trova fra I'anello interno del cusci-
netts e l'ingranaggio fisso per | velocita.

Effetluato quento deito ribaltare il carter e prendere in
morsa I"albero primario; avvitare sull’albero il dado di fis-
saggio e stringere quel tanto che occorre per bloccare I'al-
baro, avendo perd l'avverienza di controllare che alla ra-
nelle sopra citata non venga eliminato completamente il
giveco; ottenendo quesio si & sicuri che | due coni blocca-
no perfettamente.

Eseguito il montaggio, assicurarsi che il gruppo del corpo
frizione giri liberamente @ che lalbero risulti cenirato.
Montare I'albero con settore dentato in posizione 4; per ot-
tenere questo, occorre spostare il settore dell’albers in po-
sizione tale da poter controllare che il lato dei settore den-
tato coincida colla linea tracciata sul carter a fianco del n.4,
Appogoiare l'ingranaggio per | velogita sul piano del carter,
indi introdurre lalbero secondario battendo leggeri colpi
con mazzuola d'alluminio.

Prendere il gruppo tamburo forcellini, disporlo in modo
che il forcelline superiore risulti 3 filo con l‘orlo superiore
del tamburo e che il tappo per tenuta molla del forcellino
inferiore risulti allineato col medesimo tappo del forcellino
superiore,

Si possono cosl infilare nei forcellini i due ingranaggi scor-
revoli. Nel forcellino superiore montare l'ingranaggio per
Il e IV velocitd con tacche frontali quadre.

Nel forcellino inferiore montare lingranaggio per I e |
velocitd con tacche frontali rotonde e quadre. Montare cosi
il gruppo completo nel mezzo carter sinistro, facendo at-
tenzione di non dimenticare la ranella sulla parte supe-
riore del tamburo.

Infilare sull‘albero secondario l‘ingraneggio libero per 1l
velocitd, introducendole con le tacche frontali rivolte verso
la parte inferiore. Dopo di questo, infilare l'ingranaggio
fisso e la ranella col piano rivelto all'ingranaggio.

Ingranaggio presa diretfa.

Prima di montare definitivamente i due mezzi carter, oc-
corre effettvare la verifica del givoco esistente fra la fron-
te delle tacche dell’albero primario e la battuta della bron-
zina nell'ingranaggio. Per compiere quesio, agire nel se-
guente modo:

montare nell’apposito cuscinetto pressate nel mezze carter
ingranaggio (non dimenticando la ranella di spessore che
va collocata colla parte piana rivolta verso il cuscinetto);
indi chivdere provvisoriamente i due mezzi carter, accertan-
dosi che i piani di unione siano ben aderenti. Misurare ac-
curatamente la distanza fra l‘estremita dell’albere primario
e il piano esterno dell’ingranaggio; indi battere leggeri ¢ol-
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pi sullingranaggio quel tanto da portarlo a contatto colla
fronte delle tacche dell’'albero primario.

Otteniuto questo, misurare nuovamente le distanzs sopra
accennata. Se la distanza & aumentata nei limiti di mm.

0.3 ~ 0,5 circa il montaggio va bene; se oltrepassa mm.
0,5 occorre sostituire la ranells con uns di maggior spes-
sore; se inferiore a mm, 0,3 occorre sostituire la ranella con
una di minor spessore,

Gruppo trasmissione

Questo gruppo comprende:

— ingranaggi elicoidali trasmissione motore cambio;
— pignone catenas;

-~— corona posteriore;

— catena di trasmissione;

— parastrappi posteriore,

Ispezione.

Pignone elicoidale motore.

Verificare lo stato dei denti e delle due tecche frontali di
innesto al volano. Devono essere in perfette condizioni.
La chiavella non deve presentare incrinature e deve en-
trare nell’apposita cava deil’asse motore senza gioco (leg-
germente forzata).

Lta molla.

A pezzo nuovo e scarica & lunga mm. 29, Occorrone Kg.
38 circa per ridurla alia lunghezze di mm. 16. Se com-
pressa a mm, 16 porta meno di Kg. 30 operare la so-
stituzione.

Ranelle di appoggio molla e premistoppa.
Verificare che siano piane e non consumate {caso contrario

sostituirle).

ingranaggio elicoidale con corpo frizione.
Vedere sul capitolo « Gruppo frizione e avviamento ».
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Pignone catena.
Verificare il profilo dei denti, se molio consumati sosti-

tuire il pezzo.

Ghiera di fissaggio pignone catena,
Verificare che il filetto interno sia integro,

Corona posteriore,

Verificare il profilo dei denti, se mollo consumati sosti-
tuire il pezzo, Esaminare pure che la corona sia perfet-
tamente piana.

Catena di trasmissione.
Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine e controliase

I'sllungamento subito,

Per l‘esecuzione di quest'vitima operazione occorre: fissa-
re un‘estremitd della catena in morsa e contare il numero
N dei perni, Essendo il passo, a catena nuova, mm. 15,875
la luaghezza L della catena misurata fra i centri dei due
perni fissati sard L = (N-1) x 15,875.

A catens useta, ammettendo un aumento di passe A =
mm, 0,16 la lunghezza sara:

L" = (N-1) X 15,875 4 A) = (N-1} x 16,035,
Misurando uns lunghezza maggiore di L’, occorre sostituire
la catena. Quando si cambia la catena occorre verificare ac¢-
curatamente lo stato del pignone e della corona: se questi



pezzi presentassero dentature consumate & opporiuno so-
stituirli, La catena nuova si adatia bene solo su dentl nuo-
vi; pud cosi accadere, se non si esegue con diligenza la
verifica sopracitata, di avere pessimi risultati cembiando la
sola catena.

Parastrappi.

Per effettuare lo smontaggio occorre togliere | 6 dadi ¢oi
rispettivi bulloni; indi smontare il gruppo parastrappi esa-
minando le condizieni dei é blocchetti di gomma: se ri
sultassero consumati o deformafi sostituirti.

Registrazione della tensione catena.

Allentare | dadi del pernc centrale della ruota e i con-
trodadi sui due bulloncini dei tendicatena. indi agire in
proporzioni uguali, per non scentrare la ruota, sui. due
tendicatena.

Colla macchina sul cavalletto la catens non deve risul-
tare eccessivamente fesa (verificare che abbia uno scuo-
timento fra i 30 ¢ i 35 mm.), Cid & necessaric perchg, in
caso contrario, si avrebbe una tensione eccessiva quando il
forcelione oscillante @ a meta c¢orsa,

Dopo aver registrata Ia catena & bene controllare la regi-
strazione del freno posteriore,

Gruppo alimentazione

Ispezione.

Serbatoio benzina.

Veriticare che il forellino del tappo di chiusura serbatoio
sia libero. Se nel serbatoio vi sono perdite, prima di pro-
cedere alla saldatura si deve vuotarlo accuratamente, la-
sciare poi ascivgare l'interno in modo da essere certi che
sia scomparsa ogni fracciz di vapori di benzina.

E' sempre prudente operare la saldatura lasciando il ser-
batoio aperto.

Effettuare una buona pulizia interna: per compiere questo
¢ bene introdurre nel serbatoio un po’ di benzina e una
catenella che viene tenuta ad una estremita mentre si agi-
ta il serbatoio; compiendo questa operazione si riesce a
staccare bene l'eventuale sporco depositato sul fondo.

Filtri e tubazioni.

I tiltri sono posti sulla parte superiore di ogni rubinetto e
nella tubazione sotto i rubinetti.

Compiere la pulitura dei filtri e delle jubazioni mediante
getto di aria compressa ed accertarsi che i filtri siano integri.
Carburatore.

Smontaggio.

Dopo averlo folto da! mofore come indicato sul capitolo
« Smontaggio del motore dal telaic » si procede come
segue:

Levare:

— il coperchio della vaschetta, svitandolo;

— il galleggiante, si sfila verso Falto dopo averlo sgan-
ciato dall‘astina;

— I'astina conica, si sfila verse it basso;



-— il dado che si trova all’estremitd inferiore de! corpo
del carburatore e fa vaschefts;

—- il getfo, il porta getio, la vite con molla per regolag-
gio aria e il getto del minimo.

Le valvole per regolazione gas ed aria e l'astina conica che
agisce sul porta getto si erano gid smontate prima di to-
gliere il mofore dal telaio.

ispezione.
Esaminare:

= la pulizia della vaschetta, ed accertarsi che il condotto
che porta la benzina dalla vaschetta al getto sia pulito
(soffiare con aria compressa);

-~ la sede dove lavora la spinetta conica, deve essere
liSCia;

-— il galleggiante, se fosse ammaccalc o non risultasse
perfettamente stagno sostituirlo;

— il cono deila spinetia, deve bene adattarsi nella sede
dells vaschetta;

— il getto, assicurarsi che porti i} numero indicato (ve-
dere regolazione) e che il foro non sia state mesnomesso,
pulire con aria compressa;

— la pulizia dei forellini del coperchio;

— il corpo del diffusore, pulire i fori per frenaggio aria
sul getto e il forellino per il minimo soffiando dal foro
praticato nella base (in basso) del corpo stesso;

— le sedi, dove scorrono fe valvole del gas e dell’sria e |

foro attraverso il quale passa I'astina del getto: riscontran-
do usura notevole sostituire il pezzo;

— le valvole gas ed aria e Vastina del getto, non devono
presentare usura notevole;

— la posizione dell'astina prime di levarla, deve essere
ricollocata nells medesima tacca;

— la molletta che fissa I'astina e le molle a spirale dei co-
mandi devone essere efficienti,

Per 1a pulizia di tutfi i fori si raccomanda di servirsi di
getto d'aria; si sconsiglia di usare fili metallici, aghi, ecc.
che potrebbero alterare il diametro dei fori e rendere dif-
ficite 1a regolazione della carburazione.

Montaggio.

Invertire le operazioni di smontaggio avende cura di non
dimenticare le ranelle di fibra.

Regolazioni

Regolazione normale:

Tipo Sport
diffusore . . . . . . mm. 25
( Estivo 110/100

gefto massimo . . . | | invernale 115/100

getto minimo . . . . . 50/100
pistone . . . . . . N.100

. Estivo 11 tacca
spillo N. 7. ) ) : : % Invernale 1l tacca

Per la numerazione delle tacche la partenza s'infende dal-
I'alto delle spillo.

Per questo tipo di motore si raccomanda l'uso di benzina
con un numera di oftani (NO) non inferiora a 80,



Tipa Turismo

diffusore . . . mm. 22
] Estivo 100/ 100
getto massimo . ' ' : % invernale 105/100
getto minimo .. . . . A5/100
pistone . - . . . . . N. 70
. Estivo i tacca
spiio N. 2. : % invernale Iil tacca

Per la numerazione -delle tacche la partenza s'intende dal-
I'alto dello spillo.

Regolazione del massimo e def passaggio:

3i effettua agendo sul diametro del getto (sostituendo que'-
st'ultimo con uno avente numerazione superiore o infe-
riore} e sulla posizione dell‘astina. Aumentando if numero
del getto e alzando l'astina si arricchisce it titolo dells mi-
scela, il contrario avviene diminuendo il getto ed abbas-
sando {‘astina.

Sono indizi di miscela ricca: fumo nero allo scarico, mar-
cia irregolare con perdita di colpi, isolante della candels di
colore scuro fuligginoso.

Sono indizi di miscela povera: ritorni di fiamma al car-
buratore, candela di colore chiero con punte porose.

Si ricordi che diminuendo la temperatura ambiente, occor-
re arricchire la miscels; viceversa occorrera impoverirla se
aumenta la temperatura.

Regolazione del minimo:

Tipo Sport - Va effettuata a motore caldo. Si esegue agen-
do sull’apposita vite posta in testa al carburatore che regola
la posizione della valvola del gas e sulla vite orizzontsle
(posta subito dopo it diffusore) che regola il titolo del mi-
nimo. Avvitando questa vite nella sua sede la miscels si
arricchisce e viceversas,

Regolare la vite posta in testa al carburatore in modo c¢he
col comando del gas tutto chivso: il motore possa girare
ancora a basso regime. Avvitare poi o svifare, secondo |
casi, la vite orizzontale fino ad ottenere il minimo de-
siderato.

{spezionare accuralamente che non esistano infiltrazioni
d‘aria fra carburatore e pipa, fra pipa e testa; talvolta per
questo non riesce la regolazione del minimo.

Tipo Turismo - La regolazione del minimo & uguale a
queila del tipo Sport. L'unica variante riguarda la. posi-
zione della vite per regolazione valvola gas che, anziche
frovarsi in testa al carburajore & posta sul fianco di questo,

Gruppo lubrificazione

Per ta lubrificazione del motore si raccomanda di usare
il seguente olio:

Sotta i 10? - Shell X-100 SAE 30.
Sopra i 10° - Shell X-100 SAE 40.

Ispezione.

Serbatoio dell'olio.

Verificare che non vi siano perdite, pulire con benzina
Finterno del serbatoio e asciugare con cura.
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Smontare il filtro e verificare che la reticella metallica sia
intatta, pulirla con benzina.

Tubazioni.
Vanno lavate gon benzina e soffiate con getto di aria

compressa. Pulire le tubazioni per la lubrificazione degli
organi della distribuzione.

Raccordi,

Verificare che F'imboccatura non sia deformata, caso con-
trario sostituire il raccordo. Cid ha molta importanza per-
ché da raccordi difettosi la pompa pud aspirare aria ren-
dendo normalmente gravi inconvenienti.

Pompa dell'olio (vedere fig. 23-24).

Per smontarla dal coperchio della distribuzione occorre to-
gliere: i tre dadi di fissaggio e sfilare verso |‘esterno la
pompa dopo aver levato l'ingranaggio di comando. La val-
vola automatica viene tolta svilandola dalla sua sede.
Smontaggio valvols automatica (vedere fig. 25).
Levare il ceppellotto, il tubetto, la copiglia e sfilare la
valvolina dall’interno.

Smontaggio pompa olio.

levare: )

— il tappo di chiusurs esterno;

— il coperchio interno, svitando le quattro viti;

— l'ingranaggio, estraendolo dalla sua sede verso I'in-
terno;

— J'alberello dentsto sfilandolo verso l'esterno, si liberano
cosi anche le due palette e la molletta.

Non manometiere la molletta che viene tarata in fabbrica.

Ingranaggio di comando.
Verificare lo stato dei denti,
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Tappe di chiusura esterno.
Verificare che il filetto sia integro e sostituire la guarni-
zione se non & in oftima condizione.

Coperchio interno.

Controliare:

— il piano di unione al corpo pompa, non deve presen-
tare rigature o deformazioni;

— il foro che permette il passaggio dell‘alberetlo. A pezzo

. . — 0,00
nuovo presenta un diametro di mm., 9.5 H 7 + 0:015

riscontrando usura oltre mm. 0,08 sostijuire it pezzo;
— il foro cieco che permette |'appoggio dell‘alberello del-

Fingranaggio. A pezzo nuovo il diametro € mm. 7 + glgg

usura massima mm, 0,08.

Alberello dentato.

Verificare:

— la filettatura, deve essere integra;

— lo stato della superficie conica, deve essere levigata e
priva di rigature;

— lo stato dei denti dell’ingranaggio;

— la superficie cilindrica che appoggia nel corpo di bron-

70, deve essere levigata.
Essendo l'albereilo costruito in acciaio 'usura & minimas.

Eventuali givochi saranno dati dagli appoggi nel corpo
della pompa che & di bronzo.
Palette,

Controllare che la superficie non sia rigata, nel caso sosti-
tuire le palette,



Fig. 23 - Corpo pompa vista dal lato esterno

Fig. 24 - Corpo pompa vista dal lato interno
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Corpec pompa.

E costruito in bronzo: dopo averlo accuratemente pulitc
con benzina e soffiato con getto d'aria sl proceda slla
verifica.

Esaminando il corpo dal lato interno si notera:

— gli alloggiamenti dei due ingranaggi, a pezzo nuovo il

. \ — 0,00 , ]
diametro e mm. 14 H 8 + 0,027 usura massima mm, 0,08;

— }a sede dappoggio di un pernc dell'ingranaggio, a
+ 0,04

pezzo nuovo il diametro & mm. 7 7 4 0g Usvre massima
L4

mm. 0,08.

Ribaltando il pezzo ed esaminandolo dal lato esterno si
notera:

— {1 supporto cilindrico dell’alberello, a pezzo nuovo il
- 0,00
+ 0,027
— la sede di scorrimento delle due palette; essa non &
circolare ma ha la forma e le dimensioni segnate in fig. 26.
£ molio importante per il buon funzionamento della pompa
dellolio verificare il givoco fra la parte inferiore della
sede di scorrimento (A-B in figura) e la superficie cilin-
drica dell'alberello che guids le due palette. A tal uopo
si monti I'slberello nel corpo pompa e lo si faccia ruo-

diametro @ mm. 14 H 8 usura massima mm, 0,08;

tare @ mano. Il givoco fra 13 superficie cilindrica dell'albe-
rello che guida le due palette e la parte bassa della sede
del corpo pompa (A-B in figura), deve essere minimo,
non deve eccedere i mm, 0,03.

Montaggio. _

Avvertenza. Nel montaggio non dimenticare le guarnizioni;
la pompa deve essere a tenuta perfetta, perche, in caso
contraric, pud aspirare aria e quindi lavorare in cattive
condizioni di riempimento fornendo una circolazione di-
fettosa. o
Ultimato il montaggio, prima di applicare la pompa sul
coperchio della distribuzione & bene verificare il funzio-
namento; questo si oftiene facendo ruotare l'alberino in
senso contrario alle lancette dell‘orologio, guardando lin-
granaggio, e collegando il raccordo inferiore ed il poste-
riore con una vaschetta piena d'olio si dovrd vedere l'v-
scita del lubrificante dal raccordo anteriore e dalla valvola
automatica.

Circolazione delil’olio.

Per assicurassi che I‘olio circoli regolarmente occorre fo-
gliere il tappo del serbatoio olio e (con motore in moto)
verificare se il lubrificante esce dall’spposito tubetto di
ricupero.

Gruppo accensione

L'accensione & assicurata dal magnete. Per smontarlo dalla
macchina vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.
Verificare le puntine, ripulendole con limetta a taglio finis-
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simo; se consumate sostfituirle usando sempre materiale
originale,

L'apertura deile puntine deve essere di mm. 0,4; qualora
questa dovesse risultare maggiors o minore passare alla
sua registrazione procedendo come segue:



Fig. 25 - Pompa smontata: si noti l'ordine di montaggio
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Con un cacciavite allentare di mezzo giro la vite che blocca
la squadrefta porta contatto fisso, spostare la squadretta
girando leggermente l'apposita vite eccenirica quel tanto
da oftenere la prescritta aperfura dei contatti, per ultimo
bloccare nuovamente la squadreita. Effettuare questa regi-
strazione colla camma del ruttore in posizione di massima
apertura. Lubrificare il feltrino della camma mediante ap-
positi olii, facendo attenzione a non esagerare nella lubri-
ficazione.

| cuscinetti di supporto, non abbisognano di particolari
cure, essendo riempiti di grasso al montaggio la lubrifi-
cazione & assicuraty per un fungo periodo di fempo.
Avverfenza imporfante: Nel montaggio del magnete sul
carter motore non si dimentichi l'apposito spessore e si
verifichi accuratamente:

[) il parallelismo fra !'asse del magnele e l'asse delle
camme.

(1) la distanza fra tali assi; quests deve essere iale da per-
mettere il corretto contatto tra i denti degli ingranaggi.

Prova al banco del magnete.

1} Prova di collasudo:

Con distanza allo spinterometro normale di mm. 5 si deve
ottenere la scintilla a velocitd non superiore a giri 200/,
1} Prove di lunghezza scinfilla:

Alla velocitd di 3000 giri/1’ si debbono avere scintille
regolari su spinterometro normale a 8 mm.

It1) Prova anficipo aufomafico:

Su spinterometro rotante la scintilla dovra spostarsi dalla
posizione di tutto ritardo alla posizione di futte anticipo
con andamento uniforme.
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Inizio di funzionamenio dell‘automatismo dell’anticipo: 1000
4+ 150 g/1".
Fine di funzionamento dell’automatismo dell‘anticipo: 1400
4+ 150 g/

Cavo.

Verificare le condizioni della superficie isolata del cavo
che collega il magnete alla candela. Se si risconirano zone
consumate o tagliate dove possono verificarsi scariche a
massa {causanti colpi mancanti al motore) sostituire il cavo.

Candela.

Verificare lo stato dellisolante, se si riscontrano crepe ©
rofture soslituire ia candela. La distanza fra gli eleftrodi
deve essere di mm. 0,0.

Per verificare la fenuta alla compressione, si versi un po’
d'olio fra lisolante e {'esagono esterno della candela.

Si osservi, mentre il motore funziona, se si scorgono bol-
licine nell‘'olio; in tal caso sostituire la candela.

g sconsigliabile smontare la candela negli elementi che la
costituiscono. )

Per pulirla si usi benzina pura.

E bene non cambiare il tipo della candela montata; si ri-
cordi che molti inconvenienti al motore posseno essere evi-
tati con Vuso costante di un tipo adatto di candels.
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Fig. 26 - Schema sede delle palette nella pompa olio




Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggic del motore disporre prima
montati i singoll gruppi come si erano oflenuti dallo smon-
taggio genersle. Si invertano poi le operazioni di smon-
taggio.

Ricordarsi di montare fra cilindro e basamento guarnizione
nuova di carta da disegno spessore mm. 0,3 circa. Dopo
aver montato la testa, occorre introdurre dal foro per rego-

tazione valvole circa 50 cm® di olio uguale a quello del
motore,

Il montaggio del coperchio della distribuzione & [‘ultima
coperazione da eseguire e verra fatta dopo avere effettuata
la messa in fase del motore. Verificare che i piani di
unione dei carter, coperchi, ecc., siano pulitissimi e lisci. -
Prima di montarli vanno cosparsi uniformemente di erme-
tico.

Messa in fase del motore

Per la messa in fase del motore occorre montare il volano
ed eseguire le seguenti due operazioni:

Messa in fase dells distribuzione (prima operazione),
Svitare dalla tests I'spposito dade a tappo con gusrnizione,
e .registrare i bilancieri "in modo che il givoco sia circa
mm, 0,20 per enitrambe le valvole;

questo si compie con il pistone a punto morto superiore,
con valvole chiuse e precisamente a fine fase di com-
pressione. Indi, dopo aver fatto compiere quasi ua giro
al volano, verificare che la valvola di aspirazione inco-
minci ac! aprire quando la freccia sul volano dista in po-
sizione di anticipo dalla freccia tracciata sul coperchio
mm. 55 circa per il tipo Sport ¢ mm. 35 = 40 per. il
tipo Turismo; messa cost a punto |'aspirazione anche quella
di scarico si frova in fase.

N. B. - Le suddette misure devono essere prese sulla peri-
feria de! volano (vedere fig. 28 A).
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Quando non si & operata la sostituzione di nessun ingra-
naggio della distribuzione, la messa in fase & facilitata dai
segni tracciati sui denti degli ingranaggi. Mettera a punto
morte superiore il pistone prima di montare gli ingranaggi
della distribuzione, |l dente segnato del pignone asse mo-
tore deve entrare fra i denti segnati dell'ingranaggio del-
I'albare per camme e il dente segnato di quest'uitimo deve
entrare fra i denti segnati sullingranaggio comando ma-
gnete (vedere fig. 27).

Registrazione fra bilancieri e astine,

Si effettua a mofore freddo. Servendosi di chiave a' tubo
speciale (data in dotazione) = di cacciavite si sblocca il
dado e si avvita o si allenta la vite con nicchia che agisce
sulla pasticca dell‘astina. Nel registrare occorre lasciare non
piv di 5/100 di gioco.

A registrazione effettuata, tenendo ben fermo la vite si
blocca il dado.






N. B, . Controllare nuovamente a lavoro ultimato che le
viti non puntino sulle astine, pud accadere che nel bloc-
care il dado quest‘ultimo frascini la vite variandone la regi-
strazione. La registrazione va fatta con il pistone a punto
morto superiore, con valvole chiuse e precisamente a fine
fase di compressione.

Messa in fase del magnete (seconda operazione).
Quando il motore & circa a fine fase di compressione, col
pistone in prossimitd del punto morfo superiore, a valvole

chiuse, le puntine del magnete deveno cominciare ad aprir-
si, quando la freccia segnata sul volano dista in posizione
d'anticipo dalla freccia fracciata sul coperchio di mm.
20 + 2T,

N. B. - La suddetta misura deve essere presa sulla peri-
feria del volano (ved. fig. 28 B).

Effettuata la messa in fase del motore, montare il coper--
chio della distribuzione e togliere il volano per poter mon-
tare il motore sul telaio.

Prova del motore

Compiuta la revisione generale & sempre consigliabile, ove
sia possibile, la prova al banco del motore.

Se si & operata la sostituzione de! pistone e lalesatura del
cilindro, occorre rodare il motore, cioe, farlo funzionare
con poco carico al freno, per circa tre ore, al regime pro-
gressivamente crescente da 800 a 3000 giri circa.

Si provi quindi brevemente la potenza massima;

- per il tipo Sport, at regime di 5200 giri si devono otte-
nere, a scarico libero, circa CV 12;

-~ por il tipo Turismo, al regime di 4800 giri si devono
ottenere, a scarico libero, circa CV 9,5,
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St raccomanda vivamente di non forzare il motore revi-
sionato prima che il veicolo abbia percorso circa 1500 Km.
e di non esagerare nei primi 500 Km. nella rotazione
del motore, avendo l'avvertenza di non aprire pit di meta
il comando del gas.

Se non si dispone di banco prova, si abbia cura di com-
piere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvertenze
sopra esposte,

Dopo | .primi 500 Km. si raccomanda di sostituire il lubri-
ficante e di lavare bene i filiri; di effettuare il lavaggio
e la lubrificazione della coppia-frizione come & detto a ri-
guardo sul capitolo « Gruppo frizione e avviamento ».
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_% mm. 55 circa per il fipo Sport
" mm. 35 - 40 per il tipo Turismo

B = mm. 20 = 21
Fig. 28



Fig. 29 - Telaio completo pronto per lo smontaggio
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TELAIO

Smontaggio del telaio

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi come si trova
dopo levato il motore (vedere capitolo « Smontaggio del
motore dal telsio » e fig. 29) si opera come segue:
levare:

~ la sella e la batteria, dopo aver sllentato i rispeifivi

bulloni di fissaggio;

— il serbataio della benzina, allentando i bulloni di fis-
saggio. Il serbatoio si sfila dall‘alto;

— il serbatoio dell‘clio, allentando i due bulloni di fissag-
gio e staccando la tubazione di mandata olio slla pompa.

Smontaggio della parte posteriore del telaio

Levare:

— il tirante del freno posteriore, svitando il bulloncino
che fissa lo snodo sul perno del forcellone oscillante e
it dado che fissa il tirante sulla leva del freno;

— la ruota posteriore, svitando il bullone dell’ancoraggio
e allentando i due dadi del perno centrale.

{Per o smontaggio della ruota vedere sul capitelo « Smon-
taggio mozzo post. completo di ruota »),

— gli ammortizzatori, le cassette porta utensili, il carfe-
rino copricatena, il fanalino, it parafango e i due bracci
posteriori. ‘

Smontaggio del molleggio posteriore e del forcellone oscillante

Levare:;

.— il coperchio dei tubi porta molle e svitare | contro-
‘dadi e i dadi & manicotte sui due tiranti del molleggio;
— i dadi del perno principale del forcellone osciliante e
svitare completamente il perno stesso, prendendolo con
chiave adatfta sull’apposito quadro, questo si sfila verso
destra.

Si pud in tal modo togliere il forcellone oscillante com-
pleto e i relativi tiranti;

— dal forcellone i due firanti e smontare | coperchietti
e gli snodi det molleggio estraendoli |ateralmente.
Verificare l'ordine esatto con cui vengono folti i singoli
p2z2zi per poter poi esattamente rimontarli. Per la revi-
sione e il montaggio vedere sul capitolo « Telajo centrale ».
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Smontaggio della forcella telescopica
(vedere fig. 31)

Levare:

— 1| faro svitando i due bulloni d‘attacce, lo si toglie
completo di cavi @ comando anabbagliante;

— il corpo interno della forcella, per ottenere cid: svita-
re il dado n. 1, il tappo per fodero n. 2, levare la molla
n. 3 e (mediante chiave a tubo speciale) svitare la ghiera
n. 4, indi sfilare il corpo intermo lentamente, avendo Fav-
vertenza di far sgocciofare il liquido nellinterno del brac-
cio, dove & contenuto, prima di togliere completamente il
corpo;

- la ruota, per oftenere cid: staccare il filo dalls feva
comando freno anteriore levando lo spillo, la spinetts, il
bullone tendifilo. Indi togliere i 4 bulloni, la parfe inferiore
del morsetto sinistro e la ruota. Per smontare la ruota,
vedere capitolo « Smontaggio mozzo ant. completo di

ruota »;

— la forcella dal gruppo sterzo mediante lo smontaggio
del due bulloni di attacco. Staccata la forcells, sfilare il
braccio n. 5 tirandole ¢on una mano e nel medesimo tempo
facendolo girare lentamente; fare attenzione di non rove-
sciare il liquido contenuto nel medesimo.

Per smontare dalla forcella il parafango e l'interno delle
scatole occorre: levare il bullone che attacca la parte supe-
riore del parafango e i 4 bulloni n. 6 sulle scatole, si pud
cosi togliere il parafango e le due piastre n. 7. Svitare dal
coperchio n, 8 le due viti di tenuta e togliere il coperchio
con unito il perno n. 12, levare il perne ad eccentrico n. 9,
ta ranslla di regolazione n. 10, il rullo n. 11 e il pattino
n. 13. Per levare la molla n. 14 e l'anello n. 15 occorre
svitere i tre bulloni n. 16 che tengono la guida superiore: -
togliere questi pezzi dalla parte superiore della forcella.
N. B. - Lo smontaggio & uguale per ambo i tubi.

Smontaggio del gruppo sterzo

Levare:

— il manubrio, mediante lo smontaggio dei due cappelli
det morsetti di tenuta;

— il volantino del frenasterzo svitandolo completamente
e il dado del cannotto dello sterzo.

Allentare if dado che stringe la testa di sterzo, poi, con
leggeri colpi battuti con mazzuola d'alluminio sulla base di
sterzo si sfila il cannctto di guida della testa di sterzo.
Eseguito cié, si pud sfilare con facility i gruppo comple-
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to della pipa di sterzo.

Avvertenza: levare subito e contare le sfere di supporto
delle calotte che, non pib trattenute, possono cadere. Ve
ne sonc 18 nella parte inferiore e 18 nella parte superiore.
Levare:

— i due tiranti che tengono unito la parte anteriore del
telaio, il tubo porta molle e le molle del molleggio;

— il cavallerto sostegno moto, togliendo | due bulloni
di fissaggio e sganciando la molla di richiamo.



Fig. 30 - Gruppo del molleggio posteriore
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Smontaggio mozzo anteriore completo di ruota

Chivdere In morsa il pernae cenfrale del complesso ruota
dalla parte opposta al tamburo. Svitare il dado che fissa
il disco portaceppi, indi levare il disco, la molle per tenuta
premistoppa, le ranelle e il premistoppa. Togliere dalla
morsa la ruota e rimetterla dalla parte opposta. Svitare il
dado per fissaggio coperchietto copripolvere e levare il

coperchietto; indi svitare il controdado e il dado di registro
cuscinetio, levare la molla di tenuta feitro, le ranelle e il
feltro. Togliere nuovamente dalla morss la ructa e con
martello di piombo battere sul perno centrale dalla parie
opposta al tamburo, per ottenere l'‘esirazione dal mozzo
del perno e cuscinetti.

Smontaggio mozzo posteriore completo di ruota

Svitare dal perno centrale i due dadi, indi sfilsre i dve
tendicatena, il piattello copripolvere e il roccheito,

Dalla parte opposta sfilare il distanziatore, il disco porta
ceppi e il rocchetto.

Chivdere In morsa il perno dalla parte del tamburo, le-
vare la molla, la ranella, il feliro € la ranella.

Togliere dalla morss la ruota, rimetterla dalla parte oppo-

sta e svitare la ghiera dopo averla liberata dalla vitina.
Togliere nuovamente dalla morsa la ruota e con martello
di piombo battere sul perno dalla parte opposta al tam-
buro, per ottenere l'estrazione del perno e dei cuscinetti.
Levare il complesso parastrappi medianie lo smontaggio
dei 6 bulloni e il tambure del freno mediante lo smon-
taggio dei 5 bulloni di tenuta.

Revisione e montaggio

Avvertenza. La revisione del telaio pud distinguersi in:
normale e accidentale. La prims si effettua in occasione
detla revisione generale della macchina, e riguarda in par-
ticolar modo le usure fra parti fisse e mobili (boccote, per-
ni, ecc.); la seconda si effettua indipendentemente dalla
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prima e si compie quando in seguito ad urto violento qual-
che parte ha subito deformazioni permanenti.
Esporremo le verifiche relative alla revisione normale e
le misure di controllo per poter operare, sempre che sia
possibile, la quadratura dei pezzi deformati.
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Fig. 31 - Come si presenta l'interno della forcella telescopica
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Forcella telescopica

ispezione.

Dopo aver smontato le singole parti (vedere capitolo
« Smontaggio della forcella telescopica ») si procede come
segue:

Farcella.

Verificare le misure delle mezzarie dei tubi e delle orec-
chie d‘attacco (vedere fig. 31).

Guarnizioni,

Pulire e controllare tutte le guarnizioni; osservare se hanno
perso la loro elasticita di tenuta perfetta, se sono consu-
mate o rotte. In queste condizioni occorre senz‘altro sosti-
tuirle.

Molle.

Vi sonc due molle per forcella e due molle supplementari.
Controllare che le molle non siano incrinate o abbiano su-
bito eccessivo cedimento, nel caso sostituire.

" La molla per forcella, agente a compressione, presenta,
& pezzo nyovo e scarica una lunghezza di mm, 300 + 7
e occorrono Kg. 33 + 1,5 per ridurre la lunghezza a
mm. 250.

La molla supplementare per forcella agente a compres-
sione presenta, a pezzo nwovo e scarica, una lunghezza
{compresa la ranella che vi & saldata) di mm. 42,

Guide superiori per bracci.

Verificare le boccole delle guide superiori per bracci,
devono essere esenti da rigature, tacche, ecc.

Controllare il givoco esistente fra braccio e relativa boc-
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cola; tale givoco non deve eccedere i mm. 0,3, nel caso
sostituire le boccole.

Bracci porta ruota.

Controliare la parte superiore def braccio, dove scorre nella
boccola, deve avere un givoco non superiore di mm, 0,3.
Controllare la parte inferiore del braccio, dove scorre fra
pattino e rullo, se si riscontrano rigature o usure leggere

occorre portare il braccio 8 @ 30 0]0 mediante reftifice;
se I'usura & superiore alla misura qui sopra riportata, oc-

— 0,160

corre rettificare a 5 30 b 8 0,193 poi, mediante

cromalura a spessore e rettifica, portare il braccio a
& 30 h 8 —8033 Se le rigature o le usure sono

profonde occorre sostifuire il braccio.

Pattini.
Se la superficie dove scorre il braccio & rigata o forte-
mente consumata occorre sostituire il pezzo.

Rulli,

Controltare che la superficie dove scorre il braccio non
sia consumata, che non vi sia formato qualche pisno;
riscontrando cid occorre sostituire il rullo. Verificare il
givoco fra perno ad eccentrico e rullo, non deve eccadere
di mm. 0,2, nel caso sostituire il rulio.

Montaggio.
Per il montaggio del gruppo completo invertire le opera-
zioni di smontaggio.
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Fig. 32 - Verifica del liquido nella forcella telescopica



Avvertenze.

Controllare che tutte le guarnizioni abbiano una tenuts
perfetts; vedere & fig. 31 come devono essere montate.
Controllare che I'anelle porta molla (vedere fig. 31, n. 15)
abbia le parte piana dove appoggia la molla, Nel men-
taggio dei pattini e rulli fare atlenzione che nel montare
il rullo lo spessore sia rivolto verso linterno della sca-
tola e la ranella di regolazione (vedsere fig. 31, n. 10)
sia montata verso l‘esterno. Dopo aver montato il coper-
chio della scatofa, con un dito, introdotto nell‘interno, con-
troltare che il rullo giri con un normale givoco: se il rullo
& bloccato o hs troppo giuoco, occorre sostituire la ranella
di regolazione con una avente spessore in meno o in piv
di quella montata.

Infilare i due bracci ¢ provvisoriamente fissarli mediante
la chiusura dei rulli. Montare sul telaio la forcella, il para-
fango e la ruota; terminate queste operazioni occorre met-
tere nella forcella il liquido per ammortizzatori, per intro-
durlo nei bracci scorrevoli F (vedere fig. 32) & bene ado-
perare un pezzo di tubo che lo accompagni, per far s),
che il liquido non venga versata fra il braccio scorrevole F
e l'interno del tubo G.

Verificare il livello del liquido la cui altezza deve essere
di cm. 26/28 misurati dal fondo interno del braccio F.
Si raccomanda di adoperare liguido speciale per ammortiz-
zatori Shell Donax Al, Prima di infilare il corpo dell’am-
mortizzatore E ricordarsi di montsre 'snello di ferodo sulls
guida.

Dopo aver montato completamente la forcella occorre pas-
sare alla suva registrazione (vedere fig, 33) verificando il
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givoco fra bracci scorrevoli, pattini e rulli. Per eseguire tale
verifica occorre alzare la parte anteriore della macchina di
quel tanto che necessita per staccare la ruota da terra.
Indi, afferrare con le mani i due bracci A, con l'avvertenze
di porre il pollice di ciascuna mano sul bordo inferiore
della scatola B e contemporaneamente sul braccio scorre-
vole A, per sentirne l'eventuale givoco. Registrare i bracci
nel seguente modo: allentare il bulloncino C sul disco dei
rullo di guida D, poi con Vapposita chiave girare il quadro
del perno E nel senso delle lancette dell'orologio per il
braccio destro e nel senso opposto per il braccio sinistro
quel tanio da portare il rullo di registrazione sul braccio
che si sta registrando in modo da eliminare completamente
il givoco. In queste condizioni il braccio A non pud scor-
rere tra rullo e pattino. Ruotare allora nel senso opposto
al precedente il quadro del perno E, quel tanto da spostare
il disco D di tre o quattro millimetri misurati sul bordo del
disco stesso. Per ottenere questa misura & necessario trac-
ciare un segno fia il disco D e il coperchio della scatola F
prima di effettuare tale spostamento. Terminata la registra-
zione bloccare il bulloncina C sul disco D, confrollare come
gid detto sopra & come & dimostrato nella fig. 33 che esista
il minimo givoco tra bracei, pattini e wlli, in modo perd
da non bloccare il movimento. E assolutamente necessario
mantenere ben registrati i bracci, perche, formandosi givo-
co sensibile, bracci, paftini e rulli si consumerebbero ren-
dendo difficile ogni ulteriore registrazione con conseguente
funzionamento non soddisfacente.

Ricordarsi di lubrificare la forcella mediante gli appositi
ingrassatori con Sheil Retinax A.
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Telaio centrale

Smontaggio.
(Vedere capitolo « Smontaggio del telaio »).

Ispezione.

Controllare il givoco fra cannotto e pipa di sterzo. Que-
sto givoce & quelio esistente fra le sfere e le calotte; riscon-
trando sia in alto che in basso giugco eccedente a mm. 0,5
operare la sostituzione della coppie di calotte interessata
e delle sfere.

Avvertenza: Per rendere agevole il montaggio delle sfere
& necessaric spalmare sulle calotte del grasso consistente
e immergere nel grasso le sfers (18 inferiormente e 18
superiormente), rimangono cosl tratfenute per adesione.

Frena-sterzo,

it frena-sterzo deve essere pure regolato a seconde dalle
condizioni stradsli e dells velocitd di marcia.

Verificare il givoco fra il perno del forcellone oscillante
e le boccole; non deve eccedere i mm. 0,15.-

Dovendo controllare il telaio dopo un urte, occorre disporio
sy un piano e verificare le misure segnate a figura 34.
Il telaio comprende, una parte fissa e una parte articolata.
Nella parte fissa si notano: parafango, sella, bracci fissi, ecc.
Totti questi pezzi non esigono una particolare cura se si
eccettua la conservazione della vernice. La parte articolata
comprende: i} forcellone oscillante con snodi e tiranti.

Smontaggio.
{Vedere sul capiiolo « Smontaggio del molleggio post, e
del forcellone oscillante »).

&2

Se non vi & la necessitd di sostituire i tiranti o lintero
forcellone, non & consigliabile smontare lo snode di unie-
ne fra i due pezzi.

Forcellone osciflante.

Per le misure di controllo del forcellone oscillante (vedere
fig. 35).

Snodo.

Riempirlo di grasso prima di montare il sacondo coper-
chietto di chiusura.

Tiranfi.
Controllare lo stato del filetto di estremitd e che siano diritti,

Pacco molle (vedere fig. 30).
1l pacco & composto di due molle grandi: nelliinterno di

queste molle vi sono montate, sulla parte anteriore due
molle corte, sulla parte centrale due tubi distanziatori, e
sulla parte posteriore due molle medie.

Diamo qui appresso e lunghezze e i carichi:

Molle grandi.
Lunghezza a pezze nuovo e scarica mm, 330 + 7, occor-

rono Kg. 130 1 5 per ridurre la lunghezza a mm. 306.

Molle corte.
Lunghezza a pezzo nuovo e scarica mm. 46 + 1,5 occor-

ronce Kg. 93 + 5 per ridurre la lungbhezza a mm. 40.
Molle medie.

Lunghezza a pezzo nuovo e scarica mm. 55,5 + 1,5 oc-
corrono Kg. $5-+5 per ridurre la lunghezza a mm. 52,
Controllare che le molle non siano incrinate o abbiano
subito eccessivo cedimento, nel caso sostituire.
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Montaggio.

Per il pacco molle, per il gruppo forcellone con tiranti e
snodi, occorre invertire le operazioni di smontaggio.
Rimontate le molle, queste, devono essere compresse esat-

Ruote, freni

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singole parti
(vedere sui capitoli « Smontaggic mozzi completi di ruo-
la ») 8i procede come segue:

Ispezione.
Verificare:

— che i cerchi non presentino ammaccature profonde o
incrinature, nel caso sostityirli;

— se Vi sono raggi rotli o con filetto strappato. Montando
raggi nuovi si dovra controllare la centratura della ruots;
per eseguire questa operazione si procede nel modo se-
guente:

Si chiuda in morsa una forcella appositamente costruita
per queste verifiche, vi si monti la ruota e la si faccia
girare controllandone gli spostament! alla periferia in sen-
so radiale ed assiale (laterale).

Per correggere gli spostamenti radiali, occorre tirare o
allentare i raggi (destri o sinistri) vicino &i punti di mas-
simo spostamento.

Per. correggere gli spostamenti laterall, occorre agire fti-
rando | raggi destri e allentando i sinistri (o viceversa).

Centrare le ruote controllando le misure di fig. 36.
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tamente da ambo le parti mediante i due dadi a manicofto
(tenendo la macchina appoggiata sul cavalletto e quindi
a ruota alzata) di circa mm. 24 rispetto alla loro posiziene
di molle scariche.

e mozzi

Tamburi freni,
Controllare:

— che non vi sieno rigature profonde, nel casc sostituire
il pezzo; '

— che la superficie interna (dove lavora il materlale di
attrito) sia centrata rispetto all’asse di rotazione.

Ceppi freni.

Verificare lo stato dei segmenti del maleriale di attrito;
lo spessore a pezzo nuovo & mm. 4, se ridotio & meno di
mm, 3 sostituire entrambi i_ segmenti. E conveniente ope-
rare la sostityzione qualora si riscontrassero crepe o tagli
sui pez:i: operando la sostituzione, si abbia cura che
I'estremitd degli appositi ribattini di fissaggio sis incassate
nello spessore del segmento, in modo da evitare rigature
nel tembure.

Verificare il carico delle molle di richiamo fra | ceppi
(2 per ceppo ant. @ 2 per ceppo post.).

La molla per ceppe freno posteriore sotto carico di Kg.
55 4+ 2 deve allungarsi di mm. 13.

La molla per ceppo freno anteriore sotto carico di Kg.
15 + 1 deve allungarsi di mm. 20.

Controllare che le molle non siano incrinate o abbiano su-
bito eccessivo cedimento, nel caso sostituire.
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Regisfrazione dei freni.

Per una byona registrazione occorre che vi sia un giuoeo
(misurato all’'estremitd del pedale se si tratta del frenc po-
steriore e all'estremitd della leva a mano se si iratta del
freno anteriore) di circa mm. 10-15 prima che il materiale
di atirito venga a contaito con i tamburl. Tale givoco si
regola sgendo sul tenditore che si trova sul fianco desiro
della forcella, per il freno anteriore, e sul dado avvitaio
al tirante, per i freno posteriore.

Mozzi.

| mozzi delle ruote sono a tenuta stagna, non abbisognane
di lubrificazione che e lunghi intervalli. Per i cuscinetti
vadere le norme generali sul capitolo « Gruppo cuscinetti »,

Premi-stoppa: Se avariati sostituire il feltro.

Meontaggio.

Ruocte, freni, mozzi.

Invertire le operazioni di smontaggio.

Riempire i cuscinetti di grasso.

Regisirazione del mozzo anteriore.

il mozzo anteriore essendo dotste di cuscinetti a rulli co-
nici & registrabile. Levare il coperchietto copripolvere sulla
sinistra del motociclo, eliminare l‘eccessivo giuoco assiale
allentando il controdado ed avvitando il dado di quel tanto
che necessita per la registrazione; indi serrare il contro-
dado. E necessario (dopo bloccate il controdado) assicy-
rarsi che la ruota giri liberamente; si & cosl certi che i rulli
del cuscinefti non forzino provecando resistenza al rofo-
lamento e rapida usura dei pezzi.

Impianto eletirico

Ispezione,

Dinamo.

Verificare:

— lo stato delle spazzole, devono scorrere liberamente
entro le loro guide, se sporche occorre pulirle e se con-
sumate sostituirle;

~— lo stato del collettore, se & annerito pulirlo con ben-
zina {non usare petrolio per questa operazione). Se sul
collettore si riscontrano rigature & consigliabile operare una
leggera tornitura.

I cuscinetti a sfere di supporto non abbisognano di lubri-
ficazione che a lunghi intervalli. Qualora si disponga di
apposito banco & consigliabile verificare il funzionamento
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della dinamo. Diamo qui appresso, a tale scopo, i dati di
faratura a caldo: potenzse 30 W; asutoregolazione della ten-
sione nei limiti da 6,3 a 7,3 Volta al variare del carico e
della temparetura (fino a 4 50°) rispetto alla tempera-
fura ambiente; inizio carica giri 1000; potenza normale
a giri 1900; regime massimo di funzionamenfo giri 5500;
rotazione desira; rapporio mofore dinamo 1:1).

Cavi.

Verificare lo stato esternc specialmente nei punti dove si
possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche e isolate,
se si riscontrano difettl sostituire i cavi.

Faro.
£ a perfeita tenuta d'acqua; cid rende praticamente super-
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flua l'ispezione interna. Si ricordi che la superficie specu-
lare defla parabola non va pulita perché si riga facilmente
e perde la lucentezza. La messa a fuoco & fisza, il fuoco &
occupato dal filamenio della lampadina.

Lampadine.

Usare lampadine di uguale dimensione e potenza di quelle
montate:

e 8V - 25/25 W lampadina (a due luci) per faro ante-
riore;

— 6V - 5 W [ampadina cittd (a siluro);
— 6V - 3W lampadina spia e fanalino post. (a siluro),

Pulsante e commutatore anabbagliante.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elet-
trico. In caso di irregolaritd verificare i contatti e la chiu-
sura delle vitine per attacco fili.

Avvisatore elettrico,

Col funzionamento dell’avvisatore, pud avvenire che, o per
Fassestamento di alcune parti o per il consumo di alire,
il suono non sia pis quello che si aveva all’atto della
prima messa in opers. SI rende percid indispensabile la
regolazione. Dopo aver verificato che la batteria sia carica,
con un cacciavite c¢i si porti a tergo dell’apparecchio e si
proceda alla regolazione del suono manovrando ia vite 3
testa tonds posta a sinistra del supporto. Tale vite ha il
cono soHo fests zigrinato, di modo che, girandola a de-
stra o a sinistra, si udird lo scatia dei denti. Tolto il cac-
ciavite, essa rimarrd nella posizione cercata che & quella
in cui il- suono emesso & ‘il migliore,

88

Batteria.

Effettuare un’accurata pulizia, specialmente nella parte su-
periore degli elementi e conirollare che non esistano in-
crinature. Togliere i tappi e verificare il livello e la densitd
dell’acido (con apposito densimetro). Se la batteria & effi-
ciente |‘acido deve avere la densita di 28 BE in ogni ele-
mento; in caso contrario ricaricarla. il livello deve essere
circa mezzo ¢m. sopra le piastre, se € mancante aggiun-
gere acqua distillata. Quest'ultima operazione va eseguita
con maggior frequenza nei mest estivi (ogni 30 giorni
circa} mentre nei mesi invernali pud essere effettuata piv
di rado.

E consigliabile tenere asciutti e puliti i terminali e ls parte
superiore degli elementi della batteria. E conveniente un.
gere con vaselina la parte filettata dei terminali stessi.

La batteria é scarica gquando, non sotfo carica, da una fen-
sione inferiore a 5,4 V, va ricaticata con una intensitd di
A 1,2 circa.

N. B. - Se la batteria non mantiene la carice occorre rivol-
gersi ad una officina specializzata ed attrezzata di tutti
quegli apparecchi occorrenti per lo smontaggio.

Se il motociclo deve stare lungamente inatfivo, provve-
dere a far ricaricare la batteria ogni due mesi circa; omet-
tendo questo, la bafteria si deteriorerebbe rapidamente.



Norme per la verniciatura

La verniciatura & fatta a smalto sintetico essiccato con rag-
gi infrarossi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione,
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in generale, & opportuno procedere alia verniciatura del-

'intero pezzo. || procedimento di verniciatura che noi ap-

plichiamo ¢ il seguente:

1) fosfatizzazione;

2) stuccatura e spatola;

3) carteggiatura con carta abrasiva e acqua;

4) applicazione di una mano di fondo grigio chiaro;

5) essiccazione in forno 8 raggi infrarossi per circa 15
minut a 120° - 130%

6) carteggiatura a secco;

7) spplicazione della prima mano di smalto rosso sin-
tatico;

8) essiccazione in forno 8 raggi infrarossi per circa 12
minuti a 80° .- 90°;

Q) carteggiatura a secco;

10) applicazione della seconda mano di smalto rosso sin-
tetico;

1t) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa 12
minuti a 80° = 90°;

Calcomanie:
Le calcomanie con aquila e dicitura « Motoe Guzzi » van-
no applicate sul serbatoio e sui parafanghi.

L'operazione deve essere eseguita come segue: inumidire
la calcomania con apposita vernice; trascorsi circa 5 mi-
nuti applicarla sulla macchina; togliere pol la carta con
una spugna- inumidits, levando le eventusli tracce di ver-
nice con petrolio; ripassare infine, ‘per dare un bel luci-
do, con apposita pasta.
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

Verifica
Mensilmente

1) Batteria: procedere periodicamente (per il periodo
estivo ogni 30 giorni circa e piv di rado per il pe-
riodo invernale) alla verifica del [ivello deil’acido.
(Vedere capitolo « Impianto elettrico »).

Periodicamente o ogni 300 Km, circa
Verifiche

2) Pneumatici: verificare la pressione mediante mano-
metro. Con una o duye persone pneumatico anteriore
Kg./cmqg. 1,4 circe; pneymatico posteriore: con una
persona Kg./emqg. 1,7 circa, con due persone
Kg./cmqg. 2 circa.

3) Olio nel serbatoio controllare e ripristinare, se neces-
sario, il livello dell'olic nel serbatoio; tale livello de-
ve superare la metad del serbatoic.

Dopo i primi 500 Km.
Lubrificazioni
4) Motore: sostitvire Iolio per la lubrificazione del mo-
tore. (Vedere « Gruppo Lubrificazione »),

§) Frizione: occorre effettuare il lavaggio e la lubrifica-
zione della coppie-frizione. (Vedere « Gruppo Frizio-
ne e Avviamento »),

Verifiche

6) Chiusurs dadi e viti: verificare la chiusura di tutti i
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dadi e viti del motociclo; in particolar mode questa
verifica va effettuata sui dadi che fissano la festa
del motore (a motore freddo).

Ogni 1.000 Km.
lubrificazioni

7) Cuscinetto reggispinta per frizione: lubrificare con
grasso le -sfere del cuscinetto e la vite di comando
frizione,

8) Catena: operare il lavaggio con petrolio ¢ nafta, indi
spalmarla con Shell Retinax A. Controllare se ha
subito un’eccessivo allungamento, nel caso registrare.

9) Forcella telescopica: iniettare, mediante siringa, Shell
Retinax A negli ingrassatori posti sui perni dei rulli
di registro e sulla forcella, per le boccole di guida.

10) Perno forcellone posteriore: iniettare, mediante sirin-
ga, Shell Retinax A nell'ingrassatore posto in te-
sta al perno.

Regolazione

11) Forcella telescopica: verificare il givoco fra bracci
scorrevoli, pattini e rulli. (Vedere capitolo « Forcella
telescopica »}.

Ogni 2.000 Km.
Lubrificazione
12) Moitore: sostituire |'olio per [a lubrificazione del mo-
tore e effettvare il lavaggio e la lubrificazione della
coppia-frizione. (Vedere « Gruppo Lubrificazione » e
« Gruppo Frizione e Avviamento =).
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SCHEMA DELLA MANUTENZIONE

(I numeri si riferiscono alle operazioni della « Tabella riassuntlvy della manvtenzione »)



Pulitura

13} Candefa: per puliris si usi benzina pura e spazzolino;
controllare che la distanza fra gli elettrodi sia di
mm. 0,6.

Regolazione

14) Astine-pilancieri: controllare il givoco esistente, e, se
occorre, registrare. (Vedere capitolo « Messa in fase
del motore »).

Ogni 5.000 Xm.

Lubrificazione

15} Cemma del ruttore: con oliatore inumidire con qual-
che goccia d'olio il feltrino della camma.

Puliture

16) Camers di scoppio e valvole: compiere la pulitura
della camera di scoppio e smeriglistura valvole {ve-
dere « Gruppo Testa valvole »).

17) Fiitel benzina: compiere la pulitura (vedere « Gruppo
Alimentazione »).

18) Carburatore: compiere ls pulitura (vedere « Gruppo
Alimentazione »).

Regolazione

19) Contatti d‘accensione: verificare che {'apertura sia di
mm. 0,4, Per la regolazione vedere ¢« Gruppo Accen-
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sione ». Se occorre ravvivare i contatti adoperare ap-
posita limetta a taglio finissimo.

Ogni 10,000 Km.

Lubrificazioni

20) Mozzi delle ruote: smontere, indi pulire e ingrassare.
21) Calotte dello sterzo: smontare, indi pulire e ingrassare.

Verifiche

22) Dinamo: verificare lo stato delle spazzole, devono scor-
rere liberamente entro le guide; pulirle e se consumate
sostltuirie.

23} Chiusura dadi e viti: verificare la chiusura di tuti i
dadi e viti del motociclo; in particolar modo questa
verifica va effettuata sui dadi che fissano la testa del
motore (a8 moiore freddo).

24) Forcella telescopics: verificare il livello del liquido
per ammortizzatori. {Vedere capitolo « Forcella tele-
scopica » ).

Puliture

25) Tube di scarico e silenziatore: smontare e eliminare
nell'interno i depositi carboniosi mediante spazzole
metalliche.



TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENT! E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

PROBABILE CAUSE

PROVVEDIMENT]

Avviamento anor-
male provocato da:

ALIMENTAZIONE

Benzina che non arriva al carburatore {Vedere A-B-
C.Db-E) . P . R . . . .

A} Mancanza di benzina (serbatoio vuoto) . .
B) Rubinetto rimasto inavvertitamente chivso . .

C) Necessita d'inserire la riserva (poca benzina unel
sertbateio) . . . . - L . o . .

D) Rubinetti con filtr ostruiti . . . . . .
E) Tubazione flessibile della benzina rotta o osfruita
Filtro nel corpo della tubazione benzina (softo i rubinetti)
Getlo ostruito . . . . . . . . . . .

Corpo del carburatore con condotti ostruiti . . . .

Rifornimento

Aprire il rubinetto

Aprite il rubinetto della riserva

Smonterli ¢ pulirli con benzina e aria compressa
Sostituirls o pulirla con aria compressa
Smontarle e pulirlo con benzina e aria compressa
Smontarlo e pulirlo con aria compressa

Smontare il corburatore e compiere un‘accurats
pulitura con benzina e aris compressa.

03



INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

84

AGCENSIORE

Invasamenio eccessivo {(Vedere F-G) . . . . .

F) lrpuriid nella sede dell’astina . . . . . .

G) Gelleggiante forato e e e e e

Infilteazioni d'aria ali’attacco del carburatore .

Candela che non da scintiila (Vedere H-1-1L-M):

H) Sporca .

i) Umida . P

L) Isolante screpolsto .

M) Elettrodinonamisura . . .« . .« <

Chiudere i} rubinetto e far aspirare I‘eccedenza
di benzina dal motore

Togliere Vastina e pulire la sede con aria com-
pressa

Sostituirlo

Verificare 1a tenuta del carburatore alls pips e
della pipa alla tests

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglier-
la, sppoggiare al cilindre la parte non isolata
dells candela dopo aver rlattaccato s gueste
il cavo, indi far compiers cqualche giro al
motore verificando se d3 scintilla

Pulirla con benzina pura a spszzoline
Farla asciugare

Cambiare la candeia

Portare |a digtanza & mm, 0,6




————— -

INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDRIMENTI

MESSA 1N MOTO

Cavo della candela rotto o danneggiate nel rivestimento
isolante . . . . . . . . . . .

Magnete non funzionante . . . . . . . .

Puntine del rutiore sporche o con apertura non prescritta

Martelletto del ruttore:

consumato datlo strisciamento sulla cemma . . .

non ubrificate . . . . . ., . . . .

Actensione troppo anticipata o ritardata . . .,

Agendo sulla pedivella d’avviamento il motore non
gira per siittamento alls friziene , . . .,

Sostituirle

Faslo riparare ds officine appositamente spe-
cializzate

Pulirle con apposita limetta o controllare (ve-
dere « Gruppo accensione » nal presente ma-
nuale) portarndo l'apertura dei contatti a mil-
timetri 0,4

Sostituirlo

inumidire con qualche goccia d'olio il cuscinefto
di panno

Verificare. (Vedere « Messa in fasa del molore s
nel presente manuale)

Eliminare la causa mediante registrazione, {Ve-
dere = Gruppo frizione e awiamentos nel .
presente manuale}.
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INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI
Funzionamento
anormale
SCARSO RENDIMENTO Tubo di scarico con sllenzlatore sporchi . . . .| Pulire, (Veders « Tabella riassuntiva della manu-
tenzione » nel presente manuale)
Testa del motore e pistone con-incrostazioni . . .| Togliere accuratamente le incrostazioni
Vslvole con chiusura imperfetta . . . . . .] Smerigliarle sulle sedi; se piegate o bruciate
sostituirle
Candela non bene avvitate o senza guarnizione . .| Avviterla, evitando di chiudere esageratamente.
Montare lsppositea guarnizione se sprovvista
Dadi di fissaggio testa-cilindro allentati . . . .| A motore freddo avvitarli a fondo
Fasce elastiche incoliate, consumate o rotte . . .| Sostituire le fasce e pulire le apposite sedi sul
pistone
Cilindro ovalizzato e v« « « « « < .iComplere la maggiorazione mediante alesatura
SCOPPI ALLO SGARICO Candela (Vedere N-O-P):
N) lrregolare distanza traglielettrodi . . . . .| Portare la distanza a mm. 0,6
O)Incrostata . . . +« + o+ .+ + + - .| Pulila con benzina pura e spazzolino
P) Preaccensione . . .+ . . . . . . .| Sostitvire la candela con altra di grado termico
piv elevato. (Vedere quelia prescritta)




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENT!

FRIZIONE NON FUNZIOHANTE

CONSUMO ELEYATO

Guarnizione del tubo di starico allentats . . .

Disinnesta incompleto dato da eccessivo giueco o siit
tamento dato da mancanza di givoco

Molle appiattite . . . . . . . .« .

Dischi consumati o deformati . . . . . . .

Galleggiante forate . . . . . . . . . .

Deficiente tenuts, data da irregolaritd dell’astina del
gslleggiante o impurita nella gede . . . .

Stringere i due dadi di fissaggio

Regfstrare (vedere ¢ Gruppo frizione 2 avvia.

mento » nel presente manuale)

Caricarle, avvitando il disco zigrinato o sostituicle

Sostituirli

Sostityirle

Sostitvire Vastina o pulire la sede con aria com-

pressa
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INCONVENIENTE

M w

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

98

MOTORE RUMOROSO

Getto alterato nel diametro det foro . . . .

Accensione rijardata . ., . . . . . . .

Fasce elastiche incollate, consumate o rofte ., . .

Accoppiamento cilindro-pistone con giuoco ectessivo

Giveco eccessivo fra spinotto e hoccole piede di biella

Givoco eccessivo fra testa di biella, rullini e perno di
manovella . . . . . . . . . . .

Giuoco eccessivo fra bilancieri e astine . . .

Ingranaggi del cambio con eccessivo giuoco, denti In-
ginati o rotti . . . . . . . . . .

Coppia elicoidale che sibils . . . . . . .

Sostitvirio con uno prescritto

MeBere in fase. {Vedere capitolo « Messa in fo-
se del motore » nel presente manuale)

Sostituire. (Vedere in tabella paragrafo « Scar-
so rendimento »)

Sostitvire, o alesare il cilindro sostituendo pi.
stone e fasce elastiche maggiorati. (Vedere
«Tabella N. 2 Tav. Il » nel presente ma-
nuale)

Sostituire boccola e spinotto. (Vedere « Tav, Il
e Hl » nel presenta manuale)

Rettificare albero o biella, oppure entrambi so.
stitvendo i rullini con altri maggiorati. (Ve-
dere «Tabelis N. 3 Tav. 1li » nel presente
manuale)

Registrare. (Vedere capitolo = Messa in fase del
motore » nel presente manuale)

Sostituire

.

Sostituire entrambi glt ingranaggi




INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI .
STIERZO IRREGOLARE Gruppo dello sterzo eccessivamente indurito o con ec-
cessivo giuoco .« -« <« « « « + | Registrare mediante i} dado serraggic sterzo,

dopo aver sllentato I} dado per bullone ser-
raggio testa di sferzo.

Sedi di rotolamento sfere incassate . . . . . .] Sostitvire

Sfere aveariate {logorio - rigature - appiattimenti) . .| Sostituire

ANORMALITA RUQTE MOZZI

Mozzi:
con eccessivo givoeo . . . . . . . .] Registrare. (Vedere capitolo «<Ruote, freni e
mozzi » nel presente manuale).
Ruote scentrate . . . . . . . . . .{ Centrare, sostituendo eventusli raggi rotti o con

filetti strappati. (Vedere capitolo « Ruote, fre-
ni e mozzi » nel presente manvale)
FRENATURA INSUFFICIENTE
leva 2 pedale o leva di comande sul manubrio ¢on

corsa @ vuato eccessi¥a . . . . . . .| Registrare: portando il givoco, altestremita della
leva o del pedale a mm. 10.15 prima che il
freno entri Tn azione

Suole per ceppi freno:
consumate .« - ... L < < .| Sostitvire

sporche digrasso . . . . . . . . .| Se le suole sono Imbevute di grasso occorre so-
stituirle; se leggermante unte lavarle con ben-
zing ripeistinando s superficie frenante con
una passata di tela smeriglio

Tamburi rigati e .. .. .. < . . Sostituire, Se leggermente rigati togliere le ris
gature con tela smeriglic o tarniturs
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

" PROVVEDIMENT}

160

SOSPENSIGHE ELASTICA INEFF.TE

IMPIANTC ERETTRICO INEFF.TE

Molleggio forcella telescopica indurito .

Eccessivo givoco fra bracci, pattini e rulli
Malleggio posteriore inefficiente

Batteria non efficiente .

Dinamo non funzignante . . . . . .

Cavettl interrotti o scoperti . . . . . . .
Capocorda allentati all‘attacco, dissaldati o rotti .- .
Tromba elettrica:

cavetti staccati dai rispettivi morsetti . . .

suono irregolare . . . . . . .
Lampadine del faro bruciate e e .

Opacitd o ingiallimento’ della parabola riflettente del
foro . . v . . - oL

Pulsante per tromba e commutaiore per comando luce
anabbagliante . .

- - . . - -~

Lampadina del fanalino posteriore bruciata .

Ingrassare mediente gli appositi Ingrassatori

Regisirare (veders capitolo « Forcella telesce. |
pica » nel presente manuale).

Revisionare (vedere capltolo ¢ Telsio centrale s :
nel presente manuale),

Controllare ta carica e il livello dell'acide,

Revisionare (vedere capitolo « Impianto elettil. -
co» nel presente manuale),

Riparare ¢ sostituire

Stringere & fondo le viti d‘attacco, risaldare o
sostituire .

Risllacciare stringendo a fondo le viti

Registrare, agendo sull’‘apposita vite posta sulla-
parte posteriore dell‘avvisatore

Sostituirle con uguale tipo e voltaggio di quelle .
montate

Sostituirla
Verificare 1 contatti e la chivsura delie vitine per

atacco fili. Se ro¥so sostituire

Sostituire con una di uguale tipo e voltaggio
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POSIZIONE DI RIPOSO

Pasizione O - Lluci zpente - La batteria alimenta gli
eventuali servizi ausiliari. - La tromba non funzic-
na. L manetta & estralta, oppure in posizione di
prirmo scatto

STAZIONAMENTO NOTTYURNO

Posizione 1 - La batleria alimenta la lute citta, 13 luce
targa { posteriore), e gli eventuali servizi avsiliari.
La tremba non funziona. La manetta & estratta, op:
pyre in posizipne di primo scatlo,

MARCIA DIURNA

Posizione © - la rranetta & inserita a fondo corsa ( posi-
zione di marcia). A moto ferma oppure a8 motore a
baso rivmero di giti sl aceende la spia segnalazione
di insufficiente tensione di carica batteria - Luei
sperite - Lla batterla alimenta gli eventali servizi
ausiliari, a tromba e I“accensione al motore. - La
dinamo carica ta batteria,

MARCIA NOTTURNA LUCE CITTA

Pogizione 1 - La batteria alimenta [a Tuce cittd, la luce
targa, yli eventvali servizi avsiliari, la tromba e
'accensione al motore. - La dinamo carica la batteria,
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SCHEMA
IMPIANTO
ELETTRICO
CARELLO

Tipe T/2 moto

Mod, 01.417,898 ok iam-tomia

1 Fusibile (8 Amp.)

2 Marsettiery

3 Commutatore luci e accensicne
4 Larnpada spia (6 V. - 3 W)

5 Portalampade (6 V.- 25/25 W. e 4 V. 5 W.)
& Deviatore ifluminazione a distanzs & anah-
bagliante - Pulsante tromba

I Dinamo
It Tromba
Hl Batteria
v Luce posteriore & tatga (6 V., - 5 W.)
51 Dinamo
B+ Batleria -+
61 Spia carica batteria
FT tuce posteriors e targa (6 V, - 5 W)
T4 T Tromba
5F - A Servizi ausiliari
56 a itluminazion 5t
56 b Hluminazion: :nadt]v&;t:;]!z.a g 6 V. 25/25 W
57 Luce di posiziens {& V. - 5 W.)
3 Massa

MARCIA NOTTURNA LUCE VIAGGIO

Posizione- 2 - La batteria alimenta la luce centrale, (ab-
bagliante e anabbaghantz), la luge targa, gli evan-
tuali servizi ausiliari, 13 tromba e |'accensicne al
motare, - la dinamo carica la batteria.
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