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- NUMERO D’IDENTIFICATION (fig. 1)

Chaque véhicule posséde un numéro d'identification
gravé sur la colonne de direction et sur le carter
moteur.

Le numéro gravé sur la colonne de direction est
rapporté sur la carte de circulation; il a une valeur
légale lors de I'identification du véhicule.

KENNZEICHNUNGEN (Abb. 1)

Jedes Fahrzeug ist mit einer ldentifizierungsnummer
auf dem Fahrgestell und der Motorlagerung verse-
hen. Die Nummer aufdem Fahrgestellistim Fahrzeug-
brief eingetragen und dient gemédss Gesetz zur
Identifizierung des Fahrzeuges.

Fa

I==Fig.1 |

1.1  PIECES DE RECHANGE

Pourtoutremplacementde piéces exigez les piéces
portant la mention «Piéces d’origine Moto Guzzi»
'utilisation de toute autre piéce vous ferait per-
dre le bénéfice de la garantie.

1.1 ERSATZTEILE

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen verian-
gen und versichern Sie sich, dass nur «Original
Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werden, an-
dernfalls wird kelne Garantie gewiihrieistet.



CARACTERISTIQUES GENERALES

MOTEUR

2 cylindres - 4 temps

Dlsposiﬁon des cyhndres .................... en «V» a 90°
Alésage mm 92
Cyiindrée ORIE <orrreeeeeeeeeer oo cc 1064
Rapport volumétrique ............cccveeveeeiiiieennns 10,5:1
Couple maxi. .... 97 Nm (9,9 kgm) a 6000 tours/min

Puissance maxi ...66 KW (90 CV) a 7800 tours/min

DISTRIBUTION

Mono-arbre dans le bati a deux soupapes en téte
actionnées par des tiges et des balanciers.

Les données de la distribution (se rapportant au jeu
de contrdle de mm. 1,5 entre culbuteur et soupapes)
sont les suivantes:

Admission:

ouverture 22° avant le PMH.

fermeture 54° aprés le PMB.

Echappement:

ouverture 52° avant le PMB.

fermeture 24° aprés le le PMH.

Jeu a froid:

soupapes d'admission 0,10 mm

soupapes d'échappement 0,15 mm

ALIMENTATION

N.2 carburateurs Dell'Orto du type «PHM 40 ND»
(droit); «PHM 40 NS» (gauche); prises dynamiques
de l'air d’aspiration.

LUBRIFICATION

Sous pression par pompe a engrenages.

Filtres a crépine et a cartouche montés dans le carter
inférieur.

Pression normale de lubrification 3,8+4,2 kg/cm?
(réglable avec clapet situé dans le carter inférieur).
Monocontactsurle carter pour signaler I'abaissement
de la pression.

ALTERNATEUR
Monté al’avant et en bout du vilebrequin (14V - 25A).

ALLUMAGE

Electronique numérique a décharge inductive
"MAGNET| MARELLI - DIGIPLEX" avec bobines de
haut rendement.

Bougies d'allumage: NGK BPR 6 ES.

Ecartement entre les électrodes des bougies 0,7
mm.

DEMARRAGE

Démarreur électrique (12V-1,2 kW) avec accouple-
ment a command électromagnétique.

Couronne dentée fixée au volant-moteur.
Commande par bouton poussoir (start) & droite sur le
guidon.

ALLGEMEINE DATEN

MOTOR

Viertakt-Motor mit 2 Zylinder

Zylinderanordnung: ............c.cccceceeeevceeeescseenen. V 90°
BOBURG: ccnvsvnsnsissisvmsmamnviisisnsssviviseasvisis 92 mm
3, o e 80 mm
Hubraum: . .. 1064 cc
Verd:chtungsvemé!tms ................................ 10,5:1

Max. Drehmoment:97 Nm (9,9 kgm) bei 6000 U/min.
Max. Leistung: ...... 66 KW (90 CV) bei 7800 U/min.

VENTILSTEUERUNG

Einzelwelle im Grundgestell mit 2 mittels Stangen
und Kipphebeln gesteuerten Ventilen am Kopf.

Die Daten fir die Ventilsteuerung (auf das Steuer-
spiel von 1,5 mm zwischen Kipphebel und Ventilen
bezogen) sind wie folgt:

EinlaB:

offnet 22° vor OT

schiie3t 54° nach UT.

Auslai:

offnet 52° vor UT.

schlieBt 24° nach OT

Motorsplel bel kaltem Motor:

EinlaBventil 0,10 mm

AusfaBventil 0,15 mm

KRAFTSTOFFZUFUHR
2 Dell’'Orto-Vergaser Mod. «PHM 40 ND» (rechts);
«PHM40NS» (links); dynamische Saugluftéfinungen.

SCHMIERUNG

Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz und
Patronefilter in der Motorélwanne montiert.
Normaler Schmierdruck 3,8+4,2 Kg/cm.
(Einsteliventil in der Olwanne montiert).
Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fiir ungeniigen-
den Druck.

LICHTMASCHINE/ALTERNATOR
Vome auf der Kurbelwelle montiert (14V - 25A).

ZUNDUNG

Elektronische Digitalzindung “MAGNETIMARELL!-
DIGIPLEX" mit Induktiventladung mit hoch-
leistungsfahigen Spulen.

Zundkerzen: NGK BPR 6 ES.

Abstand zwischen den Kerzenelektroden 0,7 mm.

ANLASSSYSTEM

Elektrischer Anlassmotor (12V-1,2 kW) mit magnet-
gesteuerter Kupplung.

Zahnkranz am Schwungrad befestigt.
Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des
Lenkers.



TRANSMISSION

Embrayage

A deux disques conduits, A sec. Elle est placé sur le
volant-moteur. Commandé par levier & gauche surle
guidon.

Transmission primaire
Par engrenages, rapport 1:1,3529 (Z=17/23).

BOITE DE VITESSE

A cinq rapports avec engrenages a dents droites
toujour en prise et crabotage frontal avec pare-
saccade incorporé.

Commande de sélecteur cbté gauche.

Rapports de boite de vitesse:

1ére = 1:1,812 (Z=16/29)

2éme = 1:1,250 (Z=20/25)

3éme = 1:1 (Z=23/23)

4éme = 1:0,833 (2=24/20)

5éme = 1:0,730 (Z2=26/19)

Trasmission secondaire

A cardan et engrenages.

Rapport: 1:4,125 (Z=8/33)

Rapport total de transmission (moteur-roue):
1ére =1:10,1150

2é6me = 1:6,9761

3éme = 1:5,5809

4éme = 1:4,6507

56me = 1:4,0783

CHASsSIS

Monocadre A section rectangulaire en acier au
NiCrMo.

SUSPENSIONS

Avant: fourche télescopique hydraulique Marzocchi
réglable séparément en extension et compression;
Arriére: grande fourche oscillante & section rectan-
gulaire en acier au NiCrMo. Mono-amortisseur White
Power avec réglage séparé de la précharge du
ressort et du systéme d'amortissement hydraulique
en expansion et compression.

ROUES

En alliage léger fondu avec jantes de dimensions:
—AV: 3,50x17 MT H2

- AR: 4,50x18 MT H2

PNEUS

- AV:120/70 ZR 17

- AR: 160/60 ZR 18

Type: Tubeless

Les pneus doivent étre gonflés aux pressions suivan-
tes.

W rous AV: 2,2 BAR avec ou sans passager,

@ roue AR: 2,4 BAR sans passagerou 2,6 BAR avec

passager.

Ces valeurs se référent & une conduite normale
(tourisme). Pour les longues distances & grande
vitesse (par ex. sur autoroutes), Il est conselllé
d’augmenter de 0,2 BAR la pression indiquée ci
dessus.

KRAFTUBERTRAGUNG

Kupplung

Zweischeiben-Trockenkupplung. Sie befindet sich
auf dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der
linken Seite des Lenkers betétigt.

Primértrieb
Durch Zahnréader, Verhaltnis 1:1,3529 (Z=17/23).

GETRIEBE

5-Gang Geradverzahnter, Zahnréder im sténdigen
Eingniff. Eingebaute elastische Kupplung. Schalt-
pedal an linker Fahrzeugseite.
Getriebeverhaltnisse:

1. Gang = 1:1,812 (Z=16/29)

2. Gang = 1:1,250 (Z=20/25)

3.Gang = 1:1 (Z=23/23)

4. Gang = 1:0,833 (2=24/20)

5. Gang = 1:0,730 (2=26/19)

Sekundértrieb

Waelle mit Kardangelenk und Zahnrader.
Verhdltnis: 1:4,125 (2=8/33)
Gesamt-Verhaltnisse (Motor - Rad):

1. Gang = 1:10,1150

2. Gang = 1:6,9761

3. Gang = 1:5,5809

4. Gang = 1:4,6507

5. Gang = 1:4,0783

RAHMEN
Zentralrohrirdger mit rechteckigem Querschnitt aus
NiCrMo-Stahi.

FEDERUNG

Vom: Hydraulische Teleskopgabel Marzocchi mit
separater Einstellung der Ausdehnung und der
Kompression.

Hinten: Schwinggabel mit rechteckigem Querschnitt
aus NiCrMo-Stahl. EinzelstoBdampfer White Power
mit separater Einstellung der Federvospannung so-
wie der hydraulischen Démpfung wahrend der Ein-
und Ausfederung.

RADER

Leichtmetaligussrader mit Felgen:
— Vome: 3,50x17 MT H2

— Hinten: 4,50x18 MT H2

REIFEN

- Vorne: 120/70 ZR 17

~ Hinten: 160/60 ZR 18

Typ: Tubeless

Der vorgerschriebene Druck ist:

W Vorderrad: miteiner oder zwei Personen: 2,2 BAR
W Hinterrad: mit einer Person: 2,4 BAR, mit zwei
Personen: 2,6 BAR.

Die angegebenen Werte sind fiir normales Fah-
ren (Touring) zu verstehen; bei hoher Geschwin-
digkeit (Autobahnfahren) ist der Reifendruck um
0,2 BAR zu erhéhen.



FREINS

‘Avant: deux disques flottants a trous avec pinces
fixes & 4 pistons différenciés. Commande par levier
& main réglable situé sur le cdté droit du guidon;
-2 disque 320 mm;

-9 cylindre freinant 34/30 mm;

- @ pompe 16 mm.

Arridre: adisque fixe avec pince fixe adouble cylindre
freinant. Commande par levier & pédale situé au
centre sur le cdté droit du véhicule;

- @ disque 260 mm;

- @ cylindre freinant 32 mm;

- @ pompe 11 mm.

DIMENSIONS ET POIDS

Empattement (chargé)............cccccceeeervennene m 1,475
LONQUOUP MIBXE . icioussiiasivivaissiosisiivasisnivaessissss m 2,125
Largeur maxi ........ccccevveecicceniiinsenisvserenns m 0,690
Haut. maxi (au pare-brise).............ccceuuv.eee. m 1,095
Hauteur selle pilote..............cccco.cuue.ee.........Mm 0,820
Garde au SOl ............cccvveeerrieenrceenerceenenn M 0,110
POIdS (& SBC) ..cveevvveerercerrriereenrrere e kg 210.
PERFORMANCES

Vitesse maxi avec seulement pilote a bord: 235 kmv/
h. Consommation d'essence: 4,9 litres aux 100 Km
(CUNA)

BREMSEN

Vomn: Zwei schwimmend gelagerte Bremsscheiben,
feste Bremszangen mit 4 differenzierten Kolben.
Bedienung durch Handhebel rechts an der Lenkung.
— @ der Scheibe 320 mm;

— @ des Bremszylinders 34/30 mm;

- @ der Pumpe 16 mm;

Hinten: Feste Bremsscheibe mit doppeltern Brems-
2ylinder. Handhebelbedienung in der Mitte der rech-

ten Fahrzeugseite.

- @ der Scheibe 260 mm;

- @ des Bremszylinders 32 mm;

- © der Pumpe 11 mm;

MASSE UND GEWICHTE

Achsabstand (belastetes Fahrzeug).......... 1,475m
MaX. LAIOE .vvvivauivmsisiiasissiaveiiis 2,125m
MaX. Brete .....oueeeeveeeeeeeeieereeeeeeeenrssiessnnans 0,690 m
MBE HORE ....civsmisiiivanmiiissiisnsarssneivin 1,095 m
Fahrersitzhohe ............oocoveeviiiiinnnnerenenn 0,820 m
Mindesthéhe vom Boden................cccouuu... 0,110m
Loaigowlot .......cccuiviisnisessssmviimisnsiivisesssss 210.kg
LEISTUNGEN

Hdochstgeschwindigkeit mit nur einem Fahrer: 235
km/h: 4,9 Liter auf 100 km (CUNA-Normen).

RAVITAILLEMENTS
Elements a remplir Litres Type de carburant ou huile
Réservoir 19 Super (97 NO-RM/min.)
(réserve It 3 environ) environ Essence sans plomb (95 NO-RM/min.)
Carter moteur (& moteur sec) 3 Huile «Mobil 1 - 5 W 50»
Boite de vitesse 0,750 Huile «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»
Pont 0,250
(graissage couple conique) dont
0,230 Huile «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»
0,020 Huile «Agip Rocol ASO/R» ou «Molykote type A»
Fourche télescopique (par branche) 0,360 Liquide pour amortisseurs (SAE 10)
Circuit de frein AV et AR — Liquide «Agip Brake Fluid - DOT 4-
FULLMENGEN
Versorgungstelle Liter Benzin- und Oltypen
Kraftstoffbehdlter 19 ca. Benzin Super (97 NO-RM/min.)
(reserve ca. 3 L.) Benzin Bleifrei (95 NO-RM/min.)
Motorgeh&use (bei trockenem Motor) 3 Ol «Mobil 1 - 5 W 50»
Getriebegehduse 0,750 Ol «Agip Rotra MP SAE 80W/90»
Antriebskasten 0,250
(Schmierung Kegelradtrieb) davon i
0,230 Ol ~Agip Rotra MP SAE 80W/90~
0,020 Ol ~Agip Rocol ASO/R~ oder «Molykote Typ A~
Teleskopgabel (Je Hoim) 0,360 | Flassigkeit fir StoBdampfer (SAE 10)
Bremsanlagen, vome und hinten — Flissigkeit «Agip Brake Fluid - DOT 4»
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APPAREILS DE CONTROLE ET
COMMANDE

3.1 TABLEAU DE BORD (fig. 2)

1 Commutateur a clé pour alimentation des acces-
soires et antivol.

Position «OFF» véhicule a I'arrét. La clé peut étre

enlevée (pas de contact);

Position «ON» véhicule prét 2 démarrer.

Tous les accessoires sont alimentés. Clé non

extractible;

Position «<LOCK» direction bloquée. Moteur éteint,

pas de contact, clé extractible.

Position «P» direction bloquée. Moteur éteint; inter-

rupteur «A» de la fig. 4 & la position «P»: feu de

parking. Clé extractible.

Pour actionner le dispositif antivol, suivre les indica-

tions ci-dessous:

W Toumner le guidon vers la gauche.

W Presser la clé vers le bas, relacher et la tourner

ensuite dans le sens inverse des aiguilles d'une

montre jusqu'a la position «LOCK» ou «P»,

ATTENTION: en cours de marche, ne faire tour-

ner la clé ni a la position <LOCK» nl a la position

«Pnr,

2 Compteur

3 Compte-tours

4 Témoin (lumiére verte) «neutre». S'allume lors-
que le levier de vitesse est au point mort.

5 Témoin (lumiére rouge) distribution de courantdu
générateur. Doit s'éteindre dés que le moteur a
atteint un certain nombre de tours.

6 Témoin (lumiére orange) réserve carburant.

7 Témoin (lumiére verte) pour clignotants.

8 Témoin (lumiére rouge) pressionde I'huile. S’éteint
lorsque la pression suffit pour assurer la
lubrification du moteur.

9 Témoin (lumiére bleu) feu de route.

10 Remise a zéro pour compteur partiel

B} «ontroLLGERATE UND ANTRIE-
BE

3.1 INSTRUMENTENBRETT (Abb. 2)

1 Schliisseischalter zur Aktivierung der Verbrau-
cher und des Lenkschlosses.

«OFF»-Stellung: stehendes Fahrzeug. Herauszieh-

barer Schidssel (kein Kontakt).

«ON»-Stellung: startbereites Fahrzeug.

Sémtliche Verbraucher sind eingeschaltet. Der

Schliissel 148t sich nicht ausziehen.

«LOCK»-Stellung: Lenkung nach links gesperrt.

Motor aus: kein Kontakt, herausziehbarer Schiissel.

«P»-Stellung: Lenkung gesperrt. Motor aus; mitdem

in der Abb. 4 dargesteliten Schalter wird das Parklicht

aktiviert. Der Schldssel ist ausziehbar.

2ur Aktivierung des Lenkschlosses wie folgt vorge-

hen:

W Den Lenker nach links drehen.

B Den Schiidssel nach unten driicken und wieder

loslassen. Dann gegen den Uhrzeigersinn bis zur

Position «Lock» oder «P» drehen.

ACHTUNG: Auf keinen Fall den Schliissel wih-
rend der Fahrt auf «LOCK» oder «P» stellen.

2 Tachometer Kilometerzahler.

3 Drehzahlmesser

4 (griine) «Neutral» Kontrolleuchte. Leuchtet bei
der Neutralsteliung des Getniebes auf.

5 (rote) Kontrolleuchte: Stromversorgung vom Ge-
nerator. Diese Konirolleuchte muf3 beim Errei-
chen einer bestimmten Motordrehzahl eribschen.

6 (orangenfarbige) Kontrolleuchte: Kraftstofi-Reser-
ve.

7 (grine) Kontrolleuchte Blinker.

8 (rote) Oldruckkontrolleuchte. Erlischt wenn der
Druck zur Motorschmierung ausreicht.

9 (blau) Kontrolleuchte Fernlicht.

10 Rdcksteller fiir Tageskilometerzéhiler.




32 INTERRUPTEURS DE COMMANDE FEUX
(fig. 3 et 4)

Montés sur les cotés du guidon.

Interrupteur «A» (fig. 4)

B Position «+» feux éteints.

B Position «P» feux de stationnement allumés.

B Position «H» lampe bilux allumée.

Interrupteur «A» (fig. 3)

Avec l'interrupteur «A» fig. 3 sur la position «H».

B Position «LO» feu de croisement.

B Position «HI» feu de route.

\\

33 BOUTON KLAXON, APPELS DE PHARE
ETINTERRUPTEUR CLIGNOTANTS (fig. 3)

lis sont montés sur le cdté gauche du guidon:
Bouton «B» (horn) commande klaxon électrique.
Bouton «C» (passing) commande d'appels dephare.
Bouton «D» (turn).

B Position «R» commande clignotants droits.

B Position «L» commande clignotants gauches.

W Pousser l'interrupteur pour débrancher les cligno-
tants.

34 COMMANDE STARTER «CHOKE» («E~ fig. 3)

Il se trouve sur le coté gauche du guidon et commande
lesdispositifs de démarrage du moteur afroid (CHOKE):
B «1» position de démarrage.

B «2» position de marche.

3.5 LEVIER D’EMBRAYAGE («F» fig. 3)

Il se trouve sur le c6té gauche du guidon et ne doit
étre actionné qu'au démarrage et pour changer de
vitesse.

36 BOUTONDEDEMARRAGEETINTERRUP-
TEUR D’ARRET MOTEUR (fig. 4)

lls sont montés sur le cdte droit du guidon.

Avec la clé «1» de fig. 2 position «ON» le moteur est
prét au démarrage.

Pour allumer le moteur, il faut:

B s'assurer que l'interrupteur «B» soit sur la position
(run);

W tirer a fond le levier d’'embrayage;

B si le moteur est froid, mettre le starter «CHOKE»
«E» sur la position «1» (voir fig. 3);

B appuyer sur le bouton de démarrage «C» (start).
Pour éteindre le moteur en étant d'urgence, il faut:
@ mettre l'interrupteur «B» sur la position (off).
Quand le moteur est arrété, tourner la ¢lé du commu-
tateur de fig. 2 en position «OFF», puis retirer la clé.

3.2 SCHALTER FUR BELEUCHTUNG (Abb. 3
und 4)

Sie befinden sich an den Lenkungsseiten.
Schalter «A» (Abb. 4)

W Stellung «+»: Licht aus.

W Stellung «P»: Parklicht

W Stellung «H»: Zweilichtlampe eingeschaltet
Schalter «A» (Abb. 3)

Mit Schalter «A» Abb. 3 in Stellung «H»:

W Stellung «LO» Abblendlicht

= Sreﬂung «HI» Fernlicht

3.3 DRUCKKNOPF FUR HUPE, PASSING UND
SCHALTER FUR BLINKER (Abb. 3)

Sie wearden an der linken Seite des Lenkers angebaut:
Druckknopf «B» (Horn): Hupe

Druckknopf «C» (Passing) Blendelicht
Druckknopf «D» (Turn)

W Stellung «FR» Bedienung des rechten Blinkers

B Stellung «L» Bedienung des linken Blinkers

@ Den Schalter driicken, um die Blinker auszuschal-
ten.

3.4 STARTHILFSHEBEL «CHOKE?» («E~inAbb.3)

Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (CHOKE)
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.
W ~1» Anlafstellung

m «2» Fahrstellung

3.5 KUPPLUNGSHEBEL («F» in Abb. 3)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird nur
bei Anfahrt und wéahrend des Gangsschaltens ge-
braucht.

3.6 DRUCKSCHALTER ZUM ANLASSEN UND
SCHALTER ZUM ABSTELLEN DES MO-
TORS (Abb. 4)

Beide Schalter sind aufder rechten Seite des Lenkers
montienrt.

Befindet sich der Schliissel «1» (Abb.2) in Schalt-
stellung «ON», ist das Fahrzeug startbereit.

Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor:
B Uberpriifen, ob sich der Schalter «8» in Schalt-
stellung (Run) befindet;

W den Kupplungshebel ganz durchdriicken;

B bei kaltem Motor den Hebel «E» «CHOKE» auf
Startschaltstellung «1» legen (siehe Abb. 3)

W Den Druckknopf fiir den Start «C» driicken (Start).
Um den Motor im Notfall abzustellen, muss man:

W@ den Schalter «B» auf Schaltstellung (Off) legen.
Stehtder Motor, muss manden Ziindschlissel (Abb.2)
auf Schaltstellung «OFF» drehen und anschliessend
abziehen.

11
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3.7 POIGNEE DE COMMANDE DES GAZ
(«D» fig. 4)

La poignée de commande des gaz se trouve sur le

c0Oté droit du guidon. On ouvre les gaz en tournant la

poignée vers le pilote et vice versa.

38 LEVIER DE COMMANDE DU FREIN AV
(«E~ fig. 4)

Il se trouve sur le c6té droit du guidon et commande

la pompe du frein hydraulique AV.

39 PEDALE DU FREIN AR («A» fig. 5)

Elle se trouve au centre du véhicule sur le coté droit
et est reliée a la pompe par un tirant.

3.10 LEVIER COMMANDE SELECTEUR DE VI-
TESSE (fig. 6)

Le levier est situé au centre du véhicule, sur le cite

gauche:

W 1ére: pédale vers le sol;

B 2éme, 3éme, 48me ot 5éme: pédale vers le haut;

[l point mort: entre la 1ére et la 2éme.

Avant d’actionner le levier de vitesse, il faut tirer

a fond le levier d’embrayage.

3.11 BOUCHON DU RESERVOIR D'ESSENCE
{tig.7)

Pour ouvrir le bouchon du réservoir d'essence, tour-
ner la clé dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre.

N.B.-Sidel'essence coule le long du réservoirau
cours du ravitalllement, |l faut nettoyer immédia-
tement pour éviter d’'endommager la peinture.

3.7 GASDREHGRIFF («D» in Abb. 4)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite
des Lenkers. Dreht man ihn zum Fahrer hin, gibt man
Gas. Dreht man ihn in entgegengesetzier Richtung,
nimmt man Gas weg.

3.8 VORDERRADBREMSHEBEL («E»inAbb.4)

ErBefindet sich aufder rechten Seite des Lenkers und
betétigt die Pumpe fdr hydraulische Vorderbremse.

3.9 BREMSPEDAL FUR HINTERE BREMSE
(«A» in Abb. 5)

Es befindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahr-

2euges und ist durch Zugstange mit der Pumpen-

einheit verbunden.

3.10 GANG-SCHALTPEDAL (Abb. 6)

Es befindet sich in der Mitte, auf der linken Seite des
Motorrades; Gangstellung:

B 7. Gang Hebel nach unten

W 2. - 3. - 4. - 5. Gang, Hebel nach oben

W Leerlauf, zwischen 1. und 2. Gang.

Vor Betdtigung des Gangwahlhebels, den
Kupplunghebel ganz durchdriicken.

3.11 TANKVERSCHLUSS (Abb.7)

Zur Offnung des Tankverschiusses den Schidssel
nach links drehen.

Anmerkung: Wéahrend des Auftanken ist ein even-
tuelles UberfiieBen von Kraftstoff sofort zu reini-
gen, um dauerhaften Schaden am Lack des Kraft-
stoffbehdlters zu verhindem.
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8.12 ELECTROVANNES CARBURANT (fig.8)

La motocyclette est équipée de deux électrovannes
«A» montées des deux cdtés sous le réservoir. Elles
fonctionnent automatiquement et coupent |'alimen-
tationen carburant des carburateurs quand le moteur
est arrété.

Elles interviennent lorsque la clef du commutateur
«1» (fig.2) est sur «ON».

Encasd'unmauvais fonctionnement des électrovan-
nes, controler toutd'abord 'état du fusible «1» (fig.9A).

Prenezgarde ane pasintervertir les branchements
d’alimentation de I’électrovanne du carburant et
de l'indicateur de niveau essence, placés sur le
cdté gauche du réservoir.

3.13 BOITE A FUSIBLES (<A~ de la fig. 9)

Se trouve a l'arriére sur le c6té droit de la moto; pour
y accéder, enlever la selle du passager (voir figure 11).
La boite contient 6 fusibles de «15 A» dont 1 de
réserve; la décalcomanie appliquée sur le couvercle
indique les fonctions de chacun d'entre eux.
Avantde remplacer un fusible (ou des fusibles), il faut
éliminer la cause de sa fusion.

Fusible «1»: électrovannes.

Fusible «2»: clignotants de détresse.

Fusible «3»: phare, code, passing, avertisseur so-
nore, feu d'arrét levier avant, feu d'arrét pédale
arriére, démarreur.

Fusible «4»: feu de position, voyants tableau de
bord, éclairage instruments.

Fusible «5»: clignotants.

Fusible «6»: libre.

3.12 KRAFTSTOFF-MAGNETVENTILE (Abb. 8)

Das Fahrzeug ist mit zwei Magnetventilen «A» aus-
gestattet, die beidseitig unter dem Kraftstofftank an-
gebracht sind. Diese funktionieren automatisch und
unterbrechen die Kraftstoffzufuhr zu den Vergasern,
wenn der Motor nicht eingeschaltet ist.

Sie sprechen an, wenn der Zundschliissel «1» in
Abb. 2 auf «ON» gestellt ist.

Bei nicht einwandfreiem Betrieb der Magnetventile
zuerst den Zustand der Sicherung «1» in Abb. 9A
kontrollieren.

Esistdaraufachtzugeben, daB die Versorgungs-
verbindungen des Elektroventils fiir den Kraft-
stoff und der Benzinpegelanzeige auf der linken
Seite des Tankes nicht untereinander vertauscht
werden.

3.13 SICHERUNGSLEISTE («A» von Abb.9)

Auf der hinteren Seite der rechten Fahrzeugseite.
Zugriff méglich nach Entfernen des Beifahrersitzes
(siehe Abb. 11).

Auf der Leiste befinden sich 6 15-A-Sicherungen, 1
davon als Reserve; das Abziehbild auf dem Deckel
Zeigt die Funktionen einer jeden Sicherung an.
Bevor man eine Sicherung auswechselt, muss man
die Ursache, warum sie durchgebrannt ist, ausfindig
machen und beheben.

Sicherung «1»: Magnetventile.

Sicherung «2»: Voreinstellung der Nollichter.
Sicherung «3»: Femlicht, Abblendlicht, Uberhol-
knopf, Hupe, Stopp-Licht - Vorderhebel, Stopp-Licht
- hinteres Pedal, Anlasser.

Sicherung «4»: Parklichter, Armaturenbrett-
Kontrollampen, Instrumenten-Beleuchtung.
Sicherung «5»: Blinker.

Sicherung «6»: Frei.

FUSIBILI (FUSES)

CEIA | 50>
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3.14 AMORTISSEUR DE DIRECTION (fig. 10)

Monté a l'avant de la moto, entre le chéssis et
I'embase de la direction.

Pour augmenter ou réduire I'effet de freinage, visser
ou dévisser la poignée «A».

3.15 BOITE POUR PAPIERS ET OUTILS

(«A» de la fig. 11)
Elle se trouve a l'arriére de la motocyclette; pour y
accéder il est nécessaire d'enlever la selle du passa-
ger en débloquant la fermeture «B» a I'aide de la clef
de contact.

3.16 DISPOSITIF PORTE-CASQUE (fig.12)
Pour laisser le casque sur la moto, utiliser le dispositif
de verrouillage «A».

N.B. - ne jamals laisser le casque suspendu

pendant la marche pour éviter tout contact avec
des pléces en mouvement.

3.17 BRAS LATERAL D’APPUI DE LA MOTO
(«A» de la fig. 13)

La moto est équipée d'un bras servantd'appui latéral

durant le stationnement; lorsqu’on redresse la moto,

le bras latéral rentre automatiquement en positionde

3.18 DEMONTAGE DE LA SELLE DU PILOTE
(fig. 14)

Pour enlever la selle du chassis, prendre une clef
pour vis & six pans 6 mm et dévisser des deux cités
les vis & tige «A» auxquelles on accéde par les trous
«B» situés sur la joue de la partie arriére.

N.B.: ll n’est pas nécessaire de dévisser complé-
tement les vis mais juste assez de fagon a pou-
voir dégager la selle.

3.14 LENKUNGSDAMPFER (Abb. 10)

Er befindet sich auf den Vorderseite des Kraftrads
2wischen dem Rahmen und der Lenkungsbasis.
Zur Erhéhung und Senkung der Bremswirkung istder
Rundgriff «A» auf- oder abzuschrauben.

3.15 ABLAGE FUR DOKUMENTE UND WERK-
ZEUG («A» von Abb. 11)

Ist im hinteren Teil des Motorrades angebracht. Um

sich Zugang zu verschaffen, muB man den Beifahrer-

sitz entfernen. Dazu das SchioB «8» mitdem Schiis-

sel filr das ZiindschloB aufsperren.

3.16 HELMHALTER (Abb. 12)

Der Helm kann auf dem Motorrad gelassen und mitder
mit SchloB versehenen Vomrichtung gesichert werden.
MERKE: Auf keinen Fall den Helm an der Vorrich-
tung wihrend der Fahrt hdngen lassen, um
Interferenzen mit Bewegungstellen zu vermelden.

3.17 SEITLICHER KRAFTRADSTUTZARM
(«A» von Abb. 13)

Am Kraftrad befindet sich ein Arm fir die seitliche

Abstitzung wahrend des Parkens. Bei Aufrichten

des Kraftrads geht der Seitenarm automatisch in

seine Ruhestellung zuriick.

3.18 ENTFERNEN DES FAHRERSITZES
(Abb. 14)

Fir das Entfernen des Fahrersitzes muBB man mit
oinem 6-mm-Inbusschlisse! an beiden Seiten die
Bolzenschrauben «A» lockern, die Uber die hinten
angebrachten Bohrungen «B» zuganglich sind.
N.B.: Die Schrauben mdssen nicht volisténdig
geldst werden, sondern nur soweit, da3 der Sat-
tel freigemacht wird.

\[ﬁ - /3 S




n LUBRIFICATION

41 LUBRIFICATION DU MOTEUR (fig. 15)

Contrdle du niveau d’huile
Tous les 500 km, contrdler le niveau d’huile dans le
carter du moteur:I'huile doit effleurer le niveau «maxi»
de la jauge du bouchon «A».
Si nécessaire, ajouter de I'huile de la qualité prescrite.

Le contrdle doit toujour étre effectué aprés avoir
lalssé tourner le moteur pendant quelques minu-
tes: le bouchon «A» avec jauge doit étre vissé a
fond.

Vidange

Vidanger aprés les 500+1500 premiers km puis tous
les 5000 km environ. Les vidanges doivent étre
accomplies & moteur chaud.

Avant de verser I'huile neuve, bien laisser couler.
«A» Bouchon de remplissage avec jauge (fig. 15)
«B» Bouchon de vidange (fig. 16)

Quantité nécessaire: 3 litres d’huile «<Mobil 1 - 5W 50».

42 REMPLACEMENTDELACARTOUCHEDE
FILTRE ET NETTOYAGE DE LA CREPINE
(fig. 16)

Tous les 15.000 km (toutes les 3 vidanges), rempla-

cerlacartouche defiltre «A» en procédantde la facon

suivante:

W dévisser le bouchon «B» et laisser couler toute

I'huile contenute dans le carter;

W dévisser les vis et dégager le carter «C» avec le

filtre & cartouche «A», le filtre A crépine «D» et la

soupape de réglage de la pression de I'huile «E»;

@ dévisser la cartouche de filtre «A» et la remplacer

par une cartouche d'origine.

Il est conseillé de profiter de cette opération pour

démonter le crépine «D~», la laver en la plongeant

dans de I'essence et la sécher A I'air comprimé.

Remonter le filtre & crépine sur le carter aprés avoir

nettoyé les canaux du carter avec un souffle d'air

comprimé.

Auremontage, ne pas oublier de remplacerle jointdu

carter.

B} scimierarsemen

4.1 MOTORSCHMIERUNG (Abb. 15)

Priifung des Olstandes

Alle 500 Km den Olstand im Motorgehéuse iiberpri-
fen: das Ol soll den Einschnitt fir das Maximum auf
der Stange streifen, welche an der Stab desStopfens
«A» gekennzeichent ist.

Wenn das Ol unter dem vorschriebenen Stand steht,
ist das Ol der gleichen Qualitét und Viskositét nach-
zufiillen.

Die Kontrolle muss ausgefiihrt werden, nachdem
der Motor einige Minuten gelaufen ist; der Stop-
fen «A» mit Stange fiir die Olstandkontrolle muss
danach wieder gut angeschraubt werden.

Olwechsel

Nach den ersten 500+1000 km und alle folgenden
5000 km ca. wird das Ol gewechselt. Der Olwechsel
muss bei warmem Motor durchgefihrt werden.
Esistzu beachten, dass die Oelwanne gut ausgelau-
fen ist bevor man frisches Oel nachfiilt.

«A» Einfill - und Fullstandstopfen (Abb. 15)

«B» Ablasstopfen (Abb. 16)

Erforderliche Menge: 3 liter Oel «Mobil 1 - 5 W 50».

4.2 AUSTAUSCHDERFILTERPATRONE UND
REINIGUNG DES NETZFILTERS (Abb. 16)

Alle 15.000 km (3 Olwechsel) die Filterpatrone «A»
ernevem, dazu geht man folgendermassen vor:
W Den ablasstopfen «B» ausschrauben und das Ol
gut aus der Wanne ausfliessen lassen;

W Die Schrauben Iésen und die Olwanne «C» vom
Motorgehduse komplett mit filterpatrone «A»~, Netz-
filter «D» und Oldruckschalter «E» abnehmen;

W die Filterpatrone «A» ausschrauben und mit einer
Originalen ersetzen.

Es ist empfehlenswert, wenn man die Filterpatrone
«A» austauscht, auch den Netzfilter «D» in einem
Benzinbad zu waschen und mit Druckluft auszu-
blasen.

Bevor man ihn wieder in die Olwanne einbaut, sind
die Kanéle dieser mit Druckluft auszublasen.

Bei der Wiedermontage ist nicht zu vergessen, die
Dichtung zwischen der Olwanne und dem Motor-
gehduse immer zu wechseln.

4 r
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43 LUBRIFICATIONDE LABOITEDE VITESSE
(fig. 17)

Contréle du niveau d’hulle

Tous les 5000 km, contrfler que I'huile arrive au ras

du bouchon de niveau «B».

Si nécessaire, ajouter de I'huile de la qualité pres-

crite.

Vidange

Tous les 10.000 km environ vidanger I'huile de la

boite de vitesse. La vidange doit toujours étre accom-

plie avec le groupe chaud de fagon a ce que l'huile

soit plus fluide et coule facilement.

Veiller & bien laisser couler toute I'huile contenue

dans le boite de vitesse avant de verser de I'huile

neuve.

«A» Bouchon de remplissage.

«B» Bouchon de niveau.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité nécessaire: 0,750 litre d’huile «Agip Rotra

MP SAE 80W/90».

4.4 LUBRIFICATION DU PONT AR (fig. 18)

Contrdle du niveau d’huile

Tous les S000 km, contrdler que I'huile arrive au ras
du bouchon de niveau «A». Si nécessaire, ajouter de
I'huile de la qualité prescrite.

Vidange

Tous 1e10.000 km environ, vidanger le pont. La
vidange doit toujour étre accomplie avec le groupe
chaud de fagon a ce que I'huile soit plus fluide et coule
faciliment,

Veiller & bien laisser couler toute I'huile contenue
dans le pont avant de verser de I'huile neuve.

«A» Bouchon de niveau.

«B» Bouchon de remplissage.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité nécessaire: 0,250 litre d’huile dont:

0,230 litre d’huile «Agip Rotra MP SAE 80W/90»;
0,020 litre d'huile «Agip Rocol ASO/R» ou «Molykote
type A».

4.3 SCHMIERUNG DES GETRIEBES (Abb. 17)

Den Oistand kontrollieren

Alle 5000 Km prifen, daB das Ol die Bohrung filr den
Olstandstropfen «B» streift. Wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand sinkt, muss Ol der gleichen
Qualitdt und Viskositdt nachgefilit werden.
Otwechsel

Alle 10.000 Km ca. das Ol im Getriebegehduse
wechsein.

Der Olwechsel muss bei warmem Getriebe erfolgen,
weil das Ol in diesem Fall flissig und daher einfach
abzulassen ist.

Daraufachten, daBdas Ol aus dem Getriebegehduse
gut abgelaufen ist, bevor frisches Ol nachgefillt wird.
«A» Einfdllstopfen

«B» Olstandstopfen

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 0,750 Liter Ol «Agip Rotra MP
SAE 80 W/90».

44 SCHMIERUNG DES HINTERACHSAN-
TRIEBSGEHAUSES (Abb. 18)

Den Olstand kontrollieren

Alle 5000 Km ist zu priffen, ob das Of die Bohrung des
Stopfens «A~ streift; wenn das Ol unter dem vorge-
schriebenen Stand liegt, muB Ol der gleichen Quali-
14t und Viskositét nachgefilit werden.

Oiwechsel

Alfe 10.000 Km ca. soll der Olwechsel bei warmem
Hinterachsantrieb durchgefiihrt werden, weil das Olin
diesem Fall flissig und daher einfach abzulassen ist.
Nicht vergessen, daB, bevor frisches Ol nachgefdit
wird, das Aniriebsgehduse gut ausgelaufen seinmuss.
«A» Olstandstopfen

«B~ EinlaBstopfen

«C» AblaBstopfen.

Erforderiich Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 Liter O!
«Agip Rotra MP SAE 80 W/90»; und 0,020 Liter Ol
«Agip Rocol ASO/R» oder «Molykote Typ Ax.



45 LUBRIFICATION DE L’ARBRE DE TRANS-
MISSION (fig. 19)

Le véhicule est équipé dun arbre de transmission
muni de graisseurs. Lubrifier les 3 points indiqués sur
la figure tous les 2.500 Km (tous les 1000 km en cas
d'utilisation continue & grande vitesse) ou bien au
moins une fois par an si le kilométrage est inférieur.
On conseille de lubrifier le motocycle aprés chaque

lavage.

TYPES DE GRAISSE A EMPLOYER

@ AGIP GREASE 30

W AGIP GRLP2

B ESSO LADEX 2

B MOBIL PLEX 48

B SHELL RHODINA GRIS 2
B SHELL SUPERGRIS EP 2

SCHEMA DES POSITIONS DES GRAISSEURS

FITTIT)

4.5 SCHMIERENDERHAUPTWELLE (Abb.19)

Das Fahrzeug ist mit Hauptwelle mit Schmiemippeln
ausgestattet. Die in der Abbildung angezeigten 3
Stelen miissen etwa alle 2.500 km geschmiert werden
(bzw. alle 1.000 km bei stdndigem Gebrauch mit hoher
Geschwindigkeit). Legt man weniger Kilometer zu-
riick, ist mindestens einmal pro Jahr zu schmieren.
Es wird empfohlen, die Schmierung des Motorrades
auch nach jeder Wédsche vorzunehmen.

ZU VERWENDENDES SCHMIERFETT

AGIP GREASE 30

AGIP GR LP2

ESSO LADEX 2

MOBIL PLEX 48

SHELL RHODINA GRIS 2
SHELL SUPERGRISEP 2

ANORDNUNGSPLAN DER FETTBUCHSEN

B\ \ N

RN\
2 Z2 gl
) { 2
= 7
o

46 AUTRES LUBRIFICATIONS

Pour le graissage des:

B roulements de la colonne de direction;

B roulements du bras oscillant;

B articulations des organes de transmission;

M articulations de la béquille;

B articulations et roulement a rouleaux boite de
transmission arriére.

Utiliser de la graise: «Agip Grease 30».

4.6 VERSCHIEDENE SCHMIERUNGEN

Fiir die folgenden Schmierarbeiten muss man:

W Lager der Lenkung

B Lager der Schwinggabe!

B Gelenke der Antriebe

W Gelenke der LagerbScke

B Gelenke und Nadellager - hintere Getriebekasten.

Fett vom Typ «Agip Grease 30» anwenden.

17



iR

ENTRETIEN ET REGLAGES

51 REGLAGE DU LEVIER D’EMBRAYAGE
(fig. 20)

Si le jeu entre le levier et le point d’attache sur le
guidon est supérieur ou inférieur & 3+4 mm, il faut le
régler par l'intermédiaire de la bague «A». Ce ré-
glage peut également étre accompli sur le tendeur
«B» aprés avoir desserré le contre-écrou «C» situés
sur le cOté droit de la boite de vitesse.

<

VA Fio. 20

52 REGLAGE DU LEVIER DE FREIN AV

(fig. 21)
Un certain jeu est prévu entre le flotteur de la pompe
et I'embout du levier de commande. Ce jeu peut étre
réglé a l'aide de la vis «Ax.
La distance du levier de la manette peut étre réglée
en agissant sur la poignée «B= ayant de nombreuses
positions de réglage.

5.3 REGLAGEDELAPEDALEDE COMMANDE
DU FREIN ARRIERE (fig. 22)

Vérifier si la pédale de commande «A» a bien une
garde au sold’environ 5+10 mmavantque I'extrémité
de la tige «B» n'agisse sur le fiotteur du maitre-
cylindre du frein; autrement, modifier comme il se doit
la longueur de la tige «B» en la vissant ou en la
dévissant aprés avoir desserré le contre-écrou «C»,
Si lI'on désire changer la

WARTUNGEN UND
EINSTELLUNGEN

5.1 EINSTELLUNGDESKUPPLUNGSHEBELS
(Abb. 20)

Das Spiel zwischen Hebel und Befestigung am Lenker
einstellen. Falls es héher oder niedriger als 3 - 4 mm
ist, betatigt man die Nutmutter «A» solange, bis das
Spiel wie vorgeschrieben eingestellt ist. Die Einstel-
lung kann auch Gber den Drahtspanner «B~ vorge-
nommen werden, nachdem man die rechts vom
Getriebekasten angebrachten Gegenmutter «C» lok-
kent.

5

5.2 EINSTELLUNG DESVORDERRADBREMS-
HEBELS (Abb. 21)

2Zwischen dem Pumpenschwimmer und dem Fort-
satz des Schalthebels ist ein gewisses Spiel vorge-
sehen. Dieses Spiel 1Bt sich einstellen durch Betéa-
tigen der Schraube «A».

Der Abstand des Drehknopthebels wird durch ein
Betétigen des Rundgriffes «B», der mehrere Einstell-
positionen hat, eingestellt.

5.3 EINSTELLUNG DES PEDALSZURBETATI-
GUNG DER HINTERRADBREMSE (Abb. 22)
Sicherstellen, daB das Betétigungspedal «A» einen
Leenauf von ca. 5-10 mm aufweist, bevor das Ende
des Stabes «~B» auf den Schwimmer der Brems-
pumpe wirkt, andernfalls die Lange des Stabes «B»
durch An- bzw. Abdrehen nach Lockern der Gegen-

mutter «C~ ainstellen.
Falis die Position des Pe-

position de la pédale «A»,
desserrer la vis «<D» et agir
sur I'excentrique «E»; va-
rier en méme temps la lon-
gueurdelatige «B» jusqu'a
I'obtention du jeu indiqué.

dals «A» gedndert werden
soll, so ist Schraube «D»
zu lockern und der
Exzenter «E» zu betatigen.
Lange der Stabes «B» so
lange, bis das vorschrifts-
méBige Spiel hergestelltist.




‘54 REGLAGE DE LA DIRECTION (fig. 23)

Pour une conduite sire, la direction doit étre réglée
de maniére a ce que le mouvement du guidon soit
libre mais sans jeu.

@ desserrer la vis de blocage de la téte de direction
«A»;

B dévisser I'écrou de fixation de la téte de direction «B»;
B visser ou dévisser I'écrou de réglage «C» pour
obtenir le jeu approprié.

Lorsque le réglage a été effectué, bloquer I'écrou
«B» et |a vis de blocage de la téte de direction «A»,

5.4 EINSTELLUNG DER LENKUNG (Abb. 23)

Fir ein sicheres Fahren mufB3 die Einstellung der
Lenkung eine freie jedoch spielfreie Lenkerbewegung
ermdglichen.

W Die Feststellschraube des Lenkkopfes «A» lockern;
B Die Befestigungsmutter des Lenkkopfes «B» ab-
drehen;

B Die Einstellmutter «C» bis zu einem regelmaBigen
Spiel an- bzw. abschrauben.

Nach der Einstellung die Mutter «B» und die Fest-
stellschraube des Lenkkopfes «A» spannen.

55 REGLAGE DE LA FOURCHE TELESCOPI-
QUE REGLABLE (fig. 24)

La moto est équipée d'une fourche télescopique
hydraulique avec réglage séparé du freinage des
amortisseurs en extension et compression.

Le freinage hydraulique peut &tre réglé sur six posi-
tions différentes:

De position «1»: amortissement hydraulique mini-
mum, a position «6»: amortissement hydraulique
maximum.

La poignée gauche «C» commande le réglage du
frein hydraulique en compression, la poignée droite
«R» commande le réglage du frein hydraulique en
extension; les deux poignées peuvent tourner dans
les deux sens.

ATTENTION

Toujours positionner les poignées de réglage sur
I'une des six positions indiquées en ayant soin
d’éviter les positions intermédiaires.

56 REGLAGE SUSPENSION ARRIERE (fig. 25-
26 et 27)

Lamoto est équipée d'un mono-amortisseur “WHITE
POWER" présentant un réglage séparé pour la
précharge du ressort et le freinage hydraulique en
extension et compression.

L'amortisseur est réglé d'usine aux valeurs standard
suivantes:

COMPRESSION: position 1 (écrou A)
DETENTE position 1 (molette B)
PRECHARGE RESSORT: 11 mm

Pour régler I'amortissement hydraulique a la com-
pression, utiliser la bague de reglage «A» que l'on
atteint aprés avoir enlevé la selle du pilote (voir
paragraphe «Démontage de la selle du pilote» page
14 fig. 14, 14A).

5.5 REGISTRIEREN DER EINSTELLBAREN
TELESKOPGABEL (Abb. 24)

Am Kraftrad befindet sich eine hydraulische Teleskop-
gabel mit getrennter Einstellung der Ausdehnung
und Kompression der Bremsung der Bremsdampfer.
Die hydraulische Bremsung kann auf 6 verschiede-
nen Positionen eingestellt werden:

Von Stelle «1»: min. hydraulische Ddmpfung, bis
Stelle «6»: max. hydraulische Dampfung

Der linke Drehgriff «C» steuert die Einstellung der
Kompression der hydraulischen Bremse. Der rechte
Drehgriff «R» steuert die Einstellung der Ausdeh-
nung der hydraulischen Bremse. Beide Griffe kén-
nen links- und rechtsdrehbar.

ACHTUNG!
Die Einstellungsgriffe sind stets auf eine der 6
Positionen einzustellen und nicht auf eine

2Zwischenstellung.

5.6 REGISTRIEREN DER HINTEREN FEDE-
RUNG (Abb. 25-26 und 27)

Das Motorrad ist mit einem Einzelddmpter “WHITE
POWER" versehen, der eine separate Einstellung
der Federvorbelastung und der Hydraulikbremsung
bei der Ausdehnung bzw. Verdichtung aufweist.
Der StoBBdampfer wird bei der Fertigung gemaB den
folgenden Standardwerten eingestelit:
AUSFEDERUNG: Position 1 (Gewindering A)
EINFEDERUNG: Position 1 (Knopf B)
FEDERVORSPANNUNG: 11 mm

Zur Einstellung der Hydraulikddmpfung bei der Ver-
dichtung, die Nutmutter «A» drehen, auf die man
Zugriff hat, nachdem man den Fahrersitz abgenom-
men hat (siehe Abschnitt «Entfernen des Fahrer-
sitzes» auf Seite 14 Abb. 14, 14A).
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En fonction des besoins et de la charge de la moto,
'amortisseur peut étre réglé de la position "1” trés
souple 2 la position “11" trés rigide.

Le freinage en extension peut étre réglé a l'aide du
bouton de réglage «B» qui a N. 7 positions: de la
position “1” (freinage hydraulique minimum) a la
position “7" (freinage hydraulique maximum).

Pour régler la précharge du ressort & I'aide de la clé,
il faut desserrer la bague «C=», visser ou dévisser la
bague «D»: la précharge du ressort augmente lors-
que l'on visse.

En partant avec un ressort complétement déchargs,
la précharge du ressort est comprise entre 10 et 25
mm.

Longueur du ressort libre: 165 mm.

N.B. - Pour éviter d’abimer le filetage entre le
corps de I'amortisseur et labague «D», le lubrifier
avec «SVITOL», avec de I'hulle ou avec de la
graisse.

Je nach Forderung und Ladung des Motorrads 136t
sich der Démpfer von der sehr weichen Position “1”
bis zur sehr harten Position 11" einstellen.

Die Hydraulikbremsung bei der Ausdehnung 4Bt
sich anhand des Griffes «B~» einstellen, der mit 7
Einstellpositionen, von der min. Hydraulikbremsung
“1*bis zur max. Hydraulikbremsung *7”, versehenist.
Zur Einstellung der Federvorbelastung anhand des
entsprechenden Schliissels die Nutmutter «C» lok-
kern und die Nutmutter «D» anschrauben bzw. ab-
drehen. Beim Anschrauben wird die Federvor-
belastung erhdht.

Die Vorspannung der Feder betrégt, ausgehend von
vollstandig entlasteter Feder, zwischen 10 und 25
mm.

Die freie Federldnge betrdgt 165 mm.

NB. Damit das Gewinde zwischen dem
StoBddmpfergehiduse und dem Gewindering «D»
nicht beschédigt wird, mit «SVITOL», mit Ol oder
mit Feit das Gewinde selbst abschmieren.




87 CONTROLE DU JEU SOUPAPES/CULBU-
TEURS (fig. 28)

Aprés les 500+1500 premiers km puis tous les 5000
km ou & chaque fois que la distribution est bruyante,
contrdler le jeu entre les soupapes et les culbuteurs.
Leréglage s'effectue a moteur froid, avec les piston
au point mort haut (P.M.H.), c'est-a-dire en phase de
compression (soupapes fermées).

Aprés avoir enlevé le cache de la culasse, effectuer
les opérations suivantes:

1 dévisser I'écrou «A»;

2 visser ou dévisser la vis de réglage «B» jusqu'a
I'obtention des jeux suivants:

M soupape d'admission: mm 0,10;

W soupape d'échappement: mm 0,15.

Le jeu doit étre mesuré avec un épaisseurmatre «Co.,
Si le jeu est supérieur a la valeur prescrite, les
culbuteurs deviennent bruyants, et s'il est inférieur,
les soupapes se ferment mal en donnant lieu aux
Inconvénients suivants:

B perte de pression;

B surchauffe du moteur;

@ grillage des soupapes, efc.

5.7 VENTILSPIELKONTROLLE (Abb. 28)

Nach den ersten 500+1500 Km und alle folgenden
5000 Km, oder wenn das Ventilspiel ubermassige
Gerausche verursacht, muss das Spiel zwischen
den Kipphebel und Ventilen geprift werden.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sich auf dem oberen Punkt «O.T.»
mitgeschlossenen Ventilon wihrend der Druckphase.
Nachdem man den Ventildeckel abgenommen hat,
geht man wie folgt vor:

1 Mutter «A’ I6sen;

2 Schraube «B» ein- oder ausschrauben bis man
folgende Spisle erreicht:

B Einlassventil: 0,10 mm;

W Auslassventil: 0,15 mm.

Fir das Messen gebraucht man eine Fihllehre «C».
Anmerkung: ein (berméassiges Spiel verursacht Ge-
rdusche. Wenn das Spiel null ist, bleiben die Ventile
etwas offen und dadurch werden Beschédigungen
wie folgt hervorgerufen:

W Druckverlust;

B Uberhitzung des Motors;

W Verbrennen der Ventile usw.

58 REGLAGE DU FAISCEAU LUMINEUX DU
PHARE AVANT (fig. 29)

Le phare avant doit toujours étre orienté a la bonne
hauteur pour la sécurité du pilote et pour ne pas
géner les véhicules qui arrivent en face.

Pour le réglage vertical, modifier la position de la vis
«A» de maniére a obtenir la hauteur voulue.

{f

5.8 EINSTELLUNG DES SCHEINWERFER-
LICHTSTRAHLES (Abb. 29)

Der Scheinwerfer muB3 immer an der richtigen Héhe
im Hinblick auf die Fahrsicherheit sowie um die
Fahrer der kreuzenden Fahrzeuge nicht zu stéren,
eingestelit sein.

Zur Héhenverstellung die Schraube «A» bis zum
Erreichen der vorgeschriebenen Hoéhe verstellen.
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59 NETTOYAGE DU PARE-BRISE

Le pare-brise peut étre nettoyé avec la plupart des
savons, des lessives, des cires etdes polishes utilsés
normalement pour d'autres matiéres plastiques et
pour le verre.

Néanmoins, il faut prendre les précautions suivan-
tes:

W ne jamais laver ni nettoyer le pare-brise en cas
de forte chaleur ou d'exposition excessive au
solell;

B ne jamais utiliser de solvants, de javel ou de
produits analogues;

B ne jamais utiliser de liquides contenant des subs-
tances abrasives, une pierre ponce, du papier de
verre, un rcleur, etc.

B les polishes peuvent étre utilisés seulement aprés
avoir soigneusement nettoyé la poussiére et la sa-
leté. Les petites rayure superficielles peuvent étre
élimindes avec du polish tendre;

W la peinture fraiche et les adhésifs peuvent facile-
ment &tre nettoyés avant leur séchage en frottant
légérement avec un chiffon imbibé de mazout sol-
vant, d'alcool isopropyl ou butylcellosolve (ne jamais
utiliser d'alcool méthylique);

5.10 INSTRUCTION POUR LE LAVAGE DE LA
MOTO

Préparation pour le lavage
Avant de laver la moto, il est conseillé de recouvrir

d'une feuille de nylon les parties suivantes: extrémité
des silencieux du tuyau d'échappement, levier d'em-
brayage et de frein, poignée du gaz et commutateur
d'allumage, arbre etjoints de transmission.

Pendant le lavage
Eviter d'arroser les instruments ou les moyeux avant
et arriére avec de I'eau a haute pression.

Ne pas laver les joints avec de I'eau a forte
pression ou avec des solvants.

Aprés le lavage

Enlever toutes les feuilles de nylon.

Essuyer soigneusement tout le véhicule.

Essayer les freins avant d’utiliser la moto.

On recommande de lubrifier I'arbre et ses joints de
transmission (voir page 17 fig. 19).

N.B.- Pour nettoyer les parties peintes du groupe
de propuision (moteur, boite de vitesse, pont,
etc.) il faut employer un des produits suivants:
mazout, gaz-oll, pétrole ou solutions d’eau et de
détergents neutres pour autos.

En tous cas, enlever immédiatement ces produits
avec de I'eau pure, en évitant absolument I’em-
plol de eau a haute température et haute pres-
sion.

5.9 ANWEISUNGEN ZUR REINIGUNG DER
WINDSCHUTZSCHEIBE

Die Windschutzscheibe darf durch Anwendung der
2u den anderen Kunstoffen oder zum Glas bestimm-
ten Seifen, Waschmittel, Wachse, «Polishes» gerei-
nigt werden.

Jedenfalls, sind folgende Vorsichtmassnahmen zu
treffen:

B die Windschutzschelbe weder waschen noch
reinigen, wenn dle Lufttemperatur zu hoch Ist
oder bel elner zu starken Sonnenbelichtung;

B aus irgendeinem Grund darf man Ldsenmittel,
Laugen o.ae. anweden;

W Keine Fldssigkeiten, die Schieifmittel enthalten,
keine Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zulas-
Sig;

W ~Polishes» darf man erst nach einer sorgfiltigen
Waschung zur Entfernung des Staubs oder des
Schmutzes anwenden. Eventuelle, oberfidchige Krat-
zZer werden mit weichem «Polish» abgeholfen.

B Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden vor
dem Trocknen oder durch Abreiben mit Lésenaphia,
Isopropylalkohol Butyl-Cellosolve leicht entfernt.
Keinen Methylalkoho! anwenden!

5.10 ANLEITUNGEN FUR MOTORRADREININ-
GUNG

Waschungsvorbereitung

Bevordas Fahrzeug zu waschen, wird es empfohlen,
mit Nylon decken die folgenden Seiten zu bedecken:
Endteildes Auspuffddmpfers, Kupplungshebel, Brem-

se und Gasantrieb, Zondumschalter, Welle mit
Ubertragungskupplungen.

Wahrend der Waschung

Instrumenten, die vordere und hintere Nabe nicht mit
Hochdruckwasser bespritzen.

Die Gelenke nicht mit unter Hochdruck stehen-
dem Wasser oder mit Lésungsmitteln waschen.

Nach der Waschung

Alle Nylonbedeckungen entfemen. Das ganze Fahr-
Zeug sorfédltigst trocknen. Die Bremse nachprifen,
bevor das Fahrzeug anzuwenden.

Es empfiehit sich, die Welle mit den Ubertragungs-
kupplungen zu schmieren (siehe Seite 17 Abb. 19).

Vermerk - Zur Reinigung der gestrichenen Telle
des Treibwerkes (Motor, Schaltgetriebe, Antriebs-
gehiiuse, u.s.w.) werden: Naphta, Gasél, Erddl
und wasserige Losungen von neutralen Auto-
waschmitteln verwendet. Jedenfails sind soiche
Produkte sofort durch reines Wasser zu entfer-
nen. Heisses Wasser oder Druckwasser darf man
durchaus nicht verwenden!
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COUPLE DE SERRAGE ANZUGSMOMENT

'DESIGNATION - BESCHREIBUNG kgm
Ecrou et colonnette pour tirants culasse de cylindre (@10x1,5)

Schraubbolzen und Mutter fiir die Zugbolzen am Zylinderkopf (10x1,5) ............ 4442
Vis de fixation des axes culbuteurs

Feststelischrauben fir KipphebelboIZen..................cccecceeiieiiverieecieeccriesssseseeeees 0,6+0,8
Bougies

KBIZOM c.vvvvvevevcriesieieinceisicnsitins e stae e aseas et sat s sma e s e s ba e s enna s s e esaenet s ban s 2+3
Vis de fixation des tuyaux de refoulement de I'huile aux culasses (@ 8x1.25)

Hohischraube zum Befestigen der Olzufuhrschlduche an den Képfen (©8x1,25). 1,5:1,8
Ecrou de fixation engrenage a I'arbre a cames

Klemmutter fir Zahnrad an Nockenwaelle .................. 15
Vis de fixation pipes d'admission

Feststelischraube fir Ansaugrohr ... 2

Vis de fixation des chapeaux de blelie (QJ 10x1)

Befestigungsschraube fir Pleueldecke! (D10x1) .. S :
Vis de fixation du volant sur le vilebrequin (@8x1 25) monté au lremfulet Locme
Feststelischrauben Schwungrad an Motorwelle (O8x1,25) - mit Loctite................. 4+42
Vis de fixation de la couronne de volant (26x1)

Feststelischrauben Schwungradkranz (I6X1) ...........ccoueuiiievesivieereerssieessesisissnnns
Ecrou de blocage de I'alternateur (@16x1.5)

Sicherungsmutter Drehstromgenerator (D16X71,5) ..........cooueeeeeereceesussesaennnennas
Ecrou de blocage de |'arbre secondaire

Bl ADINBDSWONE ....c.vicoiiiisiiimiesiimisnsicsmts s i s st eviiaiitons
Bouchon de remplissage de I'huile du carter de la boite de vitesses et de
transmission / Oleinfiilischraube auf Getriebe- und Antriebsgehause.................... 3
Ecrou de sQreté pour arbre secondaire

B tior ABBTODSWONE ....uuivvumisissinssmmsumivnnisnrsisassssinisiins s sassis s amisn st
Ecrou de blocage du roulement sur le pignon d'attaque

Sicherungsmutter Lager auf Kegelnitzel ...................ccocccoeeemeemneeecceeceeranaeenene
Vis de fixation de la couronne a I'axe percé

Faststelischraube Kranz auf Lochstift... .

Vis de fixation de la plaque support de Ia bequnlle Ia!erale

Feststellschrauben Halterplatte Seilenstander .................ccouoveeeceeeeeecsusesseesseeanannns
Axe de roue avant

VOITBITEATARION .ciyiiinsssnisis oo s S S A B e s
Vis pour axe de roue arriére (cdté boite)

Hinterradzaplen (KASIENSOIE) ..............oueeeueeeieeriieieceeieseaeeeaseeeeeeseesssssasesesassnseseane

Vis de fixation des disques frein avant et arriére (©8x1,25) -
monté au freinfilet Loctite 270 / Feststellschraube fiir Vorderrad- und

Hinterradbremsscheiben (8x1,25) - mit LOCHitO 270 ..........ccoeeeeeeeeeeeenieriiaeaenann

6,1+6,6
1,5+1,7
16+18

7:8
18+20
4+4.2
7+7,5

9+10

12

2,843

Valeurs standard / Standardwerte
Vis et écrous ©. 4 mm / Schrauben und Muttern @ 4 mm.... R, 0,3+0,35
Vis et écrous ©. 5x0.8 mm / Schrauben und Mutlern @ 5x0,8 mm ....................... 0,6+0,7

Vis et écrous @. 6x1 mm / Schrauben und Muttermn @ 6X1 MM ........eeeeeueeeeeaeeneen. 08:1,2
Vis et écrous @. 8x1.25 mm / Schrauben und Muttern @ 8x1,25 M .......cccousvene 2,5+3
Vis et écrous @. 10x1.5 mm / Schrauben und Muttern @ 10x1,5mm ................... 4,5+5

D’autres couples de serrage sont indiqués sur les plans d’ensemble des suspensions, roue avant et arriere.
Weitere Anzugsmomente werden auf den Zeichnungen der Ubersicht mit den Federungen am Voderrad und

am Hinterrad aufgezeigt.
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REP.

CODE
CODE Nr.

DESIGNATION
BEZEICHNUNG

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

21

22

24

1891 24 50
149296 00

1992 96 00

17 94 75 60
1291 36 00
1291 18 01
10907200
30912810
30906510
1290 59 00

1492 71 00

12912000

1492 72 00
1290 71 00
1492 87 00
14 90 54 00

1491 26 03

1491 31 00

14 92 85 00

17 94 92 60

17 94 50 60

14907000

1290 69 00

17 94 83 60

Support moteur
Motorhalter

Support de boite de vitesses

Halter fir Getriebegehéuse

Disque gradué pour le contrdle du calage de distribution et de I'allumage

Scheibe mit Gradeinteilung zum Kontrollieren der Phaseneinstellung Ventilsteuerung
und Zindung

Index pour le contréle du calage de distribution et de l'allumage

Pfeil zum Kontrollieren der Phaseneinstellung Ventilsteuerung und Zindung

Outil pour la dépose du flasque cbté volant
Werkzeug zum Abmontieren des Flansches auf Schwungradseite

Outil de blocage du volant et de la couronne dentée
Werkzeug zum Blockieren des Schwungrades und des AnlalBkranzes

Outil de démontage et montage des soupapes
Werkzeug zum Abmontieren und Montieren der Ventile

Outil de blocage du corps inteme de I'embrayage
Werkzeug zum Montieren desKupplungsinnengehéduses

Outil pour le montage de I'embrayage

Werkzeug zum Montieren der Kupplung

Outil pour la dépose de I'arbre d'embrayage et de ses composants

Werkzeug zum Zerlegen der Kupplungswelle in Einzelteile

Outil de montage du joint(corteco) sur le flasque cdté volant

Werkzeug zum Montieren der Kunststoffdichtung auf den Flansch auf
Schwungradseite

Outil de montage du flasque cb6té volant avec joint (corteco) sur le vilebrequin
Werkzeug zum Montieren des Flansches auf der Schwungradseite komplett mit
Kunststoffdichtung auf Motorwelle

Outil de montage du joint d’étanchéité sur le carter de distribution

Werkzeug zum Montieren des Dichtrings auf Venlilsteuerungsdecke!

Outil de blocage de I'arbre secondaire

Werkzeug zum Blockieren der Antriebswelle

Outil pour l'actionnement du présélecteur

Werkzeug zum Betitigen des Vorwéhlers

Outil pour I'écrou de blocage de I'arbre secondaire

Werkzeug fir Mutter zum Blockieren der Antriebswelle

Clef & ergot pour le collier de serrage du corps interne de 'embrayage avec I'arbre
Nasenschliissel fir Gewindering zur Befestigung des Kupplungsinnengehéuses an
die Welle

Extracteur de roulement a aiguilles pour I'arbre primaire sur le carter et pour I'arbre
d'embrayage sur le couvercle

Auszieher fiir Nadellager zu Antriebswelle auf Gehduse und fir Kupplungswelle auf
Deckel

Outil pour chasser le chemin de roulement inteme du roulement de 'arbre d’embrayage
Werkzeug zum Herausziehen der Innenlaufbahn Kupplungswellenlagers
Extracteur de roulement de I'arbre d'embrayage sur la cloche et pour l'arbre secon-
daire sur le couvercle

Auszieher filr Kupplungswellenlager auf Gehéduse und fiir Antriebswelle auf Deckel
Extracteur de chemin de roulement externe du roulement a rouleaux pour l'arbre se-
condaire sur le carter et des chemins de roulement externes des roulements sur le boitier
Auszieher fiir AuBeniaufbahn des Rollenlagers fiir Abtriebswelle auf Gehduse und
AuBenlaufbahn der Lager auf das Gehduse

Extracteur de roulement a billes pour I'arbre primaire sur le couvercle

Auszieher fiir Kugellager fir Antriebswelle auf Deckel

Extracteur de bague du roulement a rouleaux du carter de transmission -
Auszieher fiir Rollenlagerring vom Antriebsgehduse

Extracteur de chemin de roulement interne du roulement a aiguilles sur I'axe percé

sur le carter
Auszieher fiir Rollenlageriaufbahn auf dem Lochstift des Gehéduses
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REP.

CODE
CODE Nr.

DESIGNATION
BEZEICHNUNG

27

28

31

32

8

35

37

39

40

41

42

43

1794 84 60

17 94 88 60

1794 54 60

14 92 86 00

1492 89 00

14929100

1492 88 00

14 92 80 00
14 92 94 00
14 92 95 00
1794 51 60
1492 93 00
149269 00

0095 00 55

1992 71 00

149273 00
17 94 96 60

18 92 76 51

00 01 00 00

00 01 02 00

00010100

Outil pour presser le chemin de roulement du roulement & aiguilles sur I'axe percé
sur le carter de transmission

Werkzeug zum Einpressen der Innenlaufbahn des Rollenlagers auf den Lochstift des
Gehduses

Jet demmanchement du chemin de roulement externe sur le roulement et le joint sur
le carter de transmission

Stanze fiir Lager-AuBeniaufbahn und Kunststoffdichtung zu Antriebsgehéduse

Jet d'emmanchement de la bague intérieure des roulements sur |'arbre primaire et
sur I'arbre d'embrayage

Werkzeug zum Einsetzen des Lagerinnenrings auf Antriebswelle und auf
Kupplungswelle

Jet d'emmanchement de la bague intérieure du roulement sur |'arbre secondaire
Werkzeug zum Einsetzen des Lagerinnenrings auf Abtriebswelle

Jet d'emmanchement du roulement pour I'arbre d'embrayage sur la cloche, pour
larbre secondaire sur le couvercle et pour le joint du carter de transmission

Stanze zum Einpressen des Lagers fdr die Kupplungswelle auf das Gehéuse, fir die
Abtriebswelle auf den Deckel und fir den vorderen Dichtring des Antriebsgehéuses
Jet d'emmanchement de la bague extérieure du roulement a rouleaux pour l'arbre
secondaire sur le carter

Stanze zum Einpressen des AuBenrings des Rollenlagers fiir die Abtriebswelle auf
das Gehéuse

Jet d'emmanchement du roulement & rouleaux pour I'arbre primaire sur le carter et
pour l'arbre d'embrayage sur le couvercle

Stanze zum Einpressen des Rollenlagers fiir die Antriebswelle auf das Gehduse und
fiir die Kupplungswelle auf Deckel

Jet d'emmanchement du roulement a billes pour I'arbre primaire sur le couvercle
Stanze zum Einpressen des Kugellagers far die Antriebswelle auf Deckel

Jet d'emmanchement du joint sur le carter de la boite de vitesses pour arbre d'embrayage
Stanze zum Einpressen des Dichtrings auf das Getriebegehéuse fir Kupplungswelle
Jet d'emmanchement du joint sur le couvercle pour arbre secondaire

Stanze zum Einpressen des Dichtrings auf Deckel fir Antriebswelle

Jet d'emmanchement des chemins de roulements extemes des roulements sur le boitier
Stanze zum Einpressen der AuBenlaufbahn der Lager auf das Gehduse

Outil de positionnement des fourchettes de baladeurs

Werkzeug zur Positionierung der Gabein zum Betétigen der Gleithiilsen
Gabarit pour le contrdle du parallélisme et niveau des flotteurs carburateur
Schablone zur Pegel- und Parallelkontrolle fir Vergaserschwimmer
Manometre pour le contrdle de la pression de I'huile du moteur et de la pression pour
les véhicules A injection électronique

Manometer zum Kontrollieren des Motordidrucks und des Kraftstoffdrucks bei
Fahrzeugen mit elektronischem Einspritzsystem

Outil de montage de la bague d’étanchéité sur le flasque cdté volant
Werkzeug zur Montage des Dichtungsringes auf die Flansch an der
Schwungradseite

Outil de blocage pour engrenage arbre a cames

Haltewerkzeug fdr Nockenwellenzahnrad

Moyeu pour disque gradué

Nabe fir MaBscheibe

Clé pour écrou de fixation engrenage arbre a cames

Schldssel fir Klemmutter des Nockenwellenzahrades

PRODUITS SPECIFIQUES - SPEZIELLE PRODUKTE

TEFLON - Ruban de maintien pour les filetages

TEFLON - Dichtband fir Gewinde

DEVCON “F" - Pate pour les soufflures du carter, de la boite de changement de
vitesse, de la boite d’entrainement et des couvercles

DEVCON “F~ - Masse fir Lunker an Kurbelgehéduse, Getriebegehause,
Antriebsgehduse und Deckeln

“MOLYCOTE" - Additif pour carter de transmission arriére.

“MOLYKOTE" - Zusatz fir hintere Antriebskammer
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9.1 DEPOSE DU MOTEUR 9.1 AUSBAUEN DES MOTORS
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Pour ladépose de I'ensemble moteur il faut opérer de

la fagon suivante:

- desserrez les vis «A» de fixation couvercle cu-
lasse et retirez le couvercle.

— Tournez I'arbre moteur en position de P.M.H. en
phase d'explosion (soupapes fermées) du cylin-
dre gauche (Fig. 32)

— Retirez les 2 vis «A» et 6toz les axes des culbu-
teurs «B» a l'aide d’un tournevis (Fig. 33 et 33A).

Zum Ausbau des Motoraggregals ist wie folgt vorzu-

gehen:

— Die Feststellschrauben «A» aufdem Zylinderkopf-
deckel aufschrauben und diesen dann abnehmen.

- Die Motorwelle an den OT in die Ziondphasenstel-
lung (Ventile geschlossen) bringen, dies beim
linken Zylinder (siehe Abb. 32).

— Die 2 Schrauben «A~ abnehmen und die Zapfen
der Kipphebel «B» herausziehen, dabei hilft man
sich mit einem Schraubenzieher (Abb. 33 und 33
A).




- Débranchez le tube «A» de refoulement huile aux
culasses; dévissez le bouchon fileté «B» et dévis-
sez!'écrou acolonnette sous-jacentetles 5 écrous
«C»; Otez le support des culbuteurs «D» (Fig. 34).

- Die Leitung «A» der Olzutuhr zu den Zyiinder-
kopfen abnehmen, den GewindeverschiuB «B»
aufschrauben, ebenso den darunterliegenden
Schraubenbolzen und die 5 Muttern «C» auf-

schrauben; die Kipphebelhalterung «D» (Abb. 34)
abnehmen.

A



- En écartant légérement la culasse du cylindre,
enlevez les 4 O-rings «A» et sortez la culasse (Fig.
35).

-~ Retirez le joint «<B» entre la culasse et le cylindre,
et Gtez le cylindre (Fig. 36, 37 et 38).

- Indem man den Zylinderkopf leicht vom Zylinder
entfernt, die 4 OR-Ringe ~A» abnehmen, dann
den Zylinderkopf abziehen (Abb.35).

- Die Dichtung «B» zwischen Kopf und Zylinder
abnehmen, dann den Zylinder (Abb. 36, 37 und

- Dégagez les arr8ts de I'axe de piston, sortez |'axe
et retirez le piston.
S'il y a lieu, pour sortir I'axe utilisez I'outil spécial
commercialisé sur le marché.

32

38) abnehmen.

~ Die Sprengringe des Bolzens entspannen, den
Bolzen herausnehmen, dann den Kolben abneh-
men.
Falls notwendig, kann man zum Herausnehmen
des Bolzens das im Handel erhéitliche Werkzeug
verwenden.

%
=




- Répétez les mémes opérations de démontage
également pour le cylindre droit (Fig. 39).

~ Dévissez les 4 vis de fixation et dtez le couvercle
avant «A» de l'alternateur (Fig. 40).

- Dévissez les 3 vis «B» de fixation du stator géné-
rateur et enlevez celui-ci.
Appliquez I'outil spécial de blocage «C=» (code 12
91 18 01) au volant moteur et dévissez I'écrou
central «<D» de fixation du rotor (Fig.: 41).

- Retirez la rondelle «<E» et sortez le rotor «F» (Fig.
42).

N.B. Pour prévenir la démagnétisation du rotor,

Insérez & nouveau le rotor dans le stator déposé

précédemment.

— Die gleichen Ausbauarbeiten auch beim rechten
Zylinder (Abb. 39) wiederholen.

— Die 4 Feststellschrauben ausschrauben und den
vorderen Deckel «A» des Drehstromgenerators
(Abb.40) abnehmen.

r ]

- Die3Feststelischrauben «B» des Generatorstators
I6sen und diesen dann abnehmen.
Das entsprechende Feststellwerkzeug «C» (Kennr.
12 91 18 01) auf dem Schwungrad des Motors
anbringen und die mittlere Feststellmutter «D»
des Rotors (Abb. 41) aufschrauben.

— Die Unterlegscheibe «E» abnehmenundden Rotor
«F» (Abb. 42) herausziehen.

MERKE: Um eine Entmagentisieren des Rotors
zu vermelden, muB man diesen wieder in den
zuvor ausgebauten Stator legen.
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— Desserrez les 14 vis de fixation couvercle de la — Die 14 Feststelischrauben des Verteilerdeckels

distribution «A» (Fig. 43). «A» (Abb.43) aufschrauben.
- Retirez le couvercle de la distribution. - Den Verteilerdeckel abnehmen.

Dans la Fig. 44 on a mis en évidence les repéres Auf der Abbildung 44 finden Sie die nach dem

pour le diagramme du moteur a rétablir lors du Wiedereinbau wiederherzustellenden Verteiler-

remontage successif. phasen gekennzeichnet.

— Enutilisant I'outil spécial de préhensiondel'engre- - Unter Anwendung des entsprechenden Feststell-

nage de distribution «A» (code 14 92 73 00), werkzeugs fir das Vegreilerzahnrad «A» (Kennr.
desserrez I'écrou central de fixation de i‘engre_ 14 92 73 00) die mittlere Feststelimutter des
nage «B~ A I'arbre a cames. Zahrades «B» an der Nockenwelle aufdrehen.

_ : e «Coo - Das Blockierwerkzeug «C» (Kennr. 12 91 18 01)
.(Appc 0 dl'aq;’;zgﬁlg%ﬁggﬁfsef I éa‘lzl:o\:joloaer::tgo:eou: auf dem Schwungrad des Motors montieren und
die mittlere Befestigungsmutter «D» des Verteilers-

de fixation de 'engrenage de commande distribu- teuerzahnrades «Ex» anderMotorwetle k5sen (Abb.
tion «E» sur le vilebrequin (Fig. 46 et 47). 46 und 47).

! | Yw -
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— Aprés avoir dévissé l'écrou de fixation engrenage
de commande pompe a huile, sortez la triade
d'engrenages avec la chaine (Fig. 48).

- Démontez le tendeur de chaine de la distribution
«A» ot la pompe a huile «B» (Fig. 49).

- Desserrez les 3 vis «C» de la bride «D» de fixation
de l'arbre & cames «E» et sortez I'arbre & cames
aprés avoir dégagé les poussoirs «F» de leurs
emboitements (Fig. 50).

— Nachdem man die Befestigungsschraube des
Steuerzahnrades fiir die Olpumpe gelockert hat,
das Dreierbindel der Zahrader gemeinsam mit
der Kette (Abb. 48) herausziehen.

=

— Den Kettenspanner der Steuerung «A» und die
Olpumpe «B» (Abb.49) ausbauen.

- Die 3 Schrauben «C» des Befestigungsflansches
«D» fir die Nockenwelle «E~» aufschrauben und
die Nockenwelle, nachdem man sie aus den ent-
spraechenden Stdsselsitzen «F» (Abb.50) heraus-
genommen hat. herausziehen.
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— Appliquez au volant moteur I'outil de blocage «A=»
(code 1291 18 01) et l'outil «B» (code 309065 10)
pour la compression des ressorts d'embrayage
(Fig. 51).

— Desserrer les huit vis de fixation «C» de la cou-
ronne montée sur le volant moteur (Fig. 51).

— Retirezlaroue dentée «D» en se rappelant, lors du
remontage successif, de rétablir les références
marquées par la fléche «E» (Fig. 52).

~ Dégagez les disques d'embrayage et les ressorts
correspondants de lintérieur du volant moteur
(Fig. 53 et 53A).

— Auf das Schwungrad des Motors das Feststell-
werkzeug «A» (Kennr. 1291 18 01) und das Werk-
zeug «B» (Kennr. 30 90 65 10) fiir die Kompression
der Kupplungsfedem (Abb. 51) anbringen.

— Die acht Befestigungsschrauben «C» der auf das
Motorradschwungrad (Abb.51) montierten Krone
fockern.

-~ Die verzahnte Krone «D» abnehmen und sich
dabei daran erinnern, daB bei der Wiedermontage
die vom Pfeil <E» (Abb. 52) angedeuteten Bezugs-
punkte rickgestelit werden.

- Die Kupplungsscheiben und die entsprechenden
Federn (Abb. 53 und 53A) aus dem Inneren des
Motorschwungrads herausnehmen.




- Desserrez les six vis «A» de fixation du volant au

vilebrequin et démontez le volant (Fig. 54).
Ces vis, en raison de la charge élevée et des
sollicitations auxquelles elles sont soumises, de-
vront étre remplacées par des vis neuves lors du
remontage successif; (appliquez dufreinfilet Loctite
surles vis etbloquez-les aun couple de serrage de
4+4,2 Kgm).

- Desserrez les 14 vis périphériques «A» de fixation
boite a huile au carter, aprés avoir 6té les 4 vis
d’accouplement des conduites intérieures mar-
quées par les fleches (Fig. 55).

WYy
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- Retirez la boite «B» avec l'entretoise «C» (Fig.

56).

— Die sechs Befestigungsschrauben «A» von der

Motorwelle nehmen und das Schwungrad aus-
bauen (Abb. 54).
Die genannten Schrauben missen aufgrund ihrer
hohen Anzugskraft und den Belastungen denen
sie unterliegen, bei ihrer Wiedermontage durch
neue Schrauben ersetzt werden (Loctite auf die
Schrauben auftragen und bis auf den Anzugswert
von Kgm 4+4,2 festziehen).

— Die 14 umliegenden Befestigungsschrauben «A»
der Unterwanne aufschrauben, nachdem man die 4
Passchrauben derinneren vonden Pfeilen (Abb.55)

angezeigten Zuleitungen abgenommen hat.

— Die Wanne «B» gemeinsam mit dem Distanzstiick
«C» (Abb. 56) abnehmen.
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— Desserrez de l'intérieur du carter les vis d'accou-

L

plement des bielles et sortez les bielles.

En raison de la charge élevée et des sollicitations
auxquelles elles sont soumises, ces vis devront
étre remplacées par des vis neuves lors du
remontage successif.

Bloquez au couple de serrage de 6,1+6,6 (Fig. 57).
Desserrez les huit vis «A» de fixation de |a bride
arridre «B» soutenant le vilebrequin.

Afin d’éviter les fuites d'huile, lors du remontage
successif, appliquez du ruban en Téflon sur les 2
vis marquées par la fléche (Fig. 58).

- Utilisez I'outil «C» (code 12 91 36 00) pour sortir la

bride arriére «B», comme indiqué dans la figure
59.

Enlevez la bride et sor-
tezlevilebrequindel'ar- {
riére.

— Die Passchraubender Pleuelim Innerendes Motor-

gehduses aufschrauben, dann die Pleuel entfer-
nen.

Beim Wiedereinbau der genannten Schrauben,
mussen diese aufgrund ihrer hohen Anzugskraft
und den Belastungen, denen sie unterliegen, bei
ihrer Wiedermontage durch neue Schrauben er-
setzt werden.

Diese dann auf einen Anzugsmoment von Kgm
6,1+6,6 (Abb. 57) festspannen.

Die acht Befestigungsschrauben «A» des hintern
Halteflansches «B» der Motorwelle lockern.

Um bei der folgenden Montage ein Heraustropfen
von Ol zu vermeiden, Teflonband auf die 2, mittels
Pfeil (Abb. 58) angegebenen Schrauben aufbrin-

gen.

- Zum Auszug des hinteren Flansches «B» das

Werkzeug «C» (Kennr. 1291 36 00), so wie aufder

Abb. 59 angegeben, anbringen.

o| Den Flansch abnehmen

#” .| und hinten an der Motor-
¥ welle abziehen.




92 REPOSE DU MOTEUR

Avant de procéder au remontage, n'oubliez pas

d'effectuer un contréle minutieux des composants en

suivant les instructions indiquées dans le chapitre

“‘CONTROLES".

- Pour le remontage, procédez aux opérations in-
verses du montage en tenant compte des indica-
tions ci-aprés:

- Pour éviter des fuites d'huile des 2 vis inférieures
«A» qui fixent le flasque-support postérieur «B» de
I'arbre moteur, posez du ruban de téflon sur le filet
de ces vis (Fig. 60).

Lors du montage des flasques «B» et «C» sur le

bloc-moteur, respectez la position de montage
des trous «D» et «E» (Fig. 61).

9.2 EINBAU DES MOTORS

Bevor der Motor wieder zusammengebaut wird, alle
Teile sorgféitig Oberprifen; siehe hierzu Hinweise in
Kapitel “KONTROLLE".

— Beim Einbau des Motors in umgekehrter Reihen-
folge zum Ausbau vorgehen und auf folgende
Punkte achten:

— Um zu vermeiden, daB ber die 2 unteren Feststeli-
schrauben «A» des hinteren Halterungsflansches
«B» der Motorwelle Ol ausflieBt, fir die Schrauben
bereits erwéhntes Tefionband verwenden (Abb. 60)
Beim Montieren der Flansche «B» und «C» auf
das Kurbelgehéuse die Montageposition der
Bohrungen «D» und «E» beachten (Abb. 61).
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- Vérifiez le jeu de montage entre les cales des

bielles et les épaulements du vilebrequin (jeu
attendu 0,30+0,50 mm).

Aprés avoir monté le vilebrequin dans le carter,
bloquez les vis d'accouplement des chapeaux au
couple de serrage de 6,1+6,6 Kgm.

- Das Montagespiel zwischen den Passcheiben der

Pleuel und der Motorwellenschufltern (vorgesehe-
nes Spiel mm 0,30+0,50) Gberprifen.

Nachdem man die Motorwelle im Gehduse mon-
tiert hat, die Passchrauben der Kappen auf den
vorgeschriebenen Anzugsmoment von Kgm

6, 1+6,6 bringen.

- Lors du remontage du volant sur le vilebrequin, il

faut respecter les références d'emplacement tel
qu'elles sont indiquées sur la figure 63 (la fieche
«A» imprimée sur le volant moteurdoit étre alignée
avec la marque «B» sur le vilebrequin).

Bloquez les vis de fixation du volant moteur au
vilebrequin & des couples de serrage de 4+4,2
Kgm (montées au freinfilet moyen Loctite).

- Bei der Wiedermontage auf die Motorwelle sind

die Postionsbezugspunkte, so wie auf der Abb. 63
angebenen (der aufdas Schwungrad aufgestanzte
Pteil «A», muB mit dem Zeichen «B» auf der
Motorwelle auf Flucht liegen).

Die Feststellschrauben des Motorschwungrades
mit Anzugsmomenten von Kgm 4+4,2 (Montage
unter Anwendung von Loctite mit mittlerer Blockier-
eigenschaft) festziehen.




- Vérifiez I'entrefer entre I'extrémité du capteur de
phase et la surface des dents obtenues surle volant
moteur. Entrefer attendu 0,3+0,8 mm (Fig. 64).

- Pour le mesurage de l'entrefer, avec moteur ac-
couplé a la boite de vitesses, il faut effectuer les
opérations suivantes:

1) al'aide d’'une jauge mesurez I'écartement entre la
butée sur le carter «A» et la surface de la dent sur
le volant «B=» (Fig. 65).

2) relevez la cote entre I'extrémité «C» du capteur et
la plaquette de butée «D» de celui-ci (Fig. 66):
La différence entre les deux cotes relevées est
I'entrefer réel. Si besoin est, reprendre avec des

cales la butée du capteur.

- Remontez I'embrayage en veillant a2 ce que le
repére gravé sur une dent du plateau de pression
s'aligne avec les repéres gravés sur le volant (Fig.
67).

- Uberprifen, ob der Luftspalt zwischen dem
Phasensensor und der Oberfidche der auf dem
Motorschwungrad herausgearbeiteten Zdhne dem
vorgesehenenvonmm0,3+0,8 (Abb.64) entspricht.

- Zum Erheben des Luftspaltes mit am Wechsel-
getriebe angekoppelten Motor, ist wie folgt vorzu-

gehen:

1) Mit Hilfe einer Messuhr den Abstand zwischen
dem Anschlag am Motorgehduse «A» und die
Zahnoberfldche am Schwungrad «B» (Abb.65)

ehmen.

2. Die Quote zwischen dem Endstick «C» des
Sensors unddessen Anschiagplétichens «D» (Abb.
66) abnehmen.

Die Differenz zwischen den beiden abgemessenen

Quoten gibt den reellen Luftspalt an. Falls notwendig

gleicht man den Anschlag des Sensors hier aus.

- Beim Montieren der Kupplung darauf
achten, daB die Markierung, die auf einem Zahn des
Federtellers eingezeichnet ist, mit der Markierung
auf dem Schwungrad dbereinstimmt (Abb. 67).
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— Pour le centrage des disques d'embrayage, utili-

sez l'outil «<A» (code 30 90 65 10); bloquez les vis
de fixation de la couronne dentée au volant au
couple de 1,5+1,7 kgm.

Lors du montage de lacouronne de démarrage sur
le volant, respectez les marques «B» indiquées
dans la Fig. 68.

— Fiir die Zentrierung der Kupplungsscheiben das

entsprechende Zubehdrteil ‘A" (Cod. 30 90 65 10)
verwenden; Dichtschrauben des AnlaBerkranzes
auf dem Schwungrad mit einem Anzugsmoment
von 1,5+1,7 kgm festschrauben.

Beim Wiedereinbau der AnlaBkrone auf dem
Schwungrad sind die Gegenzeichnungen «B», die
auf der Abb.68 wiedergegeben werden, zu beach-

— Le sens de montage du piston est indiqué par la
fléche imprimée sur le piston (la fléche devra étre
tournée en avant, voir Fig. 69).

L'ensemble cylindre et piston devra étre accouplé
sur la base de la classe de sélection imprimée sur
les deux composants (A avec A, B avec B, C avec
C) Fig. 69A.

- Die Montagerichtung des Kolbens wird vom auf

diesen aufgestanzten Pfeil angezeigt (der Pfeil
muB nach vome gerichtet sein, siehe Abb. 69).

Die Zylindereinheit und der Kolben miissen ge-
manB der Auswahlklassen, die auf diesen beiden
Bestandlteilen aufgestanzt sind, aneinander ge-
koppelt werden (A mit A, 8 mit B, C mit C) Abb.
69A.




- Avantde remonter I'élément de soutien des culbu-

teurs, emboitez les 4 O-rings «A» sur les goujons

(Fig. 70).

- Bloquez les 5 écrous et la colonnette centrale de

fixation culasse au cylindre, en agissant avec

séquence en croix au couple de serrage de 4+:4,2
Kgm.

- Avantde remonter la boite a huile, mettre soigneu-
sement en place le joint «A»,

Le faux montage du joint (sur la boite a huile ainsi
que sur I'entretoise) entraine 'endommagement
immédiat du moteur.

Pour l'inspection du réglage de la soupape «B» de
contrdle de la pression huile voir la page 57.

Le filtre en crépine «C» et les canalisations de
passage huile devront étre nettoyés soigneusement.

- Vor einer Wiedermontage des Haltegerists der

Kipphebel, die 4 OR-Ringe «A» in ihren Sitz auf
den Stiftschrauben (Abb. 70) ausrichten.

— Die 5 Muttem und den zentralen Schraubenbolzen

zur Befestigung des Zylinderkopfs am Zylinder
feststellen, dabei arbeitet man dber Kreuz und
Zieht auf einen Wert von 4+4,2 Kgm an.

— Bevor man die Olwanne wieder montient, die Dich-

tung «A» wieder ordentlich ausnichten.

Eine falschliche Montage der Dichtung (sowoh!
auf der Olwanne, als auch am Distanzstlck) ruft
die sofortige Beschadigung des Motors hervor.
Zur Uberprifung der Einstellung des
Oldruckregelventils siehe Seite 57.

Der Netzfilter «C» und die Durchlaufkanalisierungen
fiir das Ol missen ordentlich geséubert werden.
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9.3 CONTROLES

DEMONTAGE EN DETAIL DE CULASSE ET CY-

LINDRE -

Pour le démontage il faut opérer de la fagon suivante:

B placez l'outil «G» de la Fig. 72 (code 10 90 72 00)
sur le plateau supérieur au centre du champignon
de la soupape que I'on veut déposer;

@ Vissez la vis de l'outil jusqu'a ce qu'il soit en
traction, frappez ensuite avec un maillet surla téte
de l'outil (ol il travaille sur le plateau supérieur) de
fagon a décoller les deux demi-cdnes «A» du
plateau supérieur «B» (voir fig. 72);

W les deux demi-cones «A» décollés, vissez jusqu'a
ce que les demi-cones ci-dessus puissent étre
dégagés de leurs emboitements sur les soupa-
pes; dévissez I'outil et btez-le de la culasse; sortez
ensuite le plateau supérieur «B», le ressort inté-
rieur «C», le ressort extérieur «D», le plateau
inférieur «<E» at, le cas échéant, les rondelles de
calage, la soupape «F» de l'intérieur de la culasse.

9.3 KONTROLLE

AUSBAU DER ZYLINDERKOPFE IN IHREN EIN-

ZELTEILEN

Fir den Ausbau ist wie folgt vorzugehen:

B Das Werkzeug «G» aus Abb. 72 (Kennr. 10 90 72
00) auf den oberen Teller und in der Mitte des
Pilzes des Ventils, welches man ausbauen méch-
te, ausrichten.

W Die Schraube des Werkzeugs solange ein-
schrauben, bis sie auf Zug ist, dann mit einem
Hammer auf den Werkzeugkopf (dort wo er auf
dem oberen Teller arbeitet) klopfen, so daB die
beiden Halbkege! «A» vom oberen Teller «B»
getrennt werden (siehe Abb. 72).

W Nachdem die beiden Halbkegel «A» getrennt wur-
den, solange einschrauben, bis sich die geannten
Halbkegel aus den Sitzen auf den Ventilen Idsen,
das Werkzeug lockern und von Zylinderkopf ab-
nehmen, daraufhin den oberen Tellor «B», die
innere Feder «C», die 8uBere Feder «D», den
unteren Teller «E» und eventuell die Ausgleichs-
unteriegscheiben, dann das Ventil «F» aus dem
Inneren des Zylinderkopfes herausnehmen.




CULASSES

Contrdlez que:

B les plans de contact avec le couvercle(ou couvre-
culasse) et avec le cylindre ne soient pas rayés ou
abimés, pour ne pas compromettre la parfaite
étanchéité;

W vérifiez que la tolérance entre |es trous des guides
de soupapes et les queues de soupapes rentre
dans les limites prescrites;

B contrdlez I'état des siéges de soupape.

KOPFE

uberprifen, daB:

W die Kontaktfidachen mit dem Deckel und dem Zylin-
der nicht gratig oder beschadigt sind und so die
einwandfreie Dichtung beeintrdchtigen;

W die Abweichung zwischen den Bohrungen der
VentilfGhrungen und den Schéften in den vorge-
schriebenen Grenzen liegt;

W der Zustand der Ventilsitze in Ordnung ist.

-

27.987+7.972
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ADMISSION

EINLASS

@7.980+7.965

ECHAPPEMENT
ABLASS

N

©46.3+46.5 ©39.3:39.5
45°30' +5' 45°30' +5'
GUIDES DE SOUPAPES VENTILFUHRUNGEN
Pour extraire les guides de soupapes des culasses, Zum Abmontieren der Ventilfdhrungen von den Kop-
utilisez un pointeau. fen eine Stanze verwenden.

Les guides de soupapes doivent étre remplacés
lorsque le jeu entre ces derniéres et la tige n'est pas
éliminable en remplayant uniquement les soupapes.

Pour montez les guides de soupapes sur la culasse:

@ réchauffez la culasse dans un four & environ 60°C,
puis graissez les guides de soupapes;

W placez les joncs;

W pressez les guides de soupapes a l'aide du
pointeau; réalésez le diameétre des trous de
coulissement des tiges de soupapes a la valeur
prescrite (Fig. 72A).

Linterférence entre le siége sur la culasse et le guide

de soupape doit étre de 0,046+0,075 mm.

Die Ventilfihrungen mdssen erselzt werden, sobald

das Spiel zwischen den Fihrungen und den Schaf-

ten nicht durch einfaches Auswechsein der Ventile
behoben werden kann.

Zum Montieren der Ventilfihrungen auf die Kopfe

mdssen folgende Punkte beachtet werden:

B Kopf in einem Ofen auf circa 60°C erwdrmen und
nachfolgend die Ventilfdhrungen schmieren;

W Kolbenring montieren,

B mit der Stanze die Ventilfihrungen festdricken;
mit einer Reibahle die Ventile nacharbeiten und
hierbei den Innen-@ auf den vorgeschriebenen
Wert vergrdBern (Fig. 72A).

Der Abstand zwischen dem Sitz auf dem Kopf und

Ventilfdhrung muB 0,046+0,075 mm belragen.

TABLEAU DES DONNEES D'ACCOUPLEMENT ENTRE SOUPAPES ET GUIDES

@ interne guide de soupape @ queue de soupape jeu de montage
mm mm mm
Admission 7,972+7,987 0,013+0,050
= 8,000+8,022 .
Echappement 7,965+7,980 0,020+0,057
DATENTABELLE VERBINDUNG ZWISCHEN VENTILEN UND FGHRUNGEN
Innen-@ Ventii@hrung @ Ventilschaft Montagespiel
mm mm mm
EinlaB 7.972+7,987 0,013+0,050
- 8,000+8,022
AuslaB 7,965+7,980 0,020+0,057




AC

SIEGES DE SOUPAPES

Les siéges de soupapes doivent étre usinés a la
fraise. L'angle d'inclinaison du siége est de 45°15'.
Aprés avoir été usinés, pour obtenir un bon accouple-
ment et une étanchéité parfatie entre bagues et tétes
de soupapes, procédez au rddage traditionnel.

VENTILSITZ

Die Ventilsitze werden mit einer Frase bearbeitet.
Der Neigungswinkel des Sitzes betrdgt 45°t5'".
Nachdem die Ventilsitze gefrdast wurden, missen
diese geschliffen werden, um so eine perfekte Ver-
bindung und Dichtung zwischen den Gewinderingen
und dem Ventilteller zu gewéhrieisten.

O41+41.1
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Détail d’un siege de soupape d’admission
Detail EinlaBventilsitz

@36+36.1
15°

1.25
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. ©936.4:36.6
239
241.77

Détail d’'un siege de soupape d’échappement
Detail AuslaBventilsitz

VERIFICATION DES RESSORTS DE SOUPAPES
S'assurez que les ressorts ne sont ni déformés ni
détendus:

Ressort externe

W non comprimé, a une longueur de 40,3 mm,

I avec soupape fermée, a une longueur de 35 mm
et doit avoir une charge de compression de
20,33+22,47 kg;

W avec soupape ouverte, a une longueur de 24,4
mm et doit avoir une charge de compression de
60,8+67,2 kg,

W comprimé, a une longueur de 21 mm.

Ressort interne

W non comprimé, a une longueur de 37,9 mm;

B avec soupape fermée, a une longusur de 33,5
mm et doit avoir une charge de compression de
9,215+10,185 kg;

W avec soupape ouverte, a une longueur de 22,9
mm et doit avoir une charge de compression de-
31,35+34,65 kg;

W comprimé, a une longueur de 19,6 mm.

Les ressorts ne rentrant pas dans les caractéristi-

ques ci-dessus doivent étre impérativement rempla-

cés.

INSPEKTION VENTILFEDERN
dberpriifen, daf die Federn nicht verbogen sind oder
an Elastizitst eingebiBt haben.

AuBenfeder

B unbelastet, besitzt eine Ldange von 40,3 mm);

B bel geschiossenem Ventll, besitzt eine Lange
von 35 mm und muf3 eine Federlast von
20,33+22,47 kg aufbringen;

B bel offenem Ventll, besitzt eine Ldnge von 24,4
mm und muB eine Federlast von 60,8+67,2 kg
aufbningen;

B Federpaket besitzt eine Lange von 21 mm.

Innenfeder

W unbelastet, besitzt eine Linge von 37,9 mm;

B bel geschlossenem Ventll, besitzt eine Linge
von 33,5 mm und muB einer Federlast von
9,215+10,185 kg standhalten;

W bel offenem Ventll, besitzt eine Ldnge von 22,9
mm und muB einer Federlast von 31,35+34,65 kg
standhalten;

W Federpaket, besitzt eine Lange von 19,6 mm.

Soliten die Federn nicht den obengenannten Anfor-

derungen entsprechen, missen diese unbedingt

Kg 20.33:22.47 (=== _

Kg 60.8+67.2

I 40.3 mm
35

N

24.4 mm

— ;

RESSORT EXTERNE
AUBENFEDER

ausgewechselt werden.
Kg 9.215+10.185 I
Kg 31.35:34.65 T
} 37.9 mm
33.5 mm
1 22.9mm l l

RESSORT INTERNE
INNENFEDER




AXE DE CULBUTEUR
KIPPHEBELBOLZEN

014.994:14 983

CULBUTEUR
KIPPHEBEL

©15.032+15.059
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CONTROLE DE L'EMPILAGE DES RESSORTS
Lorsque les siéges des soupapes sur les culasses
sont usinés, il y a lieu, aprés avoir monté les soupa-
pes sur les culasses, de contrbler que la compres-
sion de ces ressorts oscille entre 34,7+35 mm; pour
obtenir cette valeur, interposez des rondelles «A»
cod. 14 03 73 00 d'une épaisseur de 0,3 mm.

KONTROLLE FEDERPAKET

Wenn die Ventilsitze auf den K&pfen bearbeitet wer-
den, muB (berpriift werden, nachdem die Ventile auf
die Kdpfe montiert wurden, ob die Federn zusammen-
gedricktzwischen 34, 7+35 mm betragen; um diesen
Wert zu erhalten, Unterlegscheibe «A» cod. 1403 73
00 mit Stérke 0,3 mm.
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DONNEES DE LA DISTRIBUTION

Les données de la distribution (se rapportant au jeu
de contrdle de 1,5 mm entre culbuteurs et soupapes)
sont les suivantes (voir fig. 77):

STEUERUNGSDATEN

Die Steuerungsdaten (bezogen auf das Steuerspiel
zwischen Kipphebel und Ventil von 1,5 mm) sind wie
foigt (Siehe Abb. 77):

Admission Einlai3
H ouverture 22° avant le P.M.H. W dffnet 22° vor dem OT
W fermeture 54° aprés le P.M.B. B schiieBt 54° nach dem UT
Echappement AuslaB )
B ouverture 52°¢ avant le P.M.B. W Offnet 52° vor dem UT
W fermeture 24° aprés le P.M.H. W schlieBt 24° nach dem OT
W admission 0,10 mm W EinlaB 0,10 mm
B échappement 0,15 mm W AuslaB 0,15 mm
PMH
O.T

ECHAPPEMENT
OUVRE AVANT PMB

| '

ADMISSION OUVRE AVANT PMH
EINLASS OFFNFTVORO.T.

ADMISSION FERME APRES PMB
ENLASSSCHUESSTNACHILT.

PMB
U.T.
DIAMETRE DES PORTEES D'ARBRE A CAMES SUR LE CARTER MOTEUR
© DES PORTEES D'ARBRE | @ SIEGES SURLE CARTER | AJUSTAGE POUSSOIRS
A CAMES MOTEUR SIEGES, DEU DE MONTAGE
mm mm mm
C6té distribution 47,000 + 46,984 47,025 + 47,050
Coté volant 32,000 + 31,984 32,025 + 32,050 0.023+0,080
DIAMETRE DES POUSSOIRS ET DES SIEGES DES POUSSOIRS
© SIEGE © EXTERIEUR DES AJUSTAGE POUSSOIRS
POUSSOIRS POUSSOIRS SIEGES, JEU DE MONTAGE
mm mm mm
Poussoirs standard 22,021 + 22,000 21,996 + 21,978 0,004 + 0,043
Coté réparations 0,05 mm 22,071 + 22,050 22,046 + 22,028 0,004 + 0,043
Coté réparations 0,10 mm 22,121 + 22,100 22,096 + 22,078 0,004 + 0,043
DURCHMESSER DER NOCKENWELLENHALTERUNGEN UND SITZEM IM GEHAUSE
O DER NOCKENWELLEN- | © DER SITZE IM GEHAUSE MONTAGESPIEL
HALTERUNG mm mm mm
Ventiltriebseite 47,000 + 46,984 47,025 + 47,050
= 0,025 + 0,066
Schwungradseite 32,000 + 31,984 32,025 + 32,050
PASSANGABEN DER STOSSEL UND IHREN SITZEM IM GEHAUSE
@ SITZE O AD. STOSSEL MONTAGESPIEL
mm mm mm
Herstellung 22,021 + 22,000 21,996 + 21,978 0,004 + 0,043
@ UbermaB 0,05 mm 22,071 + 22,050 22046 : 22,028 0,004 = 0,043
@ UbermaB 0,10 mm 22,121 + 22,100 22,096 + 22,078 0,004 + 0,043




Contrdle de I'usure des cylindres (fig. 78)

La mesure du diameétre des cylindres doit étre effec-
tuée A trois diverses hauteurs en tournant le
comparateur de 90°. Vérifiez aussi que les cylindres
et les pistons rentrent bien dans la méme classe de
sélection (A, B, C).

VerschleiBkontrolle Zylinder (Abb. 78)

Das Messen des Zylinderdurchmessers muB in drei
verschiedenen Hbhen durchgefiihrt werden, hierbei
wird die Vergleichslehre um 90° gedreht. Auch dar-

auf achten, daB die Zylinder und die Kolben der
gleichen Typenklasse angehdren (A, B, C).

©92.000+92.018

-

1ére - MESURE
1. - MESSUNG

2éme - MESURE

2. - MESSUNG
- 91,954+91,972 -
/] %
é %
¢
4 3éme - MESURE 4
| 3. - MESSUNG % mesure de contréle —1— .=
A ¥ r:l'our sélection
4 /] fiir Auswahl
V] /]
-
) .
Sélection @ des cylindres Auswahl Zylinder-@
CLASSE A CLASSE B CLASSEC KLASSE A KLASSE B KLASSE C
92,000+92,006 | 92,006+92,012 | 92,012+92,018 92,000+92,006 | 92,006+92,012 | 92,012+92,018
Sélection @ des pistons Auswahl Kolben-O
CLASSE A CLASSE B CLASSE C KLASSE A KLASSE B KLASSE C
91,954+91,960 | 91,960+91,966 | 91,966+91,972 91,954+:91,960 | 91,960+91,966 | 91,966+91,972

Nota: - Les cylindres de classe «As, «B», «C»
doivent étre accouplés aux pistons correspondants
sélectionnés respectivement dans les classes «A»,
«B», «C» (fig. 69A).

Les dimensions de sélection montrées dans le ta-
bleau sont prises a 14 mm du bordinférieur du piston,
sur le plan orthogonal a I'axe de I'axe de piston.
Ovalisation maximale admise

QU CVIRING: .. covsiivinvinuiismnissisiiiviinsinanis 0,02 mm.
Jeu maximum admis

entre cylindre et piston ...........ccceeeveeeveeer.. 0,08 mm.

ANM. - Die Zylinder der Klassen «A», «B», «C»
mussen mit den entsprechenden Kolben gekoppeit
werden, die aus den Klassen «A», «B», «C» ausge-
wahlt werden (Abb. 69A).

Die MaBe zur Auswahl, die in den Tabeilen angefiihrt
sind, werden in einem Abstand von 14 mm vom
unteren Rand des Kolbens gemessen auf der Fla-
che, die im rechten Winkel zur Achse des Bolzens
steht.

Maximal zulassiges Unrundwerden

des Zylinders: .. ...0,02 mm.
Maximal zu!ass:ges Spre!

2zwischen Zylinder und Kolben: ................ 0,08 mm.
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PISTONS (fig. 79)

Au moment de la révision, détartrez la téte des
pistons et des gorges des segments; contrdlez le jeu
existant entre cylindres et pistons sur le diametre de
sélection; si supérieur a celui indiqué, remplacez les
cylindres et les pistons.

Les pistons d'un moteur doivent étre équilibrés; une
différence de poids de 1,5 g entre les pistons est
admissible.

KOLBEN (Abb. 79)

Bei der Revision darauf achten, daB der Boden der
Kolben und die Stellen fir die Kolbenringe entzundert
werden; das Spiel zwischen Zylinder und Kolben auf
den Auswahldurchmesser iberprifen; ist das Spiel
gréBer als angegeben, miissen die Zylinder und
Kolben ausgewechselt werden.

Die Kolben eines Motors miissen im Hinblick auf ihr
Gewichtausgeglichen sein; zuldssigistein Gewichts-
unterschied der Kolben von 1,5 Gramm.

SEGMENTS D’ETANCHEITE ET SEGMENT
RACLEUR

Sur chaque piston sont montés: 1 segment de feu, 1
segment, 1 segment racleur a fentes, 1 segment
racleur.

Les extrémités des segments doivent &tre montées
désaxées entre elles.

Jeux de montage relevés entre épaisseur des
bagues et emboitements sur le piston.
Joints toriques et racleurs d’'huile: 0,030+0,065 mm.

1.52+1.54 2.975+2.990 1.475+1.490
292
| 0.40+0.65
— S
0.30+0.60
\ I TTITTTTITITFTTTS
3.02+3.04
v T TITES T TGS IIL 8
57.9+58.1
% ©21.994+21.998
22.006+22.011
Valeurs en mm.
Données d'accouplement Verbindungsdaten
2 2 JEENTHE ] OL%EN S EN UJGSE N
AXE ALESAGES PISTON AXE ET ALESAGES 2
mm mm SUR LE PISTON mm BOLZEN FENG g risirpronil
21 ;%4 zzpm
0,017+0,008 Zlaad | 2e000 0,017+0,008
21,998 22,011 21,998 22,011 4 ’

KOLBENDICHTRING UND OLABSTREIFER

Auf jedem Kolben ist ein oberer Kolbenring montiert,
ein abgestufter mittierer Ring und ein Olabstreiferring.
Die Enden des Elastikbdnder werden untereinander
phasenverschoben montiert.

2Zwischen Ausgleichsschelbe der Badnderund der
Sitze auf dem Kolben erhobene Montagesplele.
Dichtringe und Olabstreifer: mm 0,030+0,065.

Lumiére entre les
extrémités des seg-
ments de piston
Segment de feu et seg-
ment racleur a fentes:
0,40+0,65 mm

Segment racleur:
0,30+0,60 mm

Montage du piston surla
bague de pled de bielle
(fig. 80)

La partie repérée dans la
figure par une fléche «A»
doit étre orientée vers le
tuyau d’échappement lors
du montage du piston sur
la bague de pied de bielle.

Abstand zwischen den
Rédndern der Kolben-
ringe im Zylinder
Oberer Dichtring und
abgestufter Ring:
0,40+0,65 mm
Olabstreiferring:
0,30+0,60 mm

Montage des Kolbens
auf Pleuelauge (fig. 80)
Der Teil, der auf der Abbil-
dung mit dem Pfeil «A»
gekennzeichnet ist, muB
bei der Montage des Kol-
bens auf das Pleuelauge
zum AuslaB zeigen.




BIELLE

Lors de la révision de la bielle, vérifiez:

B I'état des bagues(ou dovilles) et le jeu entre celles-
ci ot les axes de piston;

W le paraliélisme des axes;

B les coussinets de téte de bielle.

Les coussinets sont de type mince en alliage

antifriction ne permettant aucun foryage; en cas de

trace de criques ou d'usure, remplacez-les.

Lors de la substitution des coussinets, il est parfois

nécessaire de meuler I'axe de manivelle.

Avant d'effectuer la rectification de I'axe de mani-

velle, mesurez le diamétre de I'axe méme au point

d'usure maximale. Cela pour définir, d'une part, la

dassede sous-diameétre d'appartenance du coussinet

et, d'autre part, le diameétre auquel devra étre rectifié

Faxe.

PLEUEL

Bei der Inspektion der Pleuel missen folgende Kon-

trolien durchgefiihrt werden:

W Zustand der Buchsen und Spiel zwischen den
Buchsen und den Bolzen;

W Parallelismus der Achsen;

B Plevellager.

Die Lager verfigen iber eine dinne Schale mit

Antifriktionslegierung, die keine Anpassung erlaubt;

solite man Spuren von Einfressen oder VerschleiB

feststellen, missendie Lager unbedingt ausgewech-

selt werden.

Wenn die Lager ersetzt werden, kann es erforderiich

sein, den Bolzen der Kurbelwelle nachzubessern.

Bevor der Bolzen der Kurbelwelle geschliffen wird,

empfiehlt es sich, den Durchmesser des Bolzens

selbst zu messen, unter Benidts:urt‘?ung des maxi-

malen VerschieiBes; dies dient zur Fesistellung, zu

weicher UntermaBklasse das Lager gehdrt und aut

dwae!chens Durchmesser der Bolzen zugeschliffen wer-
n musB.

Tableau de poids des bielles
Poids 1otal Poids cié Poids cb1é Coloration de
bielle pied (Aterna) |téte (Toumante) | sélection poids
g.653.612 g-491.5+2 | Jaune
g. 649,612 g. 487.5+2 Vert
0.6456+2 | g.162.5 |g.483.5+2 | Orange
g. 641.612 g. 479.5+2 | Bleu clair
9. 638.6+2 0. 476.5+2 Blanc
Cales des coussinets de bielle
coussinet pour © mangion
COUSSINET STANDARD sous-dimensionné de
(FABRICATION) mm 0.254 0,508 0.762
de 1,535 1662 | 1,789 | 1,916
a1,544 1671 | 1,798 | 1,925
23.850
23.800
- 25.093
25.068
<R
. | |
a8 S, ] ) L
88y h : Y
\ 23.800
____.'23.6(!]__
Aprés pressage dans la
a bielle est usinée 3 @:
S Nach Pressen In Pl
g wird erreicht O:
é 22,007+22.020
1.535+1.544
N | |
] |
8¢l v IO ° g
55| i = 5
1 e L |
b, 4.44:4.57 and g
18.95+19.20
23.850
2

Gewichttabelle fir Pleuel
Plousl- Gewicht aul Gewicht auf Farhgebung
gesamigewichl | FuBsede (altem) |Koplsede Gowichtwah!
g. 653.612 g. 491.5+2 Gelb
g. 649.612 g. 487.5+2 Grin
9. 645.6t2| g.162.5 |g. 483.5¢2| Orange
g. 641.612 9. 479.5+2 | Hellblau
g. 638.6£2 g. 476.5+2 Bei3
Durchmesser der Pleuellager
Lager [ &r © Plevelbolzen
NORMALE LAGER verringert um mm
(HERETELLUNGY st 0254 | 0508 | 0762
von 1,535 1,662 | 1,789 | 1,916
auf 1,544 1,671 | 1,798 | 1,925
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DIAMETRE DE MANETON:

@ STANDARD SOUS-DIMENSIONNE mm 0,254 | SOUS-DIMENSIONNE mm 0,508 | SOUS-DIMENSIONNE mm 0,762
44,008+44,020 43,754+43,766 43,500+43,512 43,246+43,258
DURCHMESSER KURBELWELLENZAPFEN:
© STANDARD VERRINGERT mm 0,254 VERRINGERT mm 0,508 VERRINGERT mm 0,762
44,008+44,020 43,754+43,766 43,500+43,512 43,246+43,258

Données d’accouplement entre axe de piston et

bague de pled de bielle Daten Verbindung zwischen Bolzen und Zapfen
0 INTERNE DE LA JEU ENTRE AXE DE INNEN-0 DES ) ZWISCHEN
BAGUE EMMANCHEE | 2F0% | PISTON ET BAGUE DE GESCHLAGENENUNH  BOLZEN | p7EN UND cAPFEN
ET USINEEE mm PIED DE BIELLE mm ZAPFENS mm mm
22,007 21,994 22,007 21,994
22,020 21,908 | ©009:0026 22,020 21008 | 0:009+0,026

Vérification du parallélisme des axes (fig. 83)
Avant de monter les bielles, vérifiez que les trous de
la téte et du pied de bielle soient paralléles et
coplanaires.

Agissez sur le corps de la bielle méme pour corriger
les déformations minimales éventuelles.

L’erreur maximum de parallélisme et de coplanarité
des deux axes de la téte et du pied de bielle mesurés
a une distance de 200 mm doit étre de +0,10 mm.

MONTAGE DES BIELLES SURLE VILEBREQUIN
Le jeu de montage entre coussinet et maneton oscille
entre un minimum de 0,022 mm et un maximum de
0,064 mm.

Le jeu entre les anneaux de butée des bielles et ceux
du vilebrequin est de 0,30+0,50 mm.

Montez les bielles sur le vilebrequin, bloquez les vis
sur les chapeaux a l'aide d’'une clé dynamométrique

Kontrolle Parallelismus der Achsen (Abb. 83)
Vor Montage der Pleuel empfiehit sich, die Quadratur
2zu berpriifen. Es empfiehlt sich daher zu kontrollie-
ren, ob die KopfSffnungen und der Pleuelkopf parallel
und koplanar sind.

Die méglicherweise vorhandenen minimalen
Deformationen kénnen durch Nachbessern des
Plsuslischafles selbst korrigiert werden.

Die maximal zuldssige Parallelabweichung und
Koplanaritét der zwei Achsen des Pleuelkopfes und
-fusses, gemessen an einem Abstand von 200 mm,
muB 10,10 mm betragen.

MONTAGE DERPLEUEL AUFDIEMOTORWELLE
Das Spiel zwischen Lager und Pleuelbolzen muB
mindestens 0,022 mm betragen, maximal 0,064 mm.
Das Spiel zwischen der Zwischenlegscheibe der
Pleuel und der Motorwelle betrdgt 0,30+0,50 mm.

Pleuel auf Motorwelle montieren, Schrauben mit
Drehmomentschllssel auf dem Deckel mit einem
Anzugsmoment von 6,1+6,6 kgm festschrauben.

au couple de 6,1+6,6 kgm.
= - Secteur a l'intérieur duquel la coupe
Couple de serrage avec vis huilée: 60+65 Nm (Kgm 6,1+6,6) de la bague doit se trouver.
Bereich innerhalb dessen sich der
Anzugsmomant mit gedlter Schraube: 60:65 Nm (Kgm 6.1:6.6)  gyuchsenschnitt befinden mus.

Zones d’élimi?ration de ma-
tériau pour obtenir égalité
de poids entre les bielles et

T Pt s

[ JUIIEIN,

J

30°

:_7

SV
la bonne répartition des //// ‘{
masses pour 'équilibrage. | 1
Materialsablragebersich | | > .
zum Erhalt eines gleichen |
Gewichts zwischen den | | >
Pleuel und @iner korrekien | 5 .
Verteilung der Massen for | | 5 18 min.
o Wocht. | © |
de m e 36 min 22,007+22.020
T e — X
| NOTA: Soignez avec rigueur le
AP " A ===~ parallélisme des axes X-X/Y-Y =
ﬁﬂq 0,100 sur 200 mm.
%ﬂ =t B N ANMERKUNG: Fir die Paralle-
2~ ] d litdt dor Achsen muB unbedingt
2 A ° Lot iTWNDOr gesorgl werden.
Y | X i
— Fig. 83




VILEBREQUIN

Examinez les surfaces des tourillons; si elles présen-

fent des rayures ou des ovalisations, procédez a la

rectification des tourillons (référez-vous toujours aux

tableaux de sous-dimensionnement), et remplacez

les flasques de palier de vilebrequin.

L'échelle de sous-diameétre des paliers est la sui-

vante. 0,2-0,4-0,6 (voir tableau a la page 54).

Les jeux de montage sont les suivants:

W entre palier et tourillon coté distribution 0,028+0,060
mm;

B entre palier et tourillon cdté volant 0,040+0,075
mm;

B entre coussinet et maneton 0,022+0,064 mm.

Lors de la rectification des tourillons de vilebrequin,

respectez toujours la valeur du rayon de raccord sur

les rondelles d'épaulementquiestde: 2+2,5 mmpour

le maneton, 3+3,2 mm pour le tourillon cbté volant et

de 1,5+1,8 mm pour le tourillon c8té distribution.

Diamétre du tourillon cété volant
FABRICATION SOUS-DIMENSIONNE DE mm|
STANDARD
mm 0.2 04 0.6
53.970 53.770 |53.570 | 53.370
53.951 53.751 |53.551 | 53.351

Diamétre tourillon cété distribution

FABRICATION SOUS-DIMENSIONNE DE mm|
STANDARD
mm 0.2 04 06
37.975 37.775137.575 | 37.375
37.959 37.759(37.559 | 37.359

MOTORWELLE

Oberflachen der Lagerbolzen aberprifen; sollten sie

verkratzt oder unrund sein, midssen die Bolzen selbst

geschiiffen werden (hierbei die Vorgaben in den

Tabellen beridcksichtigen), und die Flansche kom-

plett mit den Kurbelwellenlagern ausgewechselt

werden.

Die Abstufung des Abschiiffs der Kurbelwellenlager

ist wie folgt: 0,2-0,4-0,6 (siehe Tabelle auf Seite 54).

Das Montagespiel ist wie folgt:

W zwischen Lagerundlinkem Steuerungslagerzapfen
0,028+0,060 mm,

W zwischen Lager und schwungradseitigem Lager-
zapfen 0,040+0,075 mm;

B zwischen Lagerund Pleuelzapfen 0,022+0,064 mm.

Beim Abschleifen der Motorwellenbolzen muB der

Wert des Verbindungsradius auf dem Ansalz einge-

halten werden, dieser betrdgt 2+2,5 mm fir den

Pileuelboizen, 31+3,2 mm fUr den Lagerzapfen

schwungradseitig und 1,5+1,8 mm fir den Lager-

zapfen steuerungsseitig.

Durchmesser Lagerzapfen schwungradseitig

NORMAL VERRINGERT UM mm
PRODUKTION
mm 0.2 04 0.6
53.970 53.770|53.570 | 53.370
53.951 53.751|53.551 | 53.351

Durchmesser Lagerzapfen steuerungsseitig

NORMAL VERRINGERT UM mm
PRODUKTION
mm 0.2 04 0.6
37.975 37.775|37.575 | 37.375
37.959 37.759| 37.559 | 37.359




CONTROLE DU POIDS POUR L'EQUILIBRAGE
DU VILEBREQUIN

Les bielles (avec vis) montés doivent étre équili-
brées.

Une différence de 4 grammes est toutefois admise.
(Voir «Tableau poids des bielles» ala page 51 et Fig.
83)

Pour équilibrer statiquement le vilebrequin, appli-
quez sur le maneton un poids de: 1,870 kg.

KONTROLLE GEWICHTZUMAUSGLEICHENDER
MOTORWELLE

Die Pleuel komplett mit Schrauben dirfen keine
Gewichtsunterschiede aufweisen.

(Siehe auf Seite 51 und Abb. 83 «Gewichttabelle fir
Pleuel»)

Der maximal zuléssige Gewichtsunterschied der ver-
schiedenen Pleuel betragt 4 Gramm.

Um die Motorwelle statisch auszugleichen, muB auf
den Kurbelwellenzapfen ein Gewicht von: 1,870 kg.

sous-damiine
dor

Vorgenag
M2
M4
M6

53.600+53.619
53.400+53.419

©53.970+53.951
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CONTROLE DES FUITES D'HUILE DU CARTER
DU BLOC-MOTEUR (COTE FLASQUE VOLANT)
En cas de fuites d'huile éventuelles du carter arriére
du bloc-moteur (zone volant), vérifiez:

B que le joint d’étanchéité sur le flasque coté volant
ne soit pas abimé;

@ I'absence de soufflures sur le carter du bloc-
moteur. Pour ce faire, appuyez le moteur sur un
banc, avec la partie coté volant tournée vers le
haut, aprés avoir déposé le volant du vilebrequin;

B remplissez d’eau la partie supérieure du bloc-
moteur;

@ soufflez dans le reniflard avec de I'air comprimé a
basse pression (pour éviter I'expulsionde labague
d'étanchéité) en maintenant le joint d'étanchéité
entre deux doigts;

M la présence de porosité sera signalée par des
petites bulles; le cas échéant, mastiquez avec
*DEVCON F~ code 00 01 02 00.

POMPE DE REFOULEMENT D'HUILE
Vérifications et contrdles

En cas de défauts dis a la pompe, vérifier:

la hauteur des engrenages qui doit étre comprise
entre 15,973 et 16,000 mm; etcelle deslogements du
groupe pompe qui doit étre entre 16,032 et 16,075
mm.

Dans le cas contraire, remplacer les piéces en ques-
tion.

KONTROLLE OLVERLUST VONMOTORKURBEL-

GEHAUSE (SEITE SCHWUNGRADFLANSCH)

Im Falle eines eventuellen Olverlustes vom hinteren

Motorkurbelgehéduse (Bereich Schwungrad), muB3

kontrolliert werden:

W obder Dichtring aufdem Flansch schwungradseitiq
beschidigt ist;

W ob das Gehduse moglicherweise GuBblasen auf-
weist. Um dies zu kontrollieren, Motor mit der
Schwungradseite nach oben auf eine Werkbank
stellen, nachdem das Schwungrad von der Motor-
welle abmontiert wurde.

B oberen Teil des Gehéduses mit Wasser fiillen;

B durch das Entliiftungsrohr mit Druckluft Gehduse
ausblasen (mit geringem Druck, um das Verstel-
len der Olabdichtung zu vermeiden), Dichtungs-
ring mit zwei Fingern festhalten;

B sollte das Gehéuse pords sein, so miissen Blasen
aufsteigen. In diesem Fall por6se Stellen mit Kitt
Cod. 00 01 02 00 "DEVCON F kitten.

OLDRUCKPUMPE

Priifungen und Kontrollen

Soliten durch die Pumpe bedingte Defekte aufireten,
ist folgendes zu Uberpriifen:

Liegt die Héhe der Zahnrédder zwischen 15,973 und
16,000 mm.

Liegt die Hbéhe der Sitze auf dem Pumpengehaduse
zwischen 16,032 und 16,075 mm.

Liegen die genannten Teile nicht innerhalb dieser
Werte, miissen sie ausgetauscht werden.

9.985+10.000

26.250+26.290

26.340+26.390_
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FILTRE A CARTOUCHE

On a commencé a produire un nouveau filtre d’huile
a cartouche différent du précédent en ce qui con-
ceme la hauteur totale et le raccord de fixation situé
dans la cuvette-carter & huile.

NOTA: toute la production du modéle Sport 1100
est équipée de filtre a huile 2e sérle.

WECHSELFILTER

Eswurde einneuer Of-Wechselfilter indas Produktions-

programm eingefihnt, der sich durch seine Gesamt-

héhe und den in der Olwanne untergebrachten An-

schiuBstutzen vom Vorgdngermodel! unterscheidet.

Anmerkung: Die gesamte Produktiondes Modells
Sport 1100 Ist mit dem Offilter \der
2-ten Serie ausgestatiel.

1ére série / 1. Serie
N.B.: Le nouveau filtre cod.30 15 30 00 et le
nouveau raccord cod. 30 00 38 00 peuvent
étre montés sur toutes les motocyclettes
de lasérie V850-V1000-V1100 qui prévoient
une bride entre le béti et la cuvette-carter &
huile.

MANOCONTACT DE PRESSION D’HUILE

Le manocontact est monté sur le bloc-moteur et est
relié a une lampe témoin sur le tableau de bord par
des fils électriques; il tient lieu d'indicateur d'insuffi-
sance de pression dans le circuit de lubrification.
La lampe s’allume sur le tableau de bord (moteur en
marche) dés que la pression descend en-dessous de
la valeur déterminée; amrétez immédiatement le mo-
teur, recherchez la panne ety remédier dans les plus
brefs délais.

CONTROLE DU MANOCONTACT DE PRESSION
D'HUILE (fig. 88)

Pour vérifier I'efficacité du manocontact, montez-le
sur I'outil code 17 94 97 60 pourvu d'un manomeétre;
branchez le fil positif (+)
dutesteurau manocontact
et le fil négatif (-) a la
masse, aprés quoi souf-
flez de l'air comprimé a
travers le raccord de I'outil.
L'aiguille du testeur doit
se déplacer lorsque la
pression sur le manome-
tre indiquera la valeur de
0,15+0,35 kg/cm?.

2éme série / 2. Serie m
N.B. Der neue Filter Best-Nr. 30 15 30 00 kann
zusammen mit dem neuen AnschiuB Best-
Nr. 30 00 38 00 in allen Motoren der Relhe
V850-V1000-V1100, in denen der Flansch
zwischen Motorblock und Olwanne vorge-
sehen ist, eingebaut werden.

OLDRUCKAUFNEHMER

Dieser ist auf das Motorgehduse montiert und (ber
Elektrokabe! mit der Kontrollampe auf dem Armatu-
renbrett verbunden; dieser zeigt mangeinden Oldruck
im Schmierkreislauf an

Leuchtet die Kontrollampe auf dem Armaturenbrett
(wéhrend des Betriebs) auf, so zeigt dies an, dal3 der
Oidruck unter den vorgesehenen Minimalwert ge-
sunken ist; in diesem Fall sollte das Fahrzeug unver-
2dglich abgestelit und dberpriift werden, welche Ur-
sache zu diesem Druckabfall gefihrt hat.

KONTROLLE OLDRUCKAUFNEHMER (Abb. 88)
Umdie Funktionstichtigkeit des Aufnehmers zu Gber-
prifen, diesen auf das Zubehor Nr. 17 94 97 60, das
mit einem Manometer verbunden ist, montieren; das
Pluskabel (+) des Test-
geréates anden Aufnehmer
anschlieBen und das
Minuskabel (-) an die
Erdung anschlieBen, an-
schlieBend Druckluft durch
das Verbindungsstick des
erwahnten Zubehdrs bla-
senundvergewissern, da
der Zeigerdes Teslgerétes
ausschlagt, sobald der
Druck (Manometer kontrol-
lieren) einen Wert von
0,15+0,35kg/qcmerreicht.



CLAPET DE DECHARGE (fig. 89-90-91)

Contrdlez le tarage du clapet de décharge.

Le clapet de décharge «A» est fixé par des vis au
carter d'huile. 1l doit étre taré pour permettre une
pression dans le circuit de refoulement de 3,8+4,2

Pour vérifier le tarage, il faut monter ce clapet sur
l'outil code 17 94 97 60 doté d'un manométre; souf-
flez de I'air comprimé & travers le raccord de I'outil et
contrdlez que le clapet ouvre exactement a la pres-
sion déterminée.

Si le clapet ouvre a une pression inférieure, placez
sous le ressort une ou plusieurs coupelles de fond
«B»;enrevanche, sil'ouverture se fait a une pression
supérieure, augmentez la quantité des rondelles
«Cn.

EINSTELLVENTIL MOTOROLDRUCK (Abb. 89-90-
91)

Einstellung des Oldruckventils Gberprifen.

Das Oldruckeinsteliventil «A» ist an der Olwanne
festgeschraubt. Das Ventil muB eingestellt sein, um
einen Druck im Einsprnitzkreislaufvon 3,8+4,2 kg/gcm
zu gewdhrleisten.

Zur Uberprifung der Einstellung muB dieses Ventil
auf das vorgesehene Zubehérteil Kode 17 94 97 60,
an das ein Manometer angeschlossen ist, montiert
werden; dber das Verbindungsstick des Zubehérs
Druckiuft einstrémen lassen und vergewissern, dal3
sich das Ventil exakt beim vorgeschriebenen Druck
dffnet.

Falls das Ventil sich schon bei einem niedrigeren
Druck 6ffnet, legt man unter die Feder eine oder
mehrere Bodenscheiben «B», Offnet sie sich bei
einem héheren Druck, ist die Anzahl der Unterleg-
scheiben «C» zu erhéhen.
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"N EMBRAYAGE

1l KUPPLUNG

Ressorts (fig. 94)

Contrdlez que les ressorts ne perdent pas de leur
élasticité ou soient déformés;

les ressorts comprimés a 20 mm doivent foumir une
poussée de 21+21,5 kg;

les ressorts comprimés & 17 mm doivent fournir une
poussée de 28,7+29,7 kg.

Plateau de pression

Contrdlez que le plateau ne présente pas d'usure au
niveau du trou qui reyoit la cuvette de commande, et
que les surfaces d’appui avec le disque d’'embrayage
soient parfaitement planes.

Contrblez le bon état de la denture & lintérieur du
volant.

Kupplungsfeder (fig. 94)

tberpriifen, daB3 die Kupplungsfedem nicht an Elasti-
Zitat verioren haben oder beschadigt sind;

die auf 20 mm komprimierten Federn massen eine
Widerstandskraft von 21+21,5 kg haben;

die auf 17 mm komprimierten Federn miissen eine
Widerstandskraft von 28,7+29,7 kg haben.

Federteller

uberprafen, daB das Bohrloch des Druckpilzes nicht
abgenutzt ist und die Kontaktflichen zur
Mitnehmerscheibe absolut eben sind.
Sicherstellen, daB die Innenverzahnung des
Schwungrades vollkommen intakt ist.



Disques d’embrayage

L'épaisseur du disque neuf est de 8 mm. Notez que
I'épaisseur & la limite d'usure estde 7,5 mm. Contré-
lez aussi I'état de la denture.

Disque intermédiaire

Contrdlez que les surfaces d’appui avec les disques
d'embrayage soient parfaitement lisses et planes et
que la denture extérieure tournant a l'intérieur du
volant ne soit pas endommagée. Remplacez-la sice
n'est pas le cas.

Couronne dentée du volant

Contrdlez que la surface d'appui avec le disque
d'embrayage soit parfaitement lisse et plane; contrd-
lez aussi que la denture qui engréne avec le pignon
du démarreur ne présente pas de signed’'usureoude
rupture de dent. Remplacez-la si ce n'est pas le cas.

Corps Interne de I'embrayage
Vérifiez I'absence d'empreintes sur les dents dans
les zones de contact avec les disques.

Mitnehmerscheibe

Die Stérke der neuen Scheibe muB 8 mm betragen.
Minimale Stérke der Scheibe bei Abnitzung 7.5 mm.
Zustand der Verzahnung Gberprifen.

Zwischenscheibe

Uberprifen, ob die Kontaktflachen mit den
Mitnehmerscheiben absolut glatt und eben sind; si-
cherstellen, daB die AuBenverzahnung, die im Inne-
ren des Schwungrades angreift, nicht beschadigt ist,
ansonsten Scheibe auswechselin.

AnlaBerzahnkranz

uberprifen, ob die Kontaktfldche mit der
Mitnehmerscheibe absolut glatt und eben ist; sicher-
stelfen, daB die Verzahnung, auf der das Antriebsritzel
greift, nicht abgeschliffen oder beschédigt ist, an-
dernfalls auswechsein.

Kupplungskorper
dberpriafen, daB die Verzahnung keine Druckstellen
an den Kontaktfiachen mit den Scheiben aufweist.

kg 21+21,5

kg 28,7+29,7

+

+ 27.970+28.000




ALIMENTATION

11.1 CARBURATEUR

N.2 type Dell'Orto «PHM 40 ND» (a droite) et «PHM
40 NS» (a gauche).

Commandes

M poignée du gaz sur le cbté droit du guidon;

@ manette de commande du starter pour démarrage
a moteur froid «CHOKE» «E» (fig. 4) sur le cOté

gauche du guidon.

Position de commande du starter:
«1»Démarrage 4 moteur froid.
«2»Marche.

Réglages

Passage @ mm 40
Boisseau gaz 60/5
Diffuseur 266 AB
Gicleur principal 152
Gicleur de ralenti 57
Gicleur de démarrage 60
Gicleur de pompe 35
Aiguille K 18 (38me cran)
Flotteur g85

Vis de réglage du ralenti: ouverture 2 tours a 2 tours
ot 1/2.

W La valeur du CO au régime minimal devra étre
comprise entre 1,5+3,5%
W Régime minimum prévu: 1050 a 1150 t/min.

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

11.1 VERGASER

2 Vergaser Typ Dell'Orto «PHM 40 ND» (rechts) und
«PHM 40 NS~ (links)

Vergaserantriebe

W Gasdrehgriff auf der rechten Lenkerseite

B Hebel zum Anlassen bei kaltem Motor ~<CHOKE »
«Ex» (in Abb. 4) auf der linken Seite des Lenkers.

Stellungen des CHOKE-Hebels:
«1»Anlassen bei kaltem Motor.
«2»Fahrstellung.

Einstelldaten der Vergasung
Diffusor @40 mm
Gasschieber 60/5
Zerstauber 266 AB
Hauptdise 152
Leerlaufdise 57
Starterdiise 60
Pumpendise 35

Nade! K 18 (3. Rast)

Schwimmer 85¢g
Einstelischraube des Minimalgemisches: Offnen mit
2 bis 2 1/2 Umdrehungen.

W CO-Wertim Leerlaufsoll zwischen 1.5+3.5% liegen.
W VorschriftsmaBige Leerlauf-Drehzahl: 1050 bis
1150 U/.
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A2

Controle

Veillez & ce que les emboitements et le pointeau
conique ne soient pas usés, que la soupape a pa-
pillon ne soit pas abimée, que le flotteur ne soit pas
percé et que les bague etjoints d'étanchéité soienten
parfait état, autrement remplacez-les. En ce qui
concerne les trous des gicleurs, il est absolument
déconseillé d'utiliser des fils d'acier pour leur net-
toyage, puisque ils pourraient altérer la carburation;
pour cette opération on préconise d’adopter des fils
en Nylon ou laiton.

11.2 CONTROLE CARBURATION AVEC
DEPRESSIOMETRE (fig. 95)

Branchez le tubes d'un dépressiométre a deux colon-
nes de mercure aux raccords des trous «E» spécia-
lement réalisés sur le collecteurs d'admission.
Contrélez que entre les extrémités des flexibles de
commande du gaz et starter et les vis de réglage
correspondantes «B» et «Ax il y ait quelques millime-
tres de jeu. .
Démarrez le moteur et portez-le en température de
fonctionnement.

Agissez sur la vis «D» de réglage ouverture papilion

de I'un ou de l'autre carburateur jusqu'a niveler

parfaitement la hauteur des deux colonnes de mer-
cure, en obtenant ainsi un régime de ralenti de
1050+1150 trs/mn.

Agissez ensuite sur les vis de réglage mélange «C»:

la rotation de ces vis entraine une variation du

nombre des tours du moteur; il faut donc trouver le
point de fonctionnement optimal de chaque cylindre.

Sibesoin est, agissez a nouveau sur les vis «D» afin

de rétablir le régime de ralenti comme indiqué ci-

dessus (1050+1150 tours/minute).

Réglez la synchronisation de 'ouverture des soupa-

pes a papillon pour les deux carburateurs comme

indiqué ci-aprés:

— accélérez doucement et progressivement et véri-
fiez qu'a chaque régime intermédiaire, la hauteur
des deux colonnes de mercure du dépressiomeétre
ne présente pas des différencesimportantes; autre-
ment agissez sur les régleurs des flexibles com-
mande soupape a papillon (gaz) «B», jusqu'a
obtenir une bonne synchronisation.

Retirez les raccords et montez a nouveau les vis de

fermeture des trous sur les collecteurs d’admission.

Kontrolle

Kontrollieren, ob die Sitze und die Kegelnadel nicht
etwa verbraucht sind, daf3 das Gasventil nicht be-
schédigt ist, ob der Schwimmer auch nicht
durchidchert ist und daB die Dichtungsninge und die
Dichtungen sich in einem optimalen Zustand befin-
den, ist dies nicht der Fall, sind sie auszutauschen.
Was die Bohrungen der Einspritzdiisen betrifft, wird
absolutdavon abgeraten, zu deren Sduberung Stahl-
drdhte zu verwenden, da diese die Verbrennung
verdndern kdnnten; wir empfehen deshalb eine Rei-
nigung dieser Ddsen mittels Nylon- oder Messing-
faden.

11.2 KONTROLLE DER VERBRENNUNG MIT-
TELS UNTERDRUCKMESSER (Abb.95)

Die Leitungen eines Unterdruckmessers mit doppel-

ter Quecksilberséule an die an den Bohrungen «E»

angebrachten Anschiisse, die extra dafir an den

Ansaugkrimmern angebracht wurden, anschlieBen.

Kontrollieren, daB zwischen den Endstiicken der

flexiblen Ubertragungen der Gassteuerung und des

Starters und den entsprechenden Einstellschrauben

«B» und «A» einige mm Spiel vorhanden ist.

Den Motor anlassen und auf Betriebstemperatur

bringen.

An der Einstellschraube «D» fiir die Drosselklappen-

dffnung eines oder des anderen Vergasers drehen,

bis man die Héhe der beiden Qecksilbersaulen ge-
nau untereinander ausgeglichen hat und dabei auf
eine Drehzahl von 1050+1150 Upm. bringen.

Dann an der Mischschraube «C» drehen: die Umdre-

hung dieser Schrauben fihrt zu einer Anderung der

Motorumdrehungszahl; es muB hier dann der

geeigneteste Punkt fir die beste Leistung jedes

einzelnen Zylinders gefunden werden.

Falls notwendig, emeut auf die Schrauben «D» ein-

wirken und so die Mindestumdrehungszahi, so wie

oben angegeben, riickstellen (1050+1150 Upm.).

Die Synchronisierung der Gasventiléffnung beider

Vergaser, so wie angegegeben, einstellen:

— sanft und stufenweise beschleunigen, dabei dber-
priifen, daB bei allen Zwischendrehzahlen die Ho-
hen der Quecksifbersdulen des Druckmessers kei-
ne ausschlaggebenden Differenzen festzustellen
sind, ist dies der Fall, ist an den Einstelischrauben
der flexiblen Gasventilsteuerungen «B» solange zu
drehen, bis man eine gute Synchronisierung erhalt.

Die Anschlisse abnehmen und die VerschiuB-

schrauben der Bohrungen auf den Ansaugkrimmem

emeut einschrauben.



11.3 DETAIL DU CARBURATEUR 11.3 ZUSAMMENSETZUNG DES VERGASERS
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POS. | DESIGNATION BENENNUNG
PARTIES AVEC REGLAGE EINZUSTELLENDE TEILE
1 | Soupape a papillon Gasventil
2 | Pointeau conique Kegelnadel
3 | Pulvérisateur Zerstauber
4 | Gicleur de marche Maximaldiise
5 | Gicleur de ralenti Minimaldidse
6 | Gicleur de démarrage AnlaBdise
7 | Gicleur de pompe Pumpendise
8 | Soupape a aiguille Nadelventil
9 | Flotteur Schwimmer
PARTIES SANS REGLAGE NICHT EINZUSTELLENDE TEILE
10 | Chapeau creux de gaz Gaskabelkappe
11 | Vis tendeuse de cable Drahtspannschraube
12 | Tube déviateur Ableiterrdhrchen
13 | Axe levier de commande pompe Zapfen fir Hebel der Pumpensteuerung
14 | Ressort de rappel soupape a papillon Ruckholfeder filr Gasventil
15 | Verrouillage pointeau conique Klammer der Kegelnadel
15A | Plaque d'arrét verrouillage pointeau conique Halteplatte fiir Kegelnadelklammer
(Etats-Unis) (USA)
15B | Verrouillage pointeau conique (Etats-Unis) Klammer der Kegelinadel (USA)
16 | Joint couvercle chambre de mélange Deckeldichtung der Mischungskammer
17 | Vis de fixation couvercle chambre de mélange | Befestigungsschraube fiir Deckelder Mischungskammer
18 | Couvercle chambre de mélange Mischungskammerdeckel
19 | Ressort de rappel levier comm.de pompe Rickholfeder des Pumpensteuerhebels
20 | Levier de commande membrane pompe Steuerhebel fiir Pumpenmembrane
21 | Chapeau creux de démarrage AnlaBkabelkappe
22 | Vis tendeuse de cable Drahtspannschraube
23 | Bouchon dispositif de démarrage VerschluB fir AnlaBvorrichtung
24 | Ressort de rappel soupape de démarrage Riickholfeder fir AnlaBventil
25 | Soupape de démarrage AnlaBventil
26 | Corps dispositif de démarrage AnlaBvorrichtungskérper
27 | Vis de fixation corps dispositif de démarrage Befestigungsschraube fir AnlaBvorrichtungskérper
28 | Joint corps dispositif de démarrage Dichtung fiir AnlaBkorper
29 | Vis de réglage mélange ralenti Einstellschraube fir Minimumgemisch
30 | Ressort vis de réglage mélange ralenti Feder fiir Einstelischraube des Minimumgemischs
31 | Rondelle plate Flache Unterlegscheibe
32 | Joint vis de régl. mélange ralenti Dichtung fiir Einstellschraube des Minimumgemischs
33 | Vis de régl. soupape papillon Gasventileinstellschraube
34 | Ressort vis de réglage soupape papillon Feder fur Gaseinstellschraube
35 | Rondelle plate Flache Unterlegscheibe
36 | Joint vis de régl. soupape papillon Dichtung der Gasventileinstelischraube
37 | Porte-gicleur pompe Pumpendisenhalterung
38 | Joint de porte-gicleur pompe Dichtung der Pumpend(sentrager
39 | Joint gicleur pompe et gicleur démarrage Dichtung der Pumpen- und der AnlaBdiise
40 | Soupape de refoulement Zufuhrventil
41 | Couvercle pompe Pumpendeckel
42 | Joint de vis de régl. membrane pompe Dichtung der Einstellschraube fir das Pumpenmembran
43 | Ecrou de fixation vis de régl. membrane Klemmutter fir Menbraneinstellschraube
44 | Vis de régl. membrane pompe. Einstellschraube der Membranpumpe
45 | Vis de fixation couvercle pompe Befestigungsschraube des Pumpendeckels
46 | Rondelle fendue Elastikscheibe
47 | Ressort membrane pompe Feder des Pumpenmembrans
48 | Membrane pompe Pumpenmembran
49 | Joint membrane pompe Dichtung des Pumpenmembrans
50 | Porte-gicleur de marche Maximaldiisentréger
51 | Jointde bac Schwimmergeh&dusedichtung
52 |Bac Schwimmergehéuse
53 | Joint bouchon fixation bac Dichtung fir BefestigungsverschiuB des
Schwimmergehauses
54 | Bouchon de fixation bac BefestigungsverschluB des Schwimmergehauses
55 | Filtre & essence Benzinfilter
56 | Pipette de raccord tube a essence Pipette des Benzinschlauchanschlusses
57 | Vis fixation pipette Befestigungsschraube fiir Pipette
58 | Soupape d'admission Ansaugventil
59 | Joint de soupape a aiguille Dichtung des Nadelventils
60 | Axe flotteur Schwimmerbolzen




114 REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR
(fig. 97 et 98)

Tous les 5000 km, contréler le filtre & air et le nettoyer
éventuellement avec de I'air comprimé. Tous les
10000 km, le filtre doit &tre remplacé.
Ce filtre est monté dans un boitier au-dessus du
groupe moteur; poury arriveril fautenlever la selle du
pilote (voir paragraphe «Démontage de la selle du
pilote» a la page 14) et le réservoir a carburant.
Pour démonter le réservoir, procéder de la fagon
suivante:
- détacher les connexions électriques des électro-
vannes et de l'indicateur de réserve carburant;
- détacher les tuyaux de carburant des électrovan-
nes;
- dévisser la vis «B» et «C» des deux cotés.
NOTA: Lors du remontage, faire attention a ne
pas intervertir les branchements d'ali-
mentation de I'électrovanne carburant et
de l'indicateur de niveau essence placés
sur le cété gauche du réservoir.

11.4 AUSWECHSELUNG DES LUFTFILTERS
(Abb. 97 und 98)

Alle 5000 Km ist Zustand des Luftfilters zu prifen und

eventuell mit Druckluft auszublasen; alle 10.000 Km

ist der Austausch vorgesehen.

Dieser Filter befindet sich in einem speziellen Ge-

héuse dber der Motorgruppe. Zugriffdurch Entfernen

des Sattels (siehe Abschnitt «Entfernen des Fahrer-

sitzes auf Seite 14) sowie des Krafistofftankes.

Zur Entfernung des Kraftstofftankes muB man wie

folgt vorgehen:

— die elektrischen Verbindungen der Magnetventile
sowie der Kraftstoffreserveanzeige unterbrechen;

- die Kraftstoffleitungen von den Magnetventilen
herausziehen;

~ die Schraube «B» sowie die Schrauben «C» an
beiden Seiten lésen.

Anmerkung: Bel der Wiedermontage Ist darauf
zuachten, daBdie Vi ngsanschidsse
des Elektroventils des Vergasers und der
Benzinpegelanzeige, die sich auf der lin-
ken Seite des Tanks befinden, nicht unter-
elnander verwechselt werden.




(A BOITE DE VITESSES ¥4 GETRIEBE

Rapport moteur-boite de vitesses 1:1,3529 (Z=17/ Verhdltnis Motor-Getriebe 1:1,3529 (Z=17/23).
23).

Getriebe
Boite de vitesses Finf-Gang-Schaltgetriebe mit Geradverzahnung mit
A cing rapports par engrenages a denture droite en Klauenkupplung. Integrierte elastische Kupplung.
prise constante & enclenchement frontal. Flector Steuerung idber Pedal auf der linken Fahrzeugseite.
incorporé. Commande par levier & pédale située sur abersetzung:

le cdté gauche de la moto. 1.Gang = 1:1,8125 (Z=16/29)
Rapports de la boite de vitesses: 2.Gang = 1:1,2500 (Z=20/25)
1" vitesse = 1:1,8125 (2=16/29) 3.Gang = 1:1 (Z=23/23)
2* vitesse = 1:1,2500 (Z=20/25) 4.Gang = 1.0,8333 (Z=24/20)
3°vitesse = 1:1 (Z=23/23) 5. Gang = 1:0,7308 (2=26/19)

4° vitesse = 1:0,8333 (Z=24/20)
5*vitesse = 1:0,7308 (Z2=26/19)



121 LUBRIFICATION DE LA BOITE DE VITES-
SES (fig.101)

Contréle du niveau d’huile

Tous les 5.000 km, contrdlez que I'huile affleure
lorifice du bouchon de niveau «B».

Silhuile estau-dessous du niveau prescrit, réajustez-
le avec un lubrifiant de la qualité et de la gradation
préconisées.

Vidange de la boite de vitesses

Tous les 10.000 km environ renouvelez l'huile. La
vidange doit s'effectuer a chaud, car I'huile brassée
s'écoule plus facilement.

Attendez toujours que I'huile s'écoule jusqu'a la
demiére goutte.

«A» Bouchon de remplissage.

«B» Bouchon de niveau.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité nécessaire: 0,750 litre d'huile «Agip Rotra
MP SAE 80W/90».

12.1 GETRIEBESCHMIERUNG (Abb.101)

Olstandkontrolle

Alle 5000 km dberpriifen, daB das Ol die Offnung der
Olstandschraube «B» schmiert.

Solite das Ol den vorgeschriebenen Pegel nicht
erreichen, Ol von der angegebenen Qualitit und
Grad nachfiillen.

Otwechsel

Circa alle 10.000 km Getriebedl wechsein. Der O}-
wechsel muB bei betriebswarmem Motor durchge-
fohrt werden, da das Ol dann fldssig ist und leicht
ausgewechselt werden kann.

Bevor. das Ol gewechselt wird, darauf achten, daB
das Restd! vollstdéndig aus dem Getriebegehduse
geleert wird.

«A» Einfillschraube.

«B» Olstandschraube.

«C» AblaBischraube.

Erforderiiche Menge: 0,750 Liter Ol «Agip Rotra MP
SAE 80W/90~.

At
1]
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122 DEPOSE

Pour la dépose de la bofte de vitesses et des élé-
ments constitutifs, procédez comme suit:

bloquez a I'étau l'outil de support de la boite de
vitesses «A» code 14 92 96 00 et placez-y celle-ci
dessus.

Pour pourvoir effectuer facilement la dépose, il vaut
mieux mettre la boite de vitesses au point mort a
l'aide de l'outil «<B» code 14 92 87 00.

122 GETRIEBE AUSBAUEN

Zubehdr Getriebehalterung «A» Cod. 14 92 96 00im
Schraubstock feststellen und das komplette Getrie-
be auf die Halterung montieren.

Um das Zerlegen des Getriebes zu erleichtern emp-
fiehit es sich, den Leerlauf einzulegen; hierfiur Zube-
hér «B» Cod. 14 92 87 00 verwenden.




Dévissez I'écrou de blocage de I'arbre secondaire au Feststelimutter der Abtriebswelle mit den vorgesehe-
moyen des clés appropriées «A» code 1290 71 00 et nen Schidssein «A» Cod. 12 90 71 00 und «B» Cod.
«B» code 14 90 54 00. 14 90 54 00 lockern.

Dévissez le support de la vis de commande du Halterung der Kilometerzéhlerantriebswelle «C» ab-

compteur de vitesse «C» et retirez de I'arbre secon- schrauben und von der Steuerwelle den Zahnradan-
daire le pignon de commande du compteur de vi- trieb des Kilometerzahlers mit der Arretierkugel ab-
tesse et sa bille de verrouillage. nehmen.
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Déposez le corps externe de commande d'embrayage AuBeren Teil der Kupplungswelle «A» mit dem ent-
«A» et sa butée, ainsi que le corps interne. sprechenden Drucklager und dem Innenteil entfer-
nen.

Otez le couvercle arriére de la boite de vitesses. Vorderen Deckel des Getriebes abnehmen.




Dégagez I'axe de fourchette «A», la fourchette de la
5* vitesse «B» avec sa bague(ou manchon) «C», le
pignon de la 5° vitesse «D».

Gabeltrigerschaft «A~, die Gabel des 5. Ganges
«B» Zusammen mit der entsprechenden Muffe «C»,
Schaltrad des 5. Ganges «D» abnehmen.

Al



70

Dévissez le bouchon «A» et enlevez le ressort et Schraube «A» abschrauben und die Feder und den
l'arrétoir; démontez I'indicateur de point mort «B». Getriebefeststellzahn entfernen; Vorrichtung fir die
Leerlaufanzeige «B» abmontieren.

Dégagez ensuite |'arbre secondaire avec la Abtriebswelle komplett mit Zahnrddermn abnehmen
pignonnerie et les fourchettes, I'arbre primaire et le und Gelenkgabel herausziehen, ebenso Antriebs-
tambour cannelé avec la tige de commande. welle und die Keiltrommel mit dem Fihrungsstab.

|




Dévissez I'écrou de fixation du corps interne d'em- Gewindering im Kuppplungskd&rper mit den vorgese-
brayage a 'aide des clés appropriées «A» code 3091 henen Schidsseln «A» Cod. 30 91 28 10 und «B»
28 10 et «B» code 14 91 26 03 et extrayez le corps Cod. 14 91 26 03 abschrauben und den Kupplungs-
interne d'embrayage au moyen d'un extracteur uni- kérper mit dem universellen Auszieher herauszie-

versel au besoin. hen.

.--';_'
. 3

Par petits coups de maillet chassez vers l'arriére Unter Zuhilfenahme eines Hammers Kupplungswaelle
I'arbre d’'embrayage, extrayez le joint en caoutchouc einrasten lassen, Gummidichtring abnehmen und
et dégagez totalement I'arbre. Kupplungswelle vollstandig herausnehmen.
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Démontage de I'arbre secondaire (fig. 111)
Déposez le pignon 1" vitesse «A» et sa cage a
rouleaux «B», enlevez le joint en caoutchouc, ex-
trayez la douille «C» et dégagez le baladeur «D» de
la 1¢ et 2° vitesse.

Bloquez I'arbre dans I'étau sans oublier d'interposer
des mordaches en métal ductil.

Dévissez I'écrou «E» de fixation dans le sens des
aiguilles d'une montre.

Déposez le roulement, le pignon de la 4° vitesse «F»
avec les rondelles d'épaisseur et démontez la cage
a rouleaux «G».

Dégagez le baladeur «H» de la 4° et 3* vitesse,
extrayez le manchon fixe cannelé «L» et déposez le
pignon de la 3° vitesse «M» avec douille, cage a
rouleaux et rondelle intermédiaire.

Déposez enfin le pignon de la 2° vitesse «N» et sa
cage a rouleaux et la douille.

Abtriebswelle ausbauen (fig. 111)

Schaltrad des 1. Ganges ~A» mit dem entsprechen-
den Nadelkdfig «B» abnehmen, Gummidichtring
abnehmen, Buchse «C» entfernen und die Schiebe-
muffe «D» des 1. und 2. Ganges abnehmen.
Abtriebswelle im Schraubstock feststellen und wei-
che Metallbacken dazwischenlegen.
Rechtsdrehende Dichtschraube «E» abschrauben.
Lager und Zahnrad des 4. Ganges «F» mit den
Zwischenlegescheiben und den Nadelkafig «G» ent-
fernen.

Schiebemuffe «H» des 4. und 3. Ganges entfemen,
die feste Nutmuffe «L» und das Schaitrad des 3.
Ganges «M»mit der Buchse, Nadelkéfig und
Zwischenlegescheibe abnehmen.

Zuletzt das Schaltrad des 2. Ganges «N» mit dem
entsprechenden Nadelkéfig und der Buchse abneh-
men.




Démontage de I'arbre primaire (fig.112)

A l'aide d'un pointeau, poussez a fond I'arrétoir «A»
et faites tourner la douille «B» de maniére a la
dégager des cannelures.

Extrayez la douille, déposez I'arrétoir, le ressont, la
cage a rouleaux et le pignon de la 5° vitesse et
dégagez le chemin de roulement interne du rouleaux
a aiguilles avec I'extracteur code 14 92 85 00 («A»
fig.113).

Antriebswelle ausbauen (Abb.112)

Mit einem geeigneten Treiber den Feststelisperr-
zahn «A» vollstindig eindricken und die Buchse «B»
so drehen, daB diese von den Nuten entlastet wird.

g

I
Iijgagmgi!

A i

Unnaraid

Buchse herausziehen, Sperrzahn, Feder, Nadelkéfig
und Schaltrad des 5. Ganges mit dem entsprechen-
den Auszieher Cod. 14 92 85 00 («A» auf Abb.113)
herausziehen und die Inneniaufbahn des Rollen-
fagers herausnehmen.
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de I'arbre d"
W a l'aide de l'extracteur code 14 92 85 00 («A»
fig.115) sortez le chemin de roulement interne du
roulement A rouleaux et I'écrou d'épaisseur («C»
fig.117).
W placez ensuite I'arbre sur une presse et al'aide de
I'extracteur code 12 30 59 00 («B» fig.116) compri-
mez les ressorts de maniére a pouvoir dégager les
deux plaquettes d’arrét («D» fig.117) de la coupelle
et déposez dans I'ordre:
- la coupelle «E»
— les ressorts «F»
-~ le manchon a crabot «G»
- le pignon de renvoi «H».

Kupplungswelle ausbauen

W mit dem Auszieher Nr. 14 92 85 00 («A~» auf
Abb.115) die Innenlaufbahn des Rollenlagers und
die Mutter («C» auf Abb.117) herausziehen.

B anschlieBend Kupplungswelle auf eine Presse
setzen und mit dem entsprechenden Auszieher Nr.
12 90 59 00 («B» auf Abb.116) den Federn soweit
zZusammendricken, bis die beiden Tellerdichtungs-
hélften («D» auf Abb. 117) der elastischen Kupplung
abgenommen werden kénnen und folgende Teile
abnehmen:

— Platte der elastischen Kupplung «E»

- Fedem «F»

— Kupplungsmuffe «G»

— Zahnradvorgelege «Hw.




N.B.: La fig.117A indique la bonne position de ANM.: In der Abb. 117A ist die richtige Einbau-
montage des ressorts Belleville pos. 6. lage der Tellerfedern Pos. 6 dargestellf.




123 REPOSE

Avant de procéder a la repose, contrdlez

minutieusement les composants.

— Pour la repose, procédez dans I'ordre inverse de
la dépose en tenant compte des indications ci-
aprés

Remontage de I’arbre primaire sur le carter
Avant son remontage sur le carter, placez des cales
d'épaisseur jusqu’a obtenir 167,1+167,2 mm (voir
fig.119) entre le roulement sur le carter et le roule-
ment sur le couvercle. Pour ce faire, agissez sur les
rondelles d'appui; ces rondelles sont fournies en
mesuresde 2-2,1-22-24 mm.

Cette rondelle doit 8tre interposée entre le roulement
sur le carter et la butée.

12.3 GETRIEBE EINBAUEN

Bevor das Getriebe wieder zusammen gebaut wird,

alle Teile genau kontrollieren.

- Beim Wiederzusammenbau die Schritte fiir das
Zerlegen des Getriebes in umgekehrter Reihenfol-
ge durchfihren:

Montage Antriebswelle auf das Gehduse

Bevor die Antriebswelle wieder auf das Gehéuse
montiert wird, muB diese so distanziert werden, daB
zwischen dem Lager auf dem Gehduse und dem
Lager auf dem Deckel ein Abstand von 167,1+167,2
mm besteht (siehe Abb.119).

Um diesen Abstand zu erhalten, missen Stitz-
scheiben eingefigt werden; diese Scheiben sind in
den Starken 2 - 2,1 - 2,2 - 2,4 mm erhdltlich.

Diese Stitzscheibe wird zwischen Gehduselager
und Drucklager eingefigt.

167.1+-167.2

mm 2 i
NN _
mm 2.4 ////

ZA

f \ W Z

il N i
!

| 18.35+1850

i

Fig.119




Montage de cales d’épaisseur sur I'arbre secon-
daire (Fig. 120)

W montez sur le coté 4°vitesse la rondelle d'épaule-
ment, puis les rondelles d'ajustement jusqu'al'obten-
tion de la cote déterminée de 144,7+145,2 mm entre
celles-ci et le pignon 5°vitesse.

(Pour la mesure, extrayez le joint torique entre le
pignon 1* et 5° vitesse) («P» fig.111);

W montez le roulement a rouleaux sur 'arbre coté 4°
vitesse;

B montez |'écrou sur l'arbre secondaire coté 4° vi-
tesse au freinfilet Loctite 601 et chanfreinez-le.

Abtriebswelle distanzieren (Abb. 120)

W aufder Seite des 4. Ganges die Buntscheibe mon-
tieren und nachfolgend die PaBischeiben einfigen, bis
zwischen den Angleichscheiben und dem Schaltrad
des 5. Ganges die vorgeschriebene Hbéhe von
144,7+145,2 mm erreicht wird. (Zum Messen OR-
Ring zwischen Schaltrad des 1. Ganges und Schalt-
rad des 5. Ganges entfernen) («P» auf Abb.111).

W Rolleniager auf die Welle auf der Seite des 4.
Ganges montieren.;

B Mutter auf die Abtriebswelle auf der Seite des 4.
Ganges mit Loctite 601 festschrauben und fest-
stemmen.

Cote a cdleni par interposition de 2 ou 4 rondelies 144.7-145.2 mm
Hohe, die duweh Einbau von 2 oder 4 Schean a2l wied 144.7: 1452 mm

e |

- -

CF.
|l

o -

Pour oblen les va.eurs ino:quées, agir sur les rondelles dajustement
Um die angegedenen Werte 2u erzielen. Buntschenden verdndem

N

Montage du couvercle sur le carter de la boite de
vitesses

N.B.: Lors du remontage du couvercle avec
présélecteur, faites attention que le tambour cannelé
de commande boite de vitesses soit au point
mort; sice n'estpas le cas, les ergots du présélecteur
iraient heurter contre la couronne du tambour au lieu
que de s'engager librement dans les enoches de
commande indiquées par les fléches (fig.121).

* — e

Montage Deckel auf Getriebegehduse

ANM. - Bei der Montage des kompletten Deckels
daraufachten, daB sich die Nuttrommel des Steuer-
gehduses Im Leeriauf befindet; befindet sich die
Trommel in einer anderen Position, wiarden die Vor-
waéhlernasen auf dem Trommelkranz greifen, statt
sich frei in die beiden Wellenkerben, die durch die
Pfeile gekennzeichnet sind, einzufiigen (Abb.121).
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B engagez les vitesses de la 1™ a la 5° et vice-versa,
puis au point mont. Si le passage de vitesses n’est
pas souple, il y a lieu de démonter de nouveau le
couvercle et de placer d'autres rondelles d'épaisseur
entre le carter et le tambour en cas d'enclenchement
durde la 1™ etla 3¢ et entre le tambour et le couvercle
dans le cas ou la 2* et la 4* s'engagent difficilement.
Les rondelles sont fournies en mesures de 0,6 - 0,8
-1 - 1,2 mm (voir fig.122).

W Schaltkupplung vom 1. bis zum 5. Gang priifen;
vom 5. Gang auf den 1. Gang zuriickschalten und
schlieBlich Leerlauf einfegen. Solfte beim Schalten
leichter Widerstand auftreten, muB der Deckel erneut
abmontiert werden und entsprechend Zwischenlege-
scheiben zwischen Gehaduse und Trommel eingefagt
werden, falls der Widerstand beim Schalten zwi-
schen dem 1. und 3. Gang auftritt und zwischen
Trommel und Gehéuse, falls der Widerstand beim
Schalten zwischen dem 2. und 4. Gang autftritt. Die
Distanzscheiben werden in den folgenden Starken
geliefert: 0,6 - 0,8 - 1 - 1,2 mm (siehe Abb.122).

Monté au freinfilet Loctite 601
Montasge mit Loctite 601

mm 0.6
mm 0.8
mm 1

mm 1.2

mm 0.6
mm 0.8
mm 1

mm 1.2

(L
wy

N.B.: L'empilage de I'arbre desmodromique «B»,
(fig.123) comprenant les rondelles d’appui latérales
doit étre plusbasde 0,2+ 0,3 mmparrapportalacote
des butées des logements(ou siéges) latéraux «A».
Cela pour permettre une rotation libre de l'arbre
desmodromique.

Pour la mesure de la cote «A», utilisez une jauge de
profondeur en additionnant la distance entre le plan
d’accouplement carter/couvercle et les butées inter-
nes respectives, sans oublier d'y ajouter I'épaisseur
du joint.

ANM. Die Baugruppe Desmodromwelle «Bs,
(Abb.123) einschlieBlich der seitlichen Stitzen mu8
sich 0,2+0,3 mm unter der Hohe der Anschldge der
seitlichen Gehdusesitze «A» befinden; dies dient zur
freien Drehung der Desmodromwelle.

Zum Messen der Hohe «A» eine Tielenlehre zu Hilfe
nehmen; Absland zwischen der Kontaktfliche Ge-
héuse/Deckel und den entsprechenden inneren An-
schiagen summieren und hierbei auch die Stérke der
Dichtung bericksichtigen.
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Pour la dépose et la repose des arbres, des roule- Fur den Ausbau/Einbau der Wellen, Lager,
ments, des joints, elc.... faites recours aux outils Oldichtungen, usw. die entsprechenden Werkzeuge
spéciaux indiqués au chapitre 8. und Zubehérteile verwenden, die in Kapitel 8 be-

schrieben werden.
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KB TRANSMISSION ARRIERE

KN ANTRIEB HINTERAD




13.1 LUBRIFICATION DU CARTER TRANSMIS-
SION ARRIERE (fig.126)

Contréle du niveau d’hulle

Tous les 5.000 km, contrblez que I'huile affleure
lorifice du bouchon de niveau «A».

Sil'huile est au-dessous du niveau prescrit, réajustez-

le avec un lubrifiant de la qualité et de la gradation

préconisées.

Vidange du carter de transmission

Tous les 10.000 km environ renouvelez I'huile. La

vidange doit s'effectuer & chaud, car I'huile brassée

s'écoule plus facilement.

Attendez toujours que l'huile s'écoule jusqua la

derniére goutte et introduisez de I'huile neuve.

«A» Bouchon de niveau.

«B» Bouchon de remplissage.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité nécessaire: 0,250 litre d’huile dont:

0,230 litre d'huile «Agip Rotra MP SAE 80W/90»;
0,020 litres d'huile «Agip Rocol ASO/R» ou bien

«Molykote type A».

13.1 SCHMIERUNG GEHAUSE HINTERADAN-
TRIEB (Abb.126)

Kontrolle Olstand

Alle 5000 km kontrollieren, daB das Ol die Offnung fiir
die Olstandschraube «A» schmiert; ist der Olstand
unter dem vorgeschriebenen Pegel, Ol der vorge-
schriebenen Qualitit und Grades nachfillen.
Olwechsel

Circa alle 10.000 km Getriebed! wechseln. Der Ol-
wechsel muB bei betriebswarmem Motor vorgenom-
men werden, da das Ol fiussig ist und demzufolge
leicht abflieBt.

Darauf achten, daB das Restd! vollstandig entfernt
wird, bevor frisches Ol aufgefiillt wird.

«A» Olstandschraube.

«B» Einfiillschraube.

«C» AblaBschraube.

Erforderiiche Menge 0,250 Liter, hiervon:

0,230 Liter Of «Agip Rotra MP SAE 80W/90»;
0,020 Liter Ol «Agip Rocol ASO/R» oder «Molykote
Typ A».
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13.2 DEPOSE DUCARTER DE TRANSMISSION

Dévissez les 8 vis de fixation et 6tez le couvercle
avec la couronne.

13.2 ANTRIEBSGEHAUSE AUSBBAUEN

Die 8 Dichtschrauben abschrauben und den Deckel
komplett mit Getriebekranz abnehmen.




Enlevez le couvercle («A» fig.129) et déposez les Deckel («A» auf Abb.129) abnehmen und
pignons et le boitier («B» fig.130). Ritzelbaugruppe komplett mit Gehduse herausneh-
men («B» auf Abb.130).
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Extrayez du carter I'entretoise de I'axe de roue «Ax»,
déposez la cage a rouleaux «B» et, & l'aide de
l'extracteur code 12 90 71 00, sortez le chemin de
roulement externe du roulement a rouleaux «C».
Dégagez du couvercle latéral du carter I'ensemble
couronne-axe percé «D». Défaites les vis «E» fixant
la couronne sur I'axe perceé.

Sortez le chemin de roulement interne du roulement
a rouleaux «F» a l'aide de l'extracteur «G» code
17 94 83 60.

Aus dem Gehduse Bolzendistanzstick «A~ entfer-
nen, Nadelkdfig «B» entfernen und unter Verwen-
dung des Ausziehers Cod. 12 90 71 00 aus dem
Gehduse die AuBenlaufbahn des Rollenlagers «C=»
herausnehmen.

Aus dem Seitendeckel des Gehduses die Baugruppe
Kranz-Lochstift «D» herausnehmen. Die Feststell-
schrauben «E» des Kranzes - Lochstift entfernen.
Innenlaufbahn des Rollenlagers «F» herausnehmen;
hierzu den Auszieher «G» Cod. 17 94 83 60 verwen-

den.




Désassemblez le groupe de support du pignon d’at-
taque.

Déposezle circlip «A» etla rondelle d’étanchéité «B»
al'aide de I'outil de blocage «C» de |'arbre du pignon
code 12 90 71 00, dévissez I'écrou de fixation «D».

Baugruppe Lagerung des Kegelritzels auseinander-
nehmen.

Seeger-Ring «A» und die Dichtscheibe «B» entfer-
nen; hierzu das geeignete Fesltstellwerkzeug «C»
der Ritzelwelle Cod. 12 90 71 00 verwenden, Dicht-
mutter «D» abschrauben.




Retirez du boitier «A» le pignon «B», le roulement
externe «C», les entretoises interes «D=, le roule-
ment coté pignon «E» et I'entretoise de base «F».
Pour dégager le chemin de roulement externe des
roulements coniques (C et E) du boftier «A», utilisez
I'extracteur «G» code 17 94 50 60.

Vom Gehduse «A» das Ritzel «B», das Lager auBen
«Cs», die inneren Distanzsticke «D», das Lager auf
der Seite des Ritzels «E» und das Basisdistanzstick
«F» abnehmen.

Um die AuBenlaufbahn der Kegellager (C und E) des
Gehduses «A» zu entfernen, geeigneten Auszieher
«G» Cod. 17 94 50 60 verwenden.




133 REPOSE

Avant de procéder a la repose, contrblez
minutieusement les composants.

Pour la repose, procédez dans l'ordre inverse de la
dépose en tenant compte des indications ci-aprés:
Montez la couronne en vérifiant que les repéres pour
la sélection d’accouplement pignon-couronne («A»
et «B») coincident.

13.3 ANTRIEBSGEHAUSE EINBAUEN

Bevor man mit dem Wiederzusammenbau beginnt,
alle Teile einer genauen Kontrolle unterziehen.
Beim Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge
zum Zerlegen vorgehen; hierbei folgendes beach-
ten:

Kranz montieren und dberprifen, daB die Markierun-
gen fir die Paarung Ritzel - Kranz («A» und «B»)
tbereinstimmen.

Remplacez toujours les vis «C»; avant de les monter
au freinfilet LOCTITE 601, il faut toujours bien dé-
graisser au trichloréthyléne le filetage pratiqué dans
l'axe percé.

Bloquez au couple de 4+4,2 kgm.

La fleche «D» gravée sur le couvercle doit étre
orientée vers le cOté avant.

Die Schrauben «C» miissen immer ersetzt werden;
vor der Montage sorgléltig das Gewinde auf dem
Lochstift mit Trichlorathyten entfetten, um so die gute
Haftung der Feststelischrauben zu gewahrleisten:
LOCTITE 601 muB vorher auf das Gewinde der
Schrauben selbst aufgetragen werden.

Mit Anzugsmoment von 4+4,2 kgm festschrauben.
Der Pfeil «D» auf dem Deckel muB zur vorderen Seite

zeigen.
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Pour vérifier I'accouplement du pignon avec la cou-
ronne, passez les dents du pignon coté entrainement
avec un produit approprié vendu dans le commerce.
A l'aide d'un extracteur universel «A» et d'une
entretoise appropriée «B» maintenez I'ensemble axe
percé-couronne légerement forcé cdté couvercle;
faites tourner le pignon «C» dans le sens d'entraine-
ment tout en freinant la couronne.

Um die Paarung zwischen Ritzel und Kranz zu ge-
wdhrieisten, die Ritzelzdhne auf der Zugradseite mit
einem der handelsiiblichen Produkte bestreichen.
Nun mit einem universellen Auszieher «A» ein geeig-
netes Distanzstiick «B» so ansetzen, daB die Bau-
gruppe Lochstift - Kranz leicht in Richtung Deckel
gedriickt wird; Ritzel «C» in Laufrichtung drehen,
wobei gleichzeitig der Kranz festgehalten wiro.

A\

Enlevez I'extracteur, démontez le couvercle et véri-
fiez la zone de contact sur les dents du pignon.

Auszieher entfernen, Deckel abmontieren und
Kontaktbereich auf den Ritzelzdhnen dberpriifen.



Contréle du contact (fig.141)

B si le contact est régulier, la trace sur les dents du
pignon sera comme indiqué dans le détail 1 (pignon
vu cdté arbre d'entrainement);

B si le contact est comme indiqué dans le détail 2, la
couronne se trouve trop proche de I'axe de rotation du
pignon: éloignez la couronne en augmentant I'épais-
seur de I'entretoise entre le carter et le couvercle;

B sile contact est comme indiqué dans le détail 3, le
pignon se trouve trop proche de I'axe de rotation de
la couronne: éloignez le pignon en diminuant I'épais-
seur de l'entretoise entre le roulement et le pignon;
@ sile contact est comme indiqué dans le détail 4, le
pignon est trop éloigné de I'axe de rotation de la
couronne: rapprochez le pignon en en augmentant
I'épaisseur de I'entretoise entre le roulement et le
pignon;

B sile contact est comme indiqué dans le détail 5, la
couronne est trop éloignée de I'axe de rotation du
pignon: rapprochez la couronne endiminuant|'épais-
seur de I'entretoise entre le carter et le couvercle;
@ en présence d'un engrénement correct, le jeu
entre la denture du pignon et celle de la couronne ne
pourra osciller qu'entre 0,10+0,15 mm,

Kontrolle Kontakt (Abb.141)

W /st der Kontakt gleichméBig, sind die Abdriicke auf
den Ritzelzdhnen wie auf Graphik 1 (Sichtdes Ritzels
von der Seite der Steuerwelle aus);

W sind die Kontaktabdriicke wie auf Graphik 2, istder
Abstand zwischen Kranz und Rotationsachse des
Ritzels zu gering: Abstand des Kranzes erhGhen,
indem die Stdrke des Distanzstickes zwischen Ge-
héuse und Deckel vergroBert wird;

B sinddie Kontaktabdriicke wie auf Graphik 3, istder
Abstand zwischen Ritzel und Rotationsachse des
Kranzes zu gering: Abstand zum Ritzel erhéhen,
indem die Stérke des Distanzstickes zwischen La-
ger und Ritzel verringert wird;

W sinddie Kontaktabdriicke wie auf Graphik 4, istder
Abstand zwischen Ritzel und Rotationsachse des
Kranzes zu groB: Abstand zur Rotationsachse verrin-
germ, indem die Starke des Distanzstickes zwischen
Lager und Ritzel vergroBert wird;

W sind die Kontaktabdriicke wie auf Graphik 5, ist der
Abstands zwischen Kranz und Rotationsachse des
Ritzels zu groB: Abstand zur Rotationsachse verrin-
gemn, indem die Stérke des Distanzstickes zwischen
Gehduse und Deckel verkleinert wird;

W be! einer korrekten Paarung des Spiels zwischen
den Ritzelszéhnen und den Kranzzdhnen muB der
Abstand 0, 10+0, 15 mm betragen.
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13.4 ARBRE DE TRANSMISSION

Remplacez I'arbre avec les joints de transmission
tous les 20.000 km; en cas de conduite sportive en
majeure partie ou de conduite habituelle a grande
vitesse, sa substitution devra étre effectuée tous les
15.000 km.

Pour le graissage de I'arbre de transmission (voir
la page 17).

13.4 ANTRIEBSWELLE

Walle mit Antriebsverbindungen alfe 20.000 Km aus-
wechseln; beivorwiegend sportiicher Fahrweise oder
Fahren mit hohen Geschwindigkeiten auf langere
Zeit Welle alle 15.000 Km auswechsein.

Fir dle Schmierung der Antriebswelle (siehe auf
Seite 17).

Couple de serrage 5+5,5 kgm
Couple de serrage 3+3,2 kgm Anzugsmoment 5+5.5 kgm
Anzugsmoment 3:3.2 kgm
8
406.3 % A07
y
Couple de serrage Vis montée au freintilet LOCTITE 601
4 kgm Schravben, montiert mit LOCTITE 601 O
4’ kam Couple de serrage 2,8+3 kgm : ,': =)
Anzugsmoment 2.8+3 1 = vz

1*-‘-’"10&

Couple de serrage 4 kgm

Anzugsmoment 4 kgm

Couple de serrage 5 kgm
Anzugsmoment 5 kgm
Couple de serra

ATTENTION!

Pour ne pas endommager I'ensemble arbre-joints
de transmission en cas de remplacement, il faut
impérativement remonter les joints de transmis-
sion dans la position Indiquée en figure.

SCHEMA DE POSITION DES JOINTS DE TRANS-
MISSION

ACHTUNG!

Um beim Auswechseln Beschiadigungen der Bau-
gruppe Welle - Antriebsverbindungen zu vermei-
den, wird ausdricklich darauf hingewiesen, daB
dle Antriebsverbindungen gemasB den Angaben
auf den Abblidungen montiert werden miissen.

SCHEMA POSITION DER ANTRIEBSVERBINDUN-
GEN




18 RAHMEN

Coupledeserrageakgrn/

Anzugsmoment 8 kgm




Contrdle et révision du cadre Kontrolle und Revision des Rahmens

Aprés chaque heurt, inspectez le cadre. Nach einem Aufprall muB der Rahmen Uberprift
Pour le contrdle, respectez les dimensions indiquées werden. Fur die Kontrolle MaBe auf den Zeichnun-
sur les dessins fig.146-146A. gen Abb.146-146A bericksichtigen.
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Il FOURCHE AVANT

Réglage de la fourche télescopique réglable (voir
a la page 19)

15.1 VIDANGE DE LA FOURCHE MONTEE

(pour toutes les références qui ne sont pas citées

dans les figures suivantes, voir fig.163)

A effectuer tous les 15.000 km environ ou renouvelez

I'huile de la fourche au moins une fois par an.

1) Si 'on veut effectuer la vidange fourche montée
surlamoto, dévissez lavis avecle jointtorique (26)
et faites écouler toute I'huile contenue dans la tige
en poussant sur le guidon pour faciliter précisé-
ment sasortie. Revissez la vis avec e joint torique.

2) Dévissez la vis avec joint torique (161) supérieure
en tenant avec la main la bague de régulation
(162). Extrayez du haut de la tige cette bague et la
plaquette de repére (147).

3) A Paide d'une clé A tube de 22 mm, desserrez
Pécrou (146) supérieur de fixation de I'ajustement
et déposez-le.

4) A l'aide de 'outil spécial «A» (code 30 92 78 00);
engagez les dents dans les cannelures de I'ajus-
tement et vissez I'axe central de I'outil dans le trou
fileté de I'ajustement interne. En agissant sur la
partie hexagonale de I'outil avecunecléde 17 mm,
desserrez I'ajustement externe dans le sens des
aiguilles d'une montre.

I8 VORDERRADGABEL

Regulierbare Einstellung der Telsekopgabel des
Vorderrads (slehe auf Seite 19)

15.1 OLWECHSEL BEI EINGEBAUTER GABEL

(Fiir die Markierungen, die nicht in den nachfol-
genden Abbildungen elngezeichnet sind, siehe
Abb.163)

Circa alle 15.000 km, maximal jedoch einmal im Jahr,

Ol der Gabel komplett auswechseln.

1) Will man den Olwechsel bei eingebauter Gabel
durchfihren, muB man die beiden Schrauben mit
OR (26) abschrauben und das ganze O, das sich
im Inneren des Schaftes befindet, ablaufen las-
sen; hierbei auf den Hebel driicken, um das Abfiie-
Ben zu beschleunigen. Die Schrauben mit OR
wieder festschrauben.

2) Die obere Schraube mit OR (161) abschrauben
und mit der Hand den Einstellknopf (162) festhal-
ten. Vom Schaftende diesen Einstellknopfunddas
Markierungsplattchen (147) abziehen.

3) Einen Rohrsteckschldssel (22 mm) zu Hilfe neh-
men und die obere Dichtmutter (146) des Reglers
abschrauben. Vom Regler entfernen.

4) Spezialzubehdr «A» (Cod. 30 92 78 00) zu Hilfe
nehmen; Z&hne in die Kerben des Reglers einfih-
ren und den zentralen Bolzen des Zubehdrs im
Gewinderohr des inneren Reglers festschrauben.




5) A l'aide d’'une clé a fourche de 36 mm, dévissez le
bouchon (17) de fermeture supérieure. Déposez
le bouchon et I'outil susmentionné du cylindre.
Faites attention & ne pas abimer le joint torique
(04) lors de son extraction.

6) Dégagez depuis l'intérieur du cylindre le tuyau de
précharge (28), le ressort (18) et la coupelle de
ressort.

7) Poussez les porte-tiges en fin de course et intro-
duisez I'huile (SAE 10) jusqu'a atteindre un vo-
lume d’air de 170 mm (voir coupe fig.148).
Remontez les composants déposés au préalable.

Auf der Sechskantseite des Zubehdrs einen 17
mm - Schiissel ansetzen, duBeren Regler im
Uhrzeigersinn lockern.

5) Mit einem Sechskantschliissel (36 mm) oberen
VerschluBdeckel (17) abschrauben. Deckel und
obengenanntes Zubehdr vom Fahrungsrohr ab-
nehmen.

Darauf achten, daB beim Entfernen der OR-Ring
(04) nicht beschédigt wird.

6) Aus dem Inneren des Fuhrungsrohrs den Vor-
spannrohr (28), die Feder (18) und Federfiihr-
manschette entfernen.

7) Schaftirdger bis zum Anschlag stellen und Ol
(SAE 10) auffollen, bis ein Luftvolumen von 170
mm ereicht wird (siehe Teilgraphik auf Abb.148).
Die zuvor ausgebauten Teile wieder einbauen.
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15.2 REMPLACEMENT DES JOINTS ET DES
DOUILLES DE GUIDAGE

Effectuez dans I'ordre les opérations indiquées aux

points 1-2-3-4-5-6 du paragraphe précédent.

8) Pour pouvoir dévissez a fond la vis (40), il faut
utiliser un outil spécial «B» (code 30 92 79 00)
positionné dans le cylindre. Cet outil empéchera a
la tige de tourner dans le tube de fourche, permet-
tant ainsi le déblocage de la vis de fond. Utilisez
pour cette opération une cié Allen de 8 mm.

9) Dégagez le cylindre (19) en le sortant délicate-
ment du tube de fourche. (24-25).

15.2 AUSWECHSELN DICHTRINGE UND
FUHRUNGSBUCHSEN

Vorgédnge in der Reihenfolge, die unter den Punkten
1-2-3-4-5-6 des vorherigen Abschnitts angegeben
sind, ausfihren.

8) Um die FuBschraube (40) abschrauben zu kén-
nen, muB ein spezielles Zubehdr «B~ (Cod. 30 92
79 00) verwendet werden, das in das Innere des
Fuhrungsrohrs eingefihrt wird. Dieses Zubehdr
verhindert, daB sich die Stange im Inneren des
Schaftes dreht und emrméglicht so, daB die FuB-
schraube gelockert werden kann. Fiir diesen Vor-
gang einen Imbusschlissel (8 mm) verwenden.

9) Fahrungsrohr (19) herausziehen und vorsichtig

10) En faisant levier avec un tournevis (en veillant a
ne pas détériorer la lévre intérieure), sortez le
segment racleur (20).

11) A l'aide d'un tournevis a lame mince, retirez le
jonc d’arrét (23) du tube de fourche.

12) Lors de I'extraction du joint (22), il est recom-
mandé de protéger le bord intérieur avec une
bague spéciale «C» (code 30 94 97 00). Au
moyen d'un tournevis, exercez une pression au-
dessous du joint méme afin d'en faciliter sa
libération. Dégagez la coupelle (139) de ladouille
de guidage. Pour replacer le joint neuf, utilisez un
jet d'emmanchement.

von der Gamasche (24-25) abnehmen.

10) Mit einem Schraubenzieher den Staubabstreiler
(20) herausheben und abnehmen (darauf achten,
daB die innere Dichtlippe nicht beschédigt wird).

11) Einen kleinen Schraubenzieher zum Entfernen
des Feststellings (23) aus dem Inneren der
Gamasche verwenden.

12) Fdr das Entfernen des Dichlrings (22) wird emp-
fohlen, den inneren Rand mit einer speziellen
Buchse «C» (Cod. 30 94 97 00) zu schiitzen. Mit
einem Schraubenzieher unter den Dichtring grei-
fen und durch Dricken herausheben. Aus dem
Inneren den Teller (139) der Fiihrungsbuchse
herausnehmen. Fiirden Einbau des neuen Dicht-
rings einen geeigneten Einfihrbolzen zu Hilfe
nehmen.




13) Pour remplacer une douille de guidage (56) usée,
déposez-la du tube de fourche.
Faites attention lors de cette délicate opération
de ne pas abimer le siége sur le tube de fourche.
Avant de procéder a la repose, nettoyez
minutieusement tous les composants et I'enve-
loppe intérieure du tube de fourche a I'essence
ou autre diluant similaire.

13) Sollte die Fihrungsbuchse (56) infolge von Ver-

schieiB ausgewechselt werden, missen emp-
fiehit sich das Entfernen der Buchse aus dem
Inneren des Schaftes.
Darauf achten, daB wahrend dieser Vorgange,
die viel Fingerspitzengefdhl erfordern, der Sitz
auf dem Schaft nicht beschéddigt wird. Vor dem
Wiederzusammenbau alle Einzelteile und das
Innere des Schaftes sorgfaltig mit Reinigungs-
benzin oder anderen gleichwertigen Lésungs-
mitteln reinigen.
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14) Démontez le té de fourche.

Effectuez dans I'ordre les opérations indiquées
aux points 2-3-4-5-6 du paragraphe précédent.

15) Vidanger la tige. Pour faciliter I'écoulement de
huile, faites des pompages en poussant la tige
filetée (29).

Effectuez dans I'ordre les opérations indiquées
aux points 8-9.

16) A l'aide d'une paire de pince a bague d'arrét (16),
sortez labague (38E) de son siége sur latige (29)
etlatirer vers le bas. Faites de méme avecle tube
guide-ressort (148) jusqu'a découvrir I'ajuste-
ment supérieur.

15.3 REVISION FEDERBEIN

14) Von der Teleskopgabel die zwei kompletten
FiUhrungsarme abmontieren.
Vorgang in der Reihenfolge der Punkte 2-3-4-5-
6 des vorhergehenden Abschnitts ausfdhren.

15) Aus dem Schaftinneren Ol ablassen. Um das
Ablassen des Ols aus dem Inneren der Bau-
gruppe Federbein zu erleichtern, Pump-
bewegungen durch Dricken mit des Schaftes
(29) ausfihren.
Schritte in der unter den Punkten 8-9 genannten
Reihenfolge ausfiihren.

16) Zwei spitze Zangen (16) zum Entfemen des
Feststellnngs (38E) vom Sitz auf der Stange (29)
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17) Bloquez & I'étau le contre-écrou (145) et serrez a

fond I'ajustement externe (181) a l'aide d'une clé
hexagonale de 16 mm.

18) Mesurez a l'aide d'un calibre la cote «H» com-

prise entre I'extrémité de la tige (29) et la partie
supérieure du contre-écrou (145). Cette cote
serviraau juste repositionnement du contre-écrou
lors du remontage. Dévissez a fond le contre-
écrou et extrayez le tube guide-ressort (148).

19) Pour pouvoir travailler sur I'ensemble piston, il

faut, & l'intérieur du fourreau (117-117A), dévis-
ser le bouchon (114) chapeautant celui-ci. Utili-
sez I'outil spécial «B» (code 30 92 79 00), fixez-
le & I'étau et engagez les extrémités dans les
cannelures appropriées prises sur le bouchon du
fourreau. A l'aide d'une clé hexagonale de 17
mm, dévissez le fourreau comme indiqué en
figure. Sortez latige avecle pistondu bouchonen
récupérant la rondelle de butée (115), le contre-
ressort (34) et la cuvette inférieure (116) du
contre-ressort.

Ces composants devront étre montés dans cet
ordre lors du remontage.

20) A ce stade, il faut redresser les points d'agrafage

dans le fourreau en utilisant un marteau et un
tube comme indiqué en figure. Cette opération
est nécessaire du fait que les déformations du
fourreau pourraient abimer le filetage du bou-
chon (en matériau plus léger) au moment du
remontage.

verwenden und diesen nach unten verstellen.
Léngs der Stange auch das Federfiihrungsrohr
(148) nach unten ziehen, bis der obere Regler
vollkommen sichtbar ist.

17) Im Schraubstock die Gegenmutter (145) feststel-

len und mit einem Sechskantschidssel (16 mm)
den &uBeren Regler (181) vollstdndig ab-
schrauben.

18) Mit einer Lehre den Abstand «H» zwischen dem

Schaftkopf (29) und der Oberseite der

mutter (145) messen. Dieser Wert dient dazu,
beim Zusammenbau die Gegenmutter wieder
korrekt zu positionieren. Gegenmutter volistan-
dig abschrauben und das Federfdhrungsrohr
(148) abziehen.

19) Um an die Baugruppe Kolben im Inneren des

Gehduses (117-117A) zu gelangen, muB der
Deckel (114), der am duBeren Ende angebracht
ist, entfernt werden. Hierzu Spezialzubehlr «B»
(Cod. 30 92 79 00) verwenden, Baugruppe in
einen Schraubstock einspannen und die Enden in
die vorgesehenen Kerben auf dem Gehduse-
deckel einfdhren. Mit einem Sechskantschidssel
(17 mm) das Gehduse abmontieren, hierzu vorge-
hen wie auf der Abbildung beschrieben. Stange
mit Kolben vom Deckel abziehen und die An-
schiaguntertegscheibe (115), Gegenfeder (34) und
unteren Gegenfederdichtteller (116) entfernen.
Diese Teile missen in der beschriebenen Rei-
henfolge montiert werden.

20) Nach Durchfiihrung der bisher genannten Schnit-

le missen die Falzpunkte auf dem Gehduse
begradigt werden; hierzu einen Hammer und
einen Dorn (siehe Abbildung) verwenden. Dieser
Arbeitsschritt ist unbedingt erforderlich, da die
Deformationen des Gehauses das Schrauben-
gewinde (das aus weicherem Matenal besteht)
beim Zusammenbau beschédigen kénnten.

17 1M7A




Tige détente

Bloquez la tige en utilisant des supports en alumi-
nium adéquats, puis dévissez I'écrou (41) de fixation
du piston; déposez tous les composants.

Une fois effectuées toutes les vérifications ou subs-
titutions, procédez au remontage en suivant 'ordre
indiqué en figure.

Tige compression

Effectuez laméme opération sur le piston qui travaille
en compression. Faites attention lors du remontage
des lamelles que la bavure se trouve toujours &
lopposé du plan d'appui sur le piston.

Bein Ausfederung

Unter Zuhilfenahme geeigneteér Aluminiumhalterun-
gen Stange feststellen, anschlieBend die Feststell-
mutter (41) des Kolbens abschrauben; alle Einzeltei-
le abziehen.

Die Einzelteile dberpriifen und gegebenenfalls aus-
wechseln; beim Zusammenbau die exakte Reihen-
folge (siehe Abbildung) beachten.

Bein Einfederung

Gleiche Schritte auch beim Kolben, der einfedert,
ausfihren. Darauf achten, daB sich die GuBnaht
beim Zusammenbau der Lamellen immer aufl der
gegentiberliegenden Seite der Kontaktfifiche mitdem
Kolben befindet.

Remontage

Effectuez toutes les opérations de révision nécessai-
res, procédez au remontage de I'ensemble piston-
tige dans le fourreau. Prenez I'outil (code 30 92 79
00) utilisé durant le démontage et serrez le bouchon
(114) aprés avoir remplacé le joint torique (70) parun
neuf.

Rebattre les points d'agrafage sur I'extrémité du
fourreau. Dans le cas de démontages répétés, chan-
gez la position d’agrafage pour ne pas provoquer la
rupture du fourreau.

Procédez au remontage de I'ensemble amortisseur
dans le cylindre. A l'aide de l'outil (code 30 92 79 00)
utilisé au prélable, bloquez la vis de fond (40).
Avant de passer au remontage du cylindre (19) dans
le tube de fourche (24-25), vérifiez que sur celui-ci
soit montés la douille de guidage (56), la coupelle
(139) avec la partie concave tournée vers la douille,
le joint (22), la bague d'arrét (23) et le segment
racleur (20).

Insérez la douille inférieure (58) de glissement dans
le siege du cylindre.

Engagez le cylindre (19) dans le tube de fourche et
poussez-le jusqu'en butée.

Effectuez dans I'ordre les opérations indiquées aux
points 7-6-5-4-3-2 en procédant a l'inverse qu'au
démontage.

Zusammenbau

Alle erforderlichen Revisionen durchfihren und an-
schlieBend die Baugruppe Kolben - Stange in das
Gehduse einbauen. Hierzu das Zubehdr (Cod. 30 92
79 00), das auch bei der Demontage verwendet
wurde, zu Hilfe nehmen und den Deckel (114) fest-
schrauben, nachdem der OR-Dichtring (70) durch
einen neuen ersetzt wurde.

Falzpunkte an den Gehduseenden nachbessem.
Sollte das Gehduse mehrmals auseinandergebaut
worden sein, empfiehlt es sich, die Falzpunkte zu
versetzen, um so die dberbeanspruchung der
Falzpunkte und ein mogliches Zerbrechen des Ge-
héuses zu vermeiden.

Mit dem Einbau der Baugruppe Federbein in das
Trégerrohr fortfahren. Hierzu das Zubehdr (Cod. 30
92 79 00) zu Hilfe nehmen, das bereits fir die
Demontage verwendet wurde und die FuBschraube
(40) festschrauben.

Bevor mit dem Einbau des Tragerrohrs (19) in den
Schaft (24-25) begonnen wird, dberpriifen, ob auf
dem Schaft folgende Teile montiert sind: die
Fihrungsbuchse (56), die Manschette (139), mit der
konkaven Seite in Richtung Buchse, Dichtring (22),
Sicherungsring (23) und der Staubabstreifring (20).
Die untere Fihrungsbuchse (58) in den Sitz auf dem
Trégerrohr einfigen. '
Tragerrohr (19) in den Schaft einfihren und bis zum
Anschlag dracken. ¢

Die Schritte in der unter den Punkten 7-6-5-4-3-2
genannten umgekehrten Reihenfolge ausfiihren.
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Avantde remonter le groupe d'ajustement surla tige,
nettoyez a lair comprimé le clapet anti-retour la
chapeautant et les canalisations internes du groupe
d'ajustement.

Bevor die Baugruppe Regler auf die Stange montiert
wird, muB3 das Sperrventil am Stangenende und die
inneren Leitungen der Baugruppe Regler mit Druck-
luft ausgeblasen werden.

29
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15.4 OUTILS POUR LA REVISION DE LA

FOURCHE

154 ZUBEHOR FUR REVISION
TELESKOPGABEL

REP. | CODE No. DESIGNATION
POS. N. CODE BEZEICHNUNG
1 30927800 | Outil pour I'ajustement externe
Werkzeug fir Regler auBen
2 30927900 | Outil de blocage du bouchon du fourreau d’amortisseur
Werkzeug zum Abdichten fir Gehdusedeckel Federbein
3 3094 9700 | Douille de protection du bord du tube de fourche
Schutzbuchse Schaftrand
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Réglage du bras oscillant (fig.161-162)

Le bras doit osciller librement sans jeu.

Pour un réglage correct, il faut impérativement que
les deux pivots «A» dépassentd'une longueur égale.
Pour ce faire, utilisez une clé méle hexagonale de 8
mm et un calibre.

Einstellung Splel Schwinggabel (Abb.161-162)
Die Gabel muB ohne Spiel frei schwingen.

Fir eine exakte Einstellung beachten, daB die zwei
Bolzen «A» in gleicher Weise vorstehen missen.
Fir die obengenannte Einstellung einen Steck-
schidssel (8 mm) und eine Lehre verwenden.
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Y8l ROUES

17.1 ROUE AVANT

Démontage de la roue avant

Pour démonter la roue de la moto, procédez comme
suit;

B placez un support sous le bloc-moteur pour soule-
ver la roue avant du sol;

W dévissez les vis «A» qui fixent les étriers sur les
tubes de fourche et déposez les étriers avec leurs
tuyaux;

B desserrez les vis «Cn fixant le tube de fourche a
laxe;

M desserrez I'axe «D» en observant la position de
montage de I'entretoise «E»;

W dégagez la roue des tubes de fourche;

M procédez aux opérations inverses pour le mon-
tage; faites attention a labonne positionde I'entretoise;
tirez ensuite plusieurs fois le levier de frein pour
ramener les pistons des étriers dans leur position
normale.

¥4 RADER

17.1 VORDERRAD

Ausbau Vorderrad

Um das Vorderrad vom Fahrzeug auszubauen, wie
folgt vorgehen:

W eine Halterung unter das Motorgehéduse stellen,
um das Vorderrad vom Boden abzuheben;

W die Schrauben «A», die die Zange an den Gabel-
hdlsen befestigen, abschrauben und von den Hilsen
selbst die Zangen «B» mit den entsprechenden dar-
auf montierten Rohren abnehmen;

W die Feststellschrauben «C» der Schafte am Bol-
zen abschrauben;

W den Bolzen «D» abschrauben und einpragen, wie
das Distanzstdck «E» montiert ist;

B das Vorderrad aus den Gabelarmen ziehen;

B fdr den Einbau des Vorderrads in umgekehrter
Reihenfolge vorgehen und darauf achten, daB die
exakte Position des Distanztiickes eingehalten wird;
anschlieBend den

Bremshebelkontinuier-
lich driicken, bis die
Koiben der Zangen
wieder in die Normal-
position verzetzt wer-
den.

Couple de serrage 2,8+3 kgm
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ROUE AVANT 3,50X17 MT H2

VORDERRAD 3,50X17 MT H2

© 63.95%%
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17.2 ROUE ARRIERE

Démontage de la roue arriére

Pour le démontage de la roue arriére, procédez
comme suit:

W placez au-dessous de la moto un support central
de maniére & soulever la roue arriére du sol;

W dévissez la vis «A» avec sa rondelle «B» sur le
bras cété carter;

W extraire I'axe «C» de la boite, du moyeu etdu bras
de fourche;

W dévisser la vis a tige «E» qui bloque la plaque
porte-étrier «D»;

W enlever la plaque «D» avec pince;

W extraire la roue du bras de la fourche et de la boite
de transmission.

M La boite de transmission reste fixée sur la fourche
grace a une entretoise interne prévue a cet effet;
éviter dans tous les cas que le poids de la boite de
transmission détachée ne porte sur la position angu-
laire de fin de course des joints, lesquels pourraient
s'abimer.

Pour remonter laroue, inverser 'ordre de démontage
en se rappelant de placer

17.2 HINTERRAD

Ausbau Hinterrad

Zum Ausbauen des Hinterrades wie folgt vorgehen:
B unter das Fahrzeug einen Fahrzeugheber so stel-
len, daB das Hinterrad nicht mehr den Boden berdhrt,
W die Schraube «A» mit der Scheibe «B» auf der
Gabel gehéduseseitig abschrauben;

W Bolzen «C» aus dem Gehduse, der Radnabe und
dem Gabelarm ziehen;

W Die Bolzenschraube «E» zur Befestigung der
Zangenaufnahmeplatte «D» I6sen.

W Scheibe «D» komplett mit Zange.

W Rad vom Gabelarm und vom Ganggetriebe her-
ausnehmen.

W der Getriebekasten bleibt wird auf der Gabel dber
ein eigens dafiir vorgesehenes inneres Distanzstiick
in der richtigen Position gehalften; auf alle Félle
vermeiden, daf} das Gewicht des abgenommenen
Geriebekastens die Kupplungen belastet, da diese
dadurch beschéadigt werden kénnten.
Wiedereinbauen des Rads in umgekehrter Reihen-
folge. Darauf achten, daB die Scheibe komplett mit
der Zange aufden Radstift

la plaque avec pince sur
I'axe de la roue et sur I'ar-
rét du bras gauche de la
fourche flottante.

Si la douille de réduction
«F» sorte de son siége sur
la fourche, elle doit etre
montée avec le trou le plus
petittourné verslintérieur.
Le couple de fermeture de
la vis «A» est de 12 Kgm.

und auf der Feststellvor-
richtung des linken Arms
der beweglichen Gabel
aufgesetzt wird.

Wenn die Verkleinerungs-
biichse «F» vonihrem Sitz
auf der Gabel heraus-
kommt, dann muss sie mit
dem nach innen gerichte-
tem kelinerem Loch mon-
tiert werden.

Der Anzugsmoment der
Schraube «A» ist 12 Kgm.




Couple de serrage kgm 12

Anzugsmoment 12 kgm

Couple de serrage kgm 2,8+3

(Monté au freinfilet Loctite 601)
Anzugsmoment 2.8+3 kgm
(montiert mit Loctite 601)
ROUE ARRIERE 4,50x18 MT H2 HINTERRAD 4,50x18 MT H2
=y R ;
| 8 2
\ L, o
| N
AN K ' N I K a
| N
" |o03| AB |
<] | o
!
@93 35
EI o ——
17.3 PNEUMATIQUES 17.3 REIFEN

Le pneumatique est 'un des organes essentiels a
contrdler.

D'eux dépendent: la tenue de route, le confort de
conduite et, parfois aussi, la sécurité du pilote.

Il est donc déconseillé 'emploi de pneus avec bande
de roulement inférieure & 2 mm.

Une pression de gonflage incorrecte peut également
étre la cause d'une mauvaise tenue de route etd'une
usure excessive du pneumatique.

Voici les pressions prescrites:

@ roue avant: avec une ou deux personnes 2,2 bar;
@ roue arriére: avec une personne 2,4 bar; avec
deux personnes 2,6 bar.

Les valeurs susmentionnées s'entendent pour
une utilisation normale (touristique). Pour une
utllisation a vitesse maximale constante (en ma-
jeure partie sur autoroute), il est recommandé
d’augmenter la pression de 0,2 bar.

Die Reifen gehéren zu denjenigen Fahrzeugteilen,
die auf jeden Fall kontrolliert werden missen.

Von ihnen héngt ab: die Stabilitat, der Fahrkomfort
des Fahrzeugs und in einigen Fallen auch die Sicher-
heit des Fahrzeugfdhrers.

Daher wird dringend davon abgeraten, Reifen zu
verwenden, deren Profil weniger als 2 mm betrdgt.
Auch ein Reifenluftdruck, der von der Norm abweicht,
kann die Stabilitdt des Fahrzeugs beeintréchtigen und
zu verstarkter Abnutzung der Reifen fihren.

Die vorgeschriebenen Werte fir den Luftdruck sind
wie folgt:

W Vorderrad: mit einer oder zwei Personen 2,2 bar;
W Hinterrad: mit einer Person 2,4 bar; mit zwei Per-
sonen 2,6 bar. ’

Die obengenannten Werte gelten fGr den norma-
fen Fahrstil. Beim Fahren mit Héchst

digkeiten dber ldngere Zeit, Fahren auf Auto-
bahn, wird empfohlen, die obengenannten Werte
des Reifendrucks um 0,2 bar zu erhéhen.
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Il SYSTEME DE FREINAGE

Pour le réglage du levier de frein avant voir la
page 18.

NOTA: On aintroduit en production un nouveau type
de levier frein qui différe du précédent modéle en la
position de sa bague filetée de réglage (fig. 170).

SYSTEME DE FREINAGE AVANT

'8 BREMSANLAGE

Far die Einstellung des vorderen Bremshebels
siehe auf Seite 18.

Anmerkung: In dieser Produktion wurde ein neuer
Bremshebel eingefihn, der sich vom vorausgehen-
den in der Postition der Nutmutter fiir die Einstellung
unterscheidet.

VORDERE BREMSANLAGE

Levier 1e série

Hebel 1.Serie

Levier 2e série
Hebel 2. Serie




Pour le réglage de la pédale de commande frein
arriére voir la page 18.

SYSTEME DE FREINAGE ARRIERE

Zur Einstellung des Pedals der Hinterradbremse,
siehe Selte 18.

HINTERE BREMSANLAGE

= Kl
(T !{Je(: {
L(. i

18.1 CONTROLE D'USURE DES PLAQUETTES
DE FREIN

Tousles 3.000 km, contrblez I'épaisseur des plaquet-
tes de frein:

W épaisseur minimumdu matériau de frottement: 1,5
mm.

Si I'épaisseur minimum du matériau de friction est
inférieure a la valeur susvisée, il faut changer les
plaquettes.

Aprés le remplacement des plaquettes, il n'est pas
nécessaire d’effectuer la purge du circuit de freinage.
Mais il suffit d'actionner plusieurs fois les leviers de
commande jusqu'a ramener les pistons des étriers
en position.

Lors du remplacement des plaquettes, vérifiez I'état
des flexibles. Les remplacer si détériorés.

N.B.: Evitez autant que faire se peut de freiner
brusquement pendant les premiers 100 km qui
sulvent le remplacement des plaquettes.

18.1 KONTROLLE ABNUTZUNG DER BREMS-

BELAGE
Alle 3000 km die Stdrke der Bremsbeldge uberprii-
fen:
B Mindeststirke des Abreibmaterials. 1,5 mm.
Sollte die Mindeststdrke des Reibmaterials unter
dem obengenannten Wertliegen, mdssen die Brems-
beldge ausgewechselt werden.
Nach Auswechseln der Bremsbelage endbrigt sich
die Reinigung der ;s gentigt, die Brems-
hebel wiederholt zu dricken, bis die Kolben der
Bremszangen in die Normalposition gestellt werden.
Beim Auswechsein der Bremsbeldge auch den Zu-
stand der elastischen Leitungen tberpriifen: sollten
sie beschadigt sein, mssen sie unverzdglich ausge-
wechselt werden.

ANM. - Soliten die Bremsbelage ausgewechseit
werden, empfiehit sich fir die ersten 100 km, die
Bremsen nicht zu abrupt zu betétigen, um so ein
korrektes Ausrichten der Bremsen zu ermogli-
chen.
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182 CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE DANS
LES RESERVOIRS (figures 172 et 173)

Pour une bonne efficacité des freins, observez les
régles suivantes:

1 Vérifiez fréiquemment le niveau du fluide dans le
réservoir avant «C» fig.172 et dans celui arriére «F»
fig.173. Ce niveau ne doit jamais descendre en-
dessous du repére de minimum gravé dans les
réservoirs.

2 Réajustez périodiquement, ou si nécessaire, le
niveau dans les réservoirs susmentionneés.
Pourles appoints, utilisezexclusivement unfluide
contenus dans des bidons fermés hermétique-
ment, a n"ouvrir qu’au moment de I'emplol.

3 Effectuez la vidange compléte du circuit environ
tous les 15.000 km ou une fois par an au moins.
Pour un bon fonctionnement du systéme de freinage,
il faut que les canalisations soient toujours remplies
de fluide et ne renferment aucune trace d'air; notez
qu'une commande “spongieuse” est un signal de
présence de bulles d'air.

Dans le cas de lavage du circuit de freinage, utilisez
exclusivement du liquide neuf.

Il est formellement Interdit I'emploi d’alcool ou
l'utilisation d'alr comprimé pour effectuer les
opérations de séchage qui suivent; I'usage de
trichloréthyléne est recommandé pour les par-
ties métalliques.

La lubrification a I'huile ou a la graisse minérale
n'est pas autorisée. A défaut de lubrifiants appro-
priés, il est conseillé d'humecter les piéces en caout-
chouc et métalliques avec le fluide utilisé dans le
circuit.

Fluide préconisé «Agip Brake Fluid DOT 4».

18.2 KONTROLLE BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND IN DEN TANKS DER BREMS-
ZYLINDER (Abb.172 und 173)

Fir das einwandifreie Funktionieren der Bremsen
mdssen folgende Regelin eingehalten werden:

1 Haufig den Bremsflissigkeitsstand im Behalter
vorne «C» auf Abb. 172 und hinten «F» auf Abb.173
kontrollieren. Dieser Fldssigkeitsstand darf nie unter
den auf den Behditem angegebenen Mindes(pege!
absinken.

2 In regelmaBigen Abstanden, oder falls erforder-
lich, Bremsfidssigkeit in die obengenannten Behalter
nachfdllen.

Es wird ausdrdcklich darauf hingewiesen, daB
zum Nachfdillen nur Bremsflassigkeit aus versie-
geiten Dosen verwendet werden darf, die erst
zum Zeiipunkt des NachfOllens gedffnet werden.
3 Circa alle 15.000 km oder mindestens einmal
jéhrlich die Bremsflissigkeit der gesamten Bremsan-
lage volisidndig auswechsein.

Fir das einwandfreie Funktionieren der Bremsan-
lage ist erforderiich, daB die Leitungen immer mit
Flussigkeit gefiillt und vollstdndig entliiftet sind; ein
langer oder nachgiebiger Hebelweg der Bremsgriffe
ist ein Anzeichen fiir schlecht entliiftete Bremsen.
Fur die Reinigung des Bremskreises nur frische
Bremsfiissigkeit verwenden.

ZumanschlieBenden Trocknen des Bremskrelses
darf auf kelnen Fall Alkohol oder Druckiuft ver-
wendet werden; fir die Metallteile wird die Ver-
wendung von «Trielina» empfohlen.

Fiir eventuelles Schmieren Ist die Verwendung
von Mineralblen oder-fetten absolut ausgeschios-
sen. Solite man keine geeigneten Schmiermittel zur
Hand haben, so empfiehit sich, die Gummi- und
Maetallteile mit Bremsfiiissigkeit zu behandein.

2u verwendende Flissigkeit «Agip Brake Fluid DOT
4,




18.3 CONTROLE DES DISQUES

Lesdisques doivent étre parfaitementpropres, exempt
de traces d'huile, de graisse ou d’autres impuretés et
ne doivent étre ni rayés ni creusés.

Le couple de serrage des vis qui fixentles disques sur

18.3 KONTROLLE BREMSSCHEIBEN

Die Bremsscheiben missen vollkommen sauber sein
und dlirfen weder Spuren von Ol, Fett oder anderen
Verschmutzungen, noch tiefe Kratzer aufweisen. Das
Anzugsmoment der Schrauben, die die Scheiben an

les moyeux est 2,8+3 kgm. den Naben befestigen, muB 2,8+3 kgm betragen.
DISQUE DU FREIN AVANT BREMSSCHEIBE VORDERRAD
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Dans le cas de remplacement ou de révision du
disque du frein avant, contrélez le voile; pour ce faire,
utilisez un comparateur. La valeur ne doit pas toute-
fois dépasser 0,2 mm.

Si le voile du disque est supérieure a la valeur
indiquée, contrélez minutieusement le montage du
disque sur le moyeu et le jeu des roulements de la
roue.

Beim Auswechseln oder bei der Revision der Brems-
scheibe des Hinterrads soffte die Planlaufabweichung
aberprift werden; hierzu eine Vergleichslehre ver-
wenden; der maximal zuldBige Wert darf 0,2 mm
nicht dberschreiten.

Sollte der Wert der Planlaufabweichung der Brems-
scheibe héher als der obengenannte Wert sein, muB
die Montage der Bremsscheibe aufder Nabe und das
Spiel der Lager des Rades genau Uberpriift werden.
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184 PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

La purge du circuit est nécessaire lorsque la course
des leviers devient longue et élastique du fait de la
présence de bulles d'air.

Pour la purge du circuit, procédez comme suit:

Circuit de freinage avant (fig. 179)

W tournez le guidon jusqu’a positionner horizontale-
ment le réservoir «A»;

B remplissez, si nécessaire, le réservoir «A» (faites
attention que durant la purge, le fluide ne descende
pas au-dessous du niveau minimum);

B effectuez la purge en agissant sur les étriers «Ex»:
1 la vis de purge «F» (aprés avoir 6té le pare-
poussiére en caoutchouc «M») doit étre reliée a un
tube transparent «G» qui plonge dans un récipient
transparent «H» contenant déja du fluide de frein du
méme type;

2 desserrez la vis de purge «F»;

3 tirez le levier de frein «B» a fond en ayant soin de
le relacher et d'attendre quelques secondes avant
d'effectuer le pompage suivant. Répétez |'opération
jusqu'a ce que le liquide sorte dans le récipient «H»
exempt de bulles d'air;

4 maintenez tiré a fond le levier de frein «B» et
bloquez la vis de purge «F»; débranchez le tube en
plastique «G» et remettez en place le pare-poussiére
en caoutchouc «M» de la purge.

Si la purge a été effectuée correctement, on devra
sentir immédiatement aprés la course initiale du
levier de frein «B», I'action directe et sans élasticité
du fluide.

Si ce n'est pas le cas, répétez l'opération.

18.4 ENTLUFTEN DER BREMSANLAGEN

Das Entliiften der Bremsanlagen ist dann erforderiich,
wenn sich im Bremskreis Luftblasen befinden und
demzufoige der Hebelweg zu lange und nachgiebig ist.
Far das EntiGften der Bremsaniagen wie folgt vorge-
hen:

Bremsanlage Vorderrad (fig. 179)

W Griff soweit drehen, bis sich der Behéfter «A» in
horizontaler Position befindet;

B Falls erforderlich, den Bremsflissigkeitsbehélter
«A» auffilien (darauf achten, daB der Flissigkeits-
stand wéhrend dem Entiiiften der Bremsaniage nicht
unter den Mindeststand sinkt);

B Ober die Bremszangen «E» die Bremse entldften:
1 Auf die Entliftungsschraube «F» (nachdem der
Gummistépsel «M» entfernt wurde) den transparen-
ten Plastikschlauch «G» anbringen; das andere Ende
des Schlauches ist mit einem transparenten Behélter
«H» verbunden, der zum Teil bereits mit Brems-
fldssigkeit gefaiit wurde;

2 EntiGftungsschraube «F» aufdrehen;

3 Bremshebel am Griff «B» bis zum Anschlag drik-
ken und wieder auslassen; einige Sekunden warten,
bevor der nachste Pumpvorgang durchgefihrt wird.
Vorgang wiederholen (den transparenten Behélter
«H» vom Plastikschlauch «G» im Auge behalten), bis
Bremsfidssigkeit ohne Luftbldschen austritt;

4 Bremshebel «B» am Anschiag gedrickt halten,
Entldftungsschraube «F» festschrauben; anschiie-
Bend Plastikschlauch «G» abziehen und den Gummi-
stépsel «M» aufder Entliiftungsschraube befestigen.
Wurde die Entliftung der Bremsen korrekt durchge-
fahrt, stelft man sofort bei Belétigen des Brems-
hebels «B» die unverzdgliche und unnachgiebige
Wirkung der Bremsen fest.

Sollte dies nicht der Fall sein, muB obengenannter
Vorgang wiederholt werden.




Circuit de freinage arriére (fig. 180)

B remplissez, si nécessaire, le réservoir «A» (faites
attention que durant la purge, le fluide ne descende
pas en-dessous du niveau minimum).

W Effectuez la purge en agissant sur I'étrier «F», et
ce aprés I'avoir démonté du flasque-support et I'avoir
orienté de sorte que la vis de purge «L» soit tournée
vers le haut.

1 la vis de purge «L» (aprés avoir O6té le pare-
poussiére en caoutchouc «M») doit étre reliée a un
tube transparent «G» qui plonge dans un récipient
transparent «H» contenant déja du fluide de frein du
méme type;

2 desserrez la vis de purge «L»;

3 enfoncez la pédale de frein «B» a fond en ayant
soin de la relacher et d'attendre quelques secondes
avantd'effectuer le pompage suivant. Répétez I'opé-
ration jusqu’a ce que le liquide sorte dans le récipient
«H» exempt de bulles d'air.

4 maintenez enfoncée la pédale de frein «B» et
bloquez la vis de purge «L»; débranchez le tube en
plastique «G» et remettez en place le pare-poussiére
en caoutchouc «M» de la purge.

Si la purge a été effectuée correctement, on devra
sentir immédiatement aprés la course initiale de la
pédale de frein «B», laction directe et sans élasticité
du fluide.

Si ce n'est pas le cas, répétez I'opération de purge.

Bremsaniage Hinterrad (fig. 180)

W Falls erforderlich, Bremsflissigkeitsbehditer «A»
auffillen (darauf achten, daB beim Entliften der
Bremsaniage die Bremsfllssigkeit nicht unter das
vorgeschriebene Minimum absinkt).

B Entidftung dber die Bremszangen «F» durchfih-
ren, nachdem diese vom Halterungsflansch abmon-
tiert und so positioniert wurden, daB die
Entldftungsschraube «L» nach oben zeigt.

1 Auf die Entliftungsschraube «L» (nachdem der
Gummistépsel «M» entfernt wurde) den transparen-
ten Plastikschlauch «G» anbringen; das andere Schiau-
chende befindet sich in einem transparenten Behélter
«H>», der zum Teil bereits mit Bremsfiiissigkeit gefillt;
2 Entloftungsschraube «L» lockern;

3 Bremspedal «B» bis zum Anschlag dricken und
wieder auslassen; einige Sekunden warten, bevor der
nédchste Pumpvorgang durchgefihrt wird. Vorgang
wiederholen und dabei den transparenten Behélter
«H» im Auge behalten, bis aus dem Plastikschlauch
«G» Bremsfiiissigkeit ohne Luftbidschen fiieft.

4 Bremspedal «B» gedrickt halten und die
Entliftungsschraube «L» zuschrauben; anschlieBend
den Plastikschlauch «G» entfernen und den Gummi-
stopsel «M» wieder auf die Entliftungsschraube
anbringen.

Wurde die Entldftung der Bremsaniage korrektdurch-
gefiihn, stellt man sofort bei Betétigen des Bremspe-
dals «B» die unverzilgliche und unnachgiebige Wir-
kung der Bremsen fest.

Sollte dies nicht der Fall sein, obengenannten Vor-
gang wiederholen.
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IR INSTALLATION ELECTRIQUE

L'installation électrique comprend:

Wl n. 2 batteries.

B Démarreur 2 commande électromagnétique.

W Générateur-alternateur monté al'avant du vilebre-
quin.

B Dispositif de signalisation réserve carburant.

W Télérupteur feux.

W Bobines d’allumage.

B Module électronique.

W Détecteur de phase.

W Régulateur de tension.

I Boite a fusibles (n. 6 de 15 A).

B Télérupteur pour allumage électronique.

B Télérupteur pour démarrage.

B Phare avant.

W Feu arriére.

B Clignotants.

B Contact.

m Commande des lumiéres clignotants, du klaxon et
des appels de phare.

B Intermittences.

m Démarrage et arréte du moteur.

B Klaxon électrique.

W Voyants du tableau de bord: point mort (vert), feux
de position «ville» (vert), pression huile (rouge),
feux de route (bleu), tension générateur (rouge),
réserve essence (rouge), clignotants (vert).

19.1 BATTERIES

Les batteries ont un voltage de 12V et une capacité
totale de 18 Ah; le générateur charge les batteries.
Pour arriver a celle-ci, enlever la selle du passager.

ENTRETIEN DES BATTERIES EN SERVICE

Précautions d’emploi.

Ce sont des batteries hermétiques qui n'ont besoin
d'aucun entretien. |l est inutile de vérifier le niveau
d’électrolyte et de les remplir.

Ne jamais enlever les bouchons hermétiques y com-
pris celui de recharge.

Pour vérifier la charge des batteries, mesurer la
tension, avec la batterie au repos, a l'aide d'un
voltmétre (voltage minimum 12,8V).

Méthode de chargement.

Il est toujours conseillable d'effectuer une courte
récharge au moins de 30 minutes: ne surmonter en
aucun cas les conditions prévues pour la charge
rapide.

Normale: de 0,9 A pendant 5 heures;

Rapide: 9 A pendant 30 minutes;

N.B.: Pendant le chargement, éloigner tout ce qui
pourrait produire des étincelles ou des flammes
(cigarettes, etc...).

Il ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Anlage besteht aus:

W Batterien (Nr. 2).

B Elektromagnetisch gesteuerter Anlasser.

W Drehstrom-Lichtmaschine, vome an der Antriebs-
welle.

B Anzeigevorrichtung Kraftstoffreserve.

W Fernschalter Scheinwerfer.

B Zdndspulen.

B Elektronische Steuergehduse.

W Phasensensor.

B Spannungsregler.

B Sicherungskasten (Nr. 6 15 A-Sicherungen).

W Elektronische Zdndungsrelais.

B Anlassrelais.

W Vorderer Scheinwerfer.

W Rdcklicht.

B Blinker.

B Umschalter fir Anwendereinschaltung.

W Lichtschalter fir Blinker, Hupe und Lichthupe.

B Aussetzung.

B Schalter zum Anlassen und Abstellen des Motors.

B Elektnsches Horn.

B Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlaul
(griines Licht), «Stadt»-Parkieuchte (grines Licht),

idruckkontrolle (rotes Licht), Abblendelichtiampe

(blaues Licht), ungendgende Stromverteilung der
Lichtmaschine (rotes Licht), Kraftstoffreserve (oran-
ge), Blinker (grines Licht).

19.1 BATTERIEN

Die Batterien haben eine Spannung von 12V sowie
eine Gesamtkapazitédt von 18 Ah. Das Aufladen wird
durch den Generator besorgt. Fir den Zugriff zur
Batterie muB man den Beifahrersitz entfernen.

WARTUNG DER BATTERIEN IM BETRIEB

VorsichtsmafBnahmen beim Gebrauch der Batte-
rien.

Es handelt sich um dichte Batterien (wartungsfrei),
der Elektrolytfiillstand weder kontrolliert noch auf-
gefilit werden muB.

Die dichten Stopfen auf keinen Fall entfernen, auch
nicht beim Aufiaden.

Zur Kontrolle des Ladezustandes die Spannung bei
stillstehender Batterie mit einem Spannungsmesser
(min. Spannung 12,8 V) messen.

Lademethode:

Es wird empfohlen, immer eine kurze Nachladung
von mind. 30 Minuten zu erlauben: auf keinem Fall
dirfen die Bedingungen fir schnelle Ladung iber-
schritten werden.

Normal: 0,9 A fdr 5 Stunden;

Schnell: 8 A fir 30 Minuten;

N.B: Wéhrend des Ladens fern von Funken,
Zigraretten und Flammen halten.



Schema connexion batteries (fig. 181)
A = Batterie (12V-9Ah).

B = Batterie (12V-9Ah).

1 = Cable rouge (+ batteries).

2 = Cable noir (- batteries).

3 = Cable noir (au moteur de démarrage).
4 = Cable de terre du chassis.

Batterienanschiussschema (Abb. 181)
A = Batterie (12V-9Ah).

B = Batterie (12V-9Ah).

1 = Roter Kabel (Batterie +).

2 = Schwarzer Kabel (Batterie -).

38 = Schwarzer Kabel (zum Anlassmotor).
4 = Erdekabel f. Rahmen.
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INSTRUCTIONS POURL’ACTIVATION DELABAT-
TERIE HERMETIQUE (Fig. 182)

Vaeillez a ce que I'électrolyte soit celui spécifique pour
la batterie.

Utilisez uniquement I'acide livré dans I'emballage.

1) Préparation de la batterie
Placez la batterie sur une surface horizontale et 8tez
le film de protection.

2) Préparation de I’électrolyte.

Sortez le conteneur de I'électrolyte de son emballage
plastique et laissez glisser le couvercle d'un coté.
Remarque: ne pas percer ni déchirer la partie scel-
lée.

3) Remplissage de la batterie.

Insérez le conteneur de I'électrolyte avec soin dans
les trous de remplissage de la batterie et poussez
vers le bas.

Avec ce mouvement le scellement de chaque flacon
se déchire et le remplissage débute.

Attention: sl le conteneur de I'électrolyte n’est
pas placé a la verticale, on court le risque de
fuites d’acide.

Ne pas incliner.

4) Contrédle

Veillez & ce que dans les 6 flacons il y ait le barbotage
et que le liquide descende lentement. Laissez la
batterie et le conteneur, en position verticale, pen-
dant env. 20 minutes (et bien sir pas plus de 12
heures).

Attention: si dans quelques uns des flacons il ne

se produit pas de bulles d'air, frappez légérement
le conteneur avec vos dolgts jusqu’a ce que le
phénomeéne se produise.

ANLEITUNG FOR DAS AKTIVIEREN DER
HERMETIK-BATTERIE (Abb. 182)

Es ist darauf zu achten, daB das Elektrolyt auch das
spezifische fir die Batterie ist.

AusschlieBlich nur dieinder Verpackung mitgelieferte
Séure verwenden.

1) Vorbereitung der Batterie
Die Batterie auf eine waagrechte Fldche stellen und
die Schutzhiille abnehmen.

2) Vorbereltungs des Elektrolyts

Den Behéflter des Elektrolyts aus dem Plastiksack
nehmen und den Deckel auf einer Seite entlang
laufen lassen.

Anmerkung: Den versiegelien Teil nichtdurchbohren
oder aufreiBen.

3) Auffiilen der Batterie

Den Behélter des Elektrolyts vorsichtig in die
Einfdlléffnungen der Batterie einfdhren und nach
unten schieben.

Durch diese Bewegung reiBen die Siegel der
einzeinen Flakone auf und die Fillung beginnt
fortzuschreiten.

Achtung: falls der Behilter des Elektrolyts sich
nicht in senkrechter Stellung befindet, kann es zu
Verlusten der S&ure kommen.

Nicht kippen.

4) Uberpriifung

Uberpriifen, ob es in den 6 Flakonen zu einem
Gluckergerdusch kommt und ob die Flidssigkeitlang-
sam herablauft. Die Batterie und den Behdalter fir
circa 20 Minuten in senkrechter Stellung (jedoch
nicht mehr als 12 Stunden) belassen.

Achtung: falls es In einen der Flakone nicht zur
Blidung von Luftblasen kommt, leicht mit den
Fingern auf den Behélter klopfen, um diese da-
durch zu erzeugen.
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5) Enlévement du conteneur de I’électrolyte
Assurez-vous qu'il n'y ait plus d'électrolyte dans le
conteneur, s'il en reste, cherchez de le faire descen-
dre en frappant légérement le conteneur lui-méme.
Sortir le conteneur en faisant trés attention.
Essuyez toute trace éventuelle d'électrolyte sur la
batterie

6) Insertion de la rampe hermétique de bouchons
Ecartez la rampe du couvercle de la batterie et
placez-la sur les trous de remplissage.

Pressez uniformément et a fond tous les six bou-
chons jusqu'a ce que le rebord supérieur des bou-
chons soit au niveau du couvercle.

Attention: éviter d'insérer a fond un bouchonala
fols.

ATTENTION

Il ne faut pas oublier que I'électrolyte est une solution
diluée d’acide sulfurique: en cas de contact avec la
peau laver abondamment a I'eau courante.

Au cas ol le contact concernerait méme les yeux,
aprés qu'on s'est lavé & I'eau, s'adresser & un méde-
cin.

Toutes les batteries, en phase de charge, dévelop-
pent de gaz inflammables qui, une fois amorcés,
peuvent occasionner I'explosion de la batterie.

Précautions

Batterie installée: évitez les étincelles dans les
opérations de montage, démontage, inspection, dé-
marrage avec des branchements volants et avec des
batteries ou appareillages auxiliaires; n'approchez
pas de flammes libres ni cigarettes allumées.
Batterle chargée au banc: prenez garde a bien
brancher la batterie au chargeur (+ avec +, —avec -).
Effectuez la charge dans un endroit aéré avec des
courants qui ne soient pas trop élevés. Evitez toute
étincelle, flamme libre ou cigarettes allumées a proxi-
mité de la batterie.

- Ne placez pas d'outils métalliques sur la batterie.
-~ Gardez la batterie hors de la portée des enfants.

5) Abnahme des Elektrolytbehalters

Sich davon diberzeugen, daB kein Elektrolyt mehrim
Behdlter enthallen ist, ist dies dennoch der Fall, muB
man versuchen, durch leichtes Klopfen auf den Be-
hélter, daB sich auch dieses senkt.

Dann vorsichtig den Behélter abnehmen.

Jede eventuell vorhandene Spurvon Elektrolytresten
an der Batterie abwischen.

6) Einfohren der hermetischen VerschiuBleiste
Die Leiste vom Deckel der Batterie abnehmen und
auf die Einfilléffnungen legen.

Alle sechs Verschliiisse einheitlich und gleichméBig
bis zum Anschlag eindriicken, dies bis der obere
Rand sich auf der Ebene des Deckels befindet.

Achtung: es ist zu vermeiden einen VerschiuB nach
dem andem bis zum Anschiag einzufihren.

ACHTUNG

Es ist sich immer daran zu erinnern, daB es sich hier
um eine mit Schwefelsdure verdiinnte Ldsung han-
delt, kommt es deshalb zu einem Kontakt dieser mit
der Haut, mu3 man reichlich mit Wasser abwaschen.
Falis es auch zu einem Kontakt mit den Augen kam,
muB man sich nach dem aussplilen dieser, an einen
Arzt wenden.

Alle Batterien entwickeln in der Aufladephase
entflammbare Gase, die sich entziinden kdnnen,
wodurch es zu einer Expolosion der Batternie kom-
men kénnte.

VorsichtsmaBnahmen:

Eingebaute Batterie: Bei den Montage- , Ausbau-,
Kontrollarbeiten, bei Anldssen mittels loser Anschiis-
se und mit Hilfsbattenien oder -ausristungen sind
Funkenbildungen zu vermeiden; niemlas freie Flam-
men oder angezindete Zigaretten nahemn.

Auf der Werkbank Batterle: Es ist darauf
achtzugeben, daB die Batterie in korrekter Weise (+ mit
+, —mit —) an das Ladegerat angeschiossen wird. Das
Aufladen an einem beliifteten Ort und mit nicht zu
hohen Stromflissen ausfihren. Jegliche Funken-
bildung, freie Flammen oder angeziindete Zigarettenin
néchster Néhe der Battene sind absolut zu vermeiden.
— Keine Metallteile auf der Batterie ablegen.

— Von Kindern entfernt halten.

@

Film de protection
Schutzfilm

@




19.2 ALTERNATEUR - REGULATEUR

19.2 DREHSTROMGENERATOR - REGLER

Graphique de I'intensité du courant de charge Graphik Ladestromstéirke
30.00
27.00
=]
24.00 s
21.00 /
y
18.00 / Tours/min. péres c.c.
/ Umdr/min. | Amp. DC
15.00
1000 9,50

s 12.00 1200 13,00
o 1500 16,50
ﬁ 9.00 2000 20,00
g 6.00 3000 23,50
< 4000 25,00

3.00 6000 26,50

10000 27,50
0.00
00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Umdr/min. tours x 1000
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GENERATEUR/
GENERATOR

JAUNE!GELB
JAUNE? i,

(@)

JAUNE/'GELB
| f =1 8

.- REGULATEUR/
(T T RoUGEASr] Recien

ROUGE/ROT.
COMMUTATEUR/ 12V 3W
i, @R TR
o o / IR
\
_]_ SECTION CABLE
22.5mm?

TR = 225 mm. =
ATTENTION! ACHTUNG!
L’inversion éventuelle des branchementsendom- Eine eventuelle Umkehrung der Anschiisse be-
mage irrémédiablement le régulateur. schddigt den Regler.
S'assurez de I'efficacité du branchement a la Sicherstellen, daB der Erdungsanschiuf3 des Reg-
masse du régulateur. lers einwandfrei funktionlert.

VERIFIEZL’ALTERNATEURET LEREGULATEUR
SILA BATTERIE CESSE DE SE RECHARGER OU
SI LA TENSION N’EST PLUS REGULEE,

Alternateur

Moteur arrété, débranchez les deux fils jaunes de la
génératrice du reste de l'installation et, a I'aide d'un
ohmmeétre, effectuez les contrbles suivants:
Contrdle de I'isolation des enroulements vers la
masse

Reliez une extrémité de I'ohmmetre a I'un des deux
fils jaunes et I'autre extrémité a la masse (lamelles).
La lecture doit faire apparaitre une valeur supérieure
a 10MQ.

Contrdle de la continuité des enroulements
Reliez I'ohmmétre aux extrémités des deux fils jaunes.
La lecture doitfaire apparaitre une valeurde 0.2+0.3€2.
Contrdle de la tension de sortie

Reliez un voltmétre alternatif calibre 200 V aux extrée-
mités des deux fils jaunes.

Démarrez le moteur et vérifiez que les tensions de
sortie soient comprises dans la fourchette des va-
leurs montrées dans le tableau ci-dessous:

Tour/min. 1000 3000 6000
Vca 215 =40 280
Régulateur

Le régulateur est réglé pour maintenir la tension de
batterie a des valeurs oscillant entre 14+14.6 V.

Le témoin (allumé avec le moteur arrété et le contact
coupé) s'éteintlorsque la génératrice lance lacharge
(environ 700 tours)

Vérifications sur le régulateur

L'outillage généralement utilisé dans les ateliers de
réparation n'est pas suffisant pour le contréle du
régulateur. Voici toutefois quelques indications qui
permettent de déceler le mauvais fonctionnement
d'un régulateur.

Le régulateur est certainement défectueux si:
Aprés 'avoir isolé du reste de l'installation on cons-
tate un court-circuit entre la masse (boitier métalli-
que) et un des fils de sortie.

MOGLICHE KONTROLLE DES WECHSELSTROM-
GENERATORS UND DES REGLERS MUSSEN
AUSGEFUHRT WERDEN, FALLS SICH DIE BAT-
TERIE NICHT MEHR AUFLADT ODER DIE SPAN-
NUNG NICHT MEHR REGULIERT WIRD.

Wechselstromgenerator

Bei stillstehendem Motor die zwei gelben Kabel des
Wechselstromgenerators vom Rest derAnlage ab-
ziehen und mit einemn Widerstandsmesser die fol-
genden Kontrolle durchfihren:

Kontrolle Isolierung der Wicklung zur Erdung
Ein Ende des Widerstandsmessers mit einem der
beiden gelben Kabel verbinden, das andere Ende mit
der Erdung (Lamellenpaket).

Das MeBgerat muB einen Wert iiber 10MS2 anzeigen.
Kontrolle Durchgang der Wicklung
Widerstandmesser an die beiden Enden der gelben
Kabel anschlieBen.

Das MeBgeratmuBeinen Wert von 0.2+0.3§2anzeigen.
Kontrolle Ausgangsspannung

Einen Wechselstrommesser von 200 Volt an die
Enden der zwei gelben Kabel anschiieBen.

Motor anlassen und dberpriifen, ob die Ausgangs-
spannungen den Werten entsprechen, die in der
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt sind:

Umdr/min. 1000 3000 6000
VAC 215 >40 280
Wechselstromgenerator

Der Regler ist geeicht, um den Spannungswert der
Batterie konstant bei 14+14.6 Volt zu halten.

Die Kontrollampe (leuchtet bei abgestelltem Motor,
Ziindschliissel im SchloB) erlischt, sobald der Gene-
rator zu laden beginnt, (circa 700 Umdr.)
Kontrolle des Reglers

Fir die tiberpriifung des Reglers reichen die normalen
Werkstattgeréte nicht aus; im Anschlu8 folgen jedoch
einige Hinweise iiber MaBe, anhand derer ein mit
Sicherheit defekter Regler festgestelit werden kann.
Der Regler Ist mit Sicherheit defekt, wenn:
Nachdem der Regler vorn Rest der Anlage abgetrennt
wurde, gibt es einen KurzschiuB zwischen Erdung
(Aluminiumgehduse) und einem Ausgangskabel.



193 DEMARREUR

19.3 ANLASSER

CARACTERISTIQUES TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN
Tension 12V Spannung 12v
Puissance 1,2kW Leistung 1,2 Kw
Couple a vide 11 Nm Drehmoment leer 11 Nm
Couple en charge 4,5Nm Drehmoment beladen 4,5 Nm
Pignon Z=9 module 2,5 Ritzel Z2=9 Mod. 2,5
Rotation coté pignon Senestrorsum Drehung ritzelseitig Gegenuhrzeigersinn
Vitesse 1750 tours/min. Geschwindigkeit 1750 Undr/min.
Courant a vide 600 A Leerlaufstrom 600 A
Courant en charge 230 A UnterlaBstrom 230 A
Poids 2,8 Kg Gewicht 28kg

=

ATTENTION!

Ne jamais enclencher le démarreur pour plus de
§ secondes; si le moteur ne démarre pas, atten-
dez 10 secondes avant d’effectuer le démarrage
suivant. De toute fayon, agissez sur le bouton-
poussoir (START) seulement moteur arrété.

ACHTUNG!

Der AnlaBmotor dartf nicht langer als 5 Sekunden
betitigt werden; sollte der Motor nicht sofort
anspringen, 10 Sekunden bis zum néchsten Start-
versuch warten. In jedem Fall nur bei abgestell-
tem Motor auf den AnlaBknopf (START) drlicken.
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194 ALLUMAGE ELECTRONIQUE MAGNETI
MARELLI “DIGIPLEX"”

Contrdle pour la mise en phase

Pour le contrdle de la mise en phase, procéder de la

fagon suivante:

W Quand le moteur tourne a 800+300 tours/min.,
vérifier a I'aide d'un pistolet stroboscopique que
I'allumage a bien lieu 8° avant le point mort supé-
rieur.

B En cas de besoin, réduire I'avance de 2° en reliant
entre eux le cable «9» et la masse (fig. 187).

W Valeur de I'entrefer entre les 5 dents situées sur le
volant du moteur et le capteur: 0,3+0,8 mm.

19.4 ELEKTRONISCHE ZUNDUNG “DIGIPLEX"
DER MAGNETI MARELLI!

Uberprifung der Steuerzeiten

Bei der Uberprifung der Steuerzeiten ist wie folgt

vorzugehen:

B Bei in einem Drehzahibereich von 800+900 U/min
laufenden Motor mit der Ziindlichtpistole iberprifen,
ob die Zdndung 8° vor dem oberen Tolpunkt erfolgt.

W /m Bedarfsfall kann die Zdndvorverstellung um 2°
herabgesetzt werden, dies indem man das Kabe/
«9» an Masse schlieBt (Abb. 187).

W Luftspaltwert zwischen den 5 auf dem

Motorschwungrad ausgearbeiteten Zéhnen unddem

Sensor: 0,3+0,8 mm.

1 Boitier électronique “DIGIPLEX 2S MED 902 A"
2 Minirelais pour systéme d'allumage
3 Bobine (BAE 850 AK)
4 Capteur de phase
5 Bougie d'allumage (NGK BPR 6ES)
6 Raccord cable bougie (NGK)
7 Céble H.T.
8 Tubes entre pipes d’admission et boitier électro-
nique
9 “ON-OFF" contact réduction d’avance
10 Adaptation pour interface diagnostic

ATTENTION!

Afin de ne pas occasionner des irrégularités de
fonctionnement ou des défaillances du systéme
d'allumage, il faut que les raccords des cébles de
bougle (pipettes bougie) et les bougies solent du
type indiqué (celui monté d’origine).

1 Elektronsiches Steuergehduse *DIGIPLEX 2S
MED 902 A"

2 Minirelais far Zandanlage

3 Spule (BAE 850 AK)

4 Phasensensor

5 Ziindkerze (NGK BPR 6ES)

6 AnschiuB fdr Zdndkabel (NGK)

7 A.T. Kabel

8 Leitungen zwischen Ansaugrohr und elektroni-
schem Steuergehduse

9 «ON-OFF» Vorverstellungsverminderungskontakt

10 Vorbereitung fir Diagnostikschnitistelle

ACHTUNG!

Um Betriebsstorungen und Unwirksamkelten der
Zdndanlage zu vermeiden, Ist es notwendlg, da
die Anschlisse der Ziindkerzenschllssel
(Zdndkerzenpipeite) und die Zdndkerzen vom
vorgeschriebenen Typ sind (wie Im Original ein-

gebaut).



N'effectuez pas d’inspections de courant aux

bougles sans avoir intercalé les pipettes de bou-

gles montées d'origine, puisque cette opération

pourrait endommager de fagon irréparable le

boitler électronique.

Il faut tenir compte que ce qui précéde vaut

également pour tous les véhicules équipés des

systémes d’allumage électronique suivants:

~ MAGNETI MARELLI «DIGIPLEX»;

- LA.W. (Allumage-injection électronique
WEBER-MARELLI);

- avec les boitiers électroniques du nouveau
typecode 23721491 et code 30721412, livrés
pour remplacer les boitiers «<sMOTOPLAT».

ATTENTION!

Pour ne pas provoquer des dommages a I'instal-
lation d’allumage électronique, opérer comme
suit:

@ en cas de démontage ou montage de les batte-
ries s’assurer que le commutateur d'allumage
soit en posiiton OFF;

B ne discconecter jamais les batteries le moteur
étant en marche;

W s’assurer de la parfalte efficlence des cébles
de connexion;

@ ne pas effectuer des soudages électriques sur
le véhicule;

Il ne pas utiliser des dispositifs électriques auxi-
liaires pour le démarrage;

W en cas de montage de dispositifs antivol ou
d’autres dispositifs, ne pas intervenir dans I'ins-
tallation électrique d’allumage.

Tester de contrdle (Fig. 188)

Pour l'individuation des défauts éventuels dans le
systéme d'allumage il est prévu un appareil spécial,
produit par la société Tecnotest 4 Parme. Pour com-
mander cet appareil (permettant également le con-
trole des systemes d'injection IAW) s’adresser direc-
tement au fabricant. (Voir circulaire technique N°.
258 du mois de juin 1994).

Niemals Prilfungen am StromfiuB der Zddkerzen
vormehmen ohne dabel dle Zdnkerzenpipetten,
die im Original vorgesehen sind, dazwischen zu
setzen, dies da es wihrend dieser Arbeitsausfiih-
rung sonst zu irreperablen Schéden am elektron-
sichen Steuergehduse kommen kénnte.

Daran denken, daB dies genauso bei Fahrzeugen

giit, die mit folgenden elektronischen Ziindania-

gen ausgestattet sind:

— MAGNETE MARELLI! «DIGIPLEX»

- ILA.W. (Zindung-elektronische Einspritzung
WEBER-MARELLI);

— mit den elektronischen Steuergehdusen des
neuen Typs mit Kennr. 23 72 14 91 und Kennr.
3072 14 12, die als Ersatz fil die Steuergehéuse
«MOTOPLAT» geliefert werden.

VERMERK!

Um elne Beschédigung der Ziindelektronikanla-
ge zu vermeiden, auf folgende Vorsicht achten:
W Zur De- oder Remontage der Batterien sich
vergewissern, dass der Zindungsumsschalter
auf Stellung OFF ist;

W Die Batterien bel laufendem Motor nicht aus-
schalten;

B Nachpriifen, dass die Massenkabel leistungs-
f&hig sind;

W Kein Elektroschwelssen am Fahrzeug vorneh-
men;

B Keine elektrische Hilfseinrichtungen zum An-
lassen verwenden;

W Zur Montage von Diebstahischutzvorrichtun-
gen oder anderen elektrischen Vorrichtungen,
darf man die elektrischen Zindelektronikanlage
durchaus nicht einschalten.

Tester (Abb.188)

Um eventuell vorhanden Defekte in der Zindaniage
feststellen zu kénnen, wurde ein von der Tecnotest
aus Parma hergestelftes Testgerat vorgesehen. Hin-
sichtlich einer Bestellung dieses Gerdts (welches
auBerdem eine Kontrolle der Einspritzaniage IAW
ermoglicht) wenden Sie sich bitte direkt an den
Hersteller (siehe Technisches Rundschreiben Nr.
258 Juni 1994).

CARAGE LEOUIPLIENT LY2ODYET]
VIA PROVINCIALE, 8 » 43038 SALA BAGANZA « PARMA (ITALY)

Lecrnolest:.

TELEFONO 0521 - 836520 » TELEX 531644 TECNOT) » TELETAX 836262
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19.5 BOUGIES (fig. 189)

Il faut utiliser des bougies des types suivants:

B NGKBPR 6 ES

Ecartement des électrodes: mm 0,7.

Les bougies doivent étre retirées périodiquement
pour leur nettoyage et le contrdle de I'écartement des
électrodes (voir tableau de Programme d’Entretien
a la page 23).

Remonter les bougies en veillant a ce qu'slles soient
bien en place dans leur siége et se vissent facile-
ment. Si elles ne sont pas bien en place, elles
peuvent endommager le filet sur les tétes, pour cela,
il est conseillé de commencer a les visser a la main
etde les bloquer ensuite 2 moteur frold au moyende
la clé appropriée.

Les bougies doivent étre remplacées tous les 10000
km mé&me si elles semblent en parfaites conditions.

N.B. - Les valeurs Inférleures & mm 0,7 peuvent
reduire la durée du moteur.

19.5 ZUNDKERZEN (Abb. 189)

Zu verwendende Ziindkerze:

B NGKBPRG6 ES

Elektrodenabstand: 0,7 mm.

Zur Reinigung und Kontrolle der Elektrodeabstand
sidn die Zandkerzen gemdéss der Anweisungen in
Tafel Wartungsprogramm (siehe Seite 24) von Zeit
zu entfemen.

Beim Wiederzusammenbau der Zdndkerze achten
Sie darauf, dass diese sich leicht und mihelos einfd-
gen und einschrauben lasst. Ein nicht richtiges Ein-
setzen wirde das Gewinde an den Kopfen besché-
digen. Deshalb raten wir, sie zundchst mit der Hand
anzuschrauben und anschliessend den dafir vorge-
sehenen, mitgelieferten Schlissel zu benutzen. Bei
kaltem Motor fest anziehen!

Die Ziindkerzen mussen nach jeweils ca. 10000 km
ausgewechselt werden, und zwar auch dann, wenn
ihr Zustand optimal erscheint.

Vermerk!- Werte niedriger als 0,7 mm. kénnendie
Lebensdauer des Motors gefdhrden.

mm. 0!7

a{{__({{

]
"
]
1]

19.6 SYSTEME D’ECLAIRAGE

Remplacement des ampoules

Phare avant (fig.190)

Pour remplacer I'ampoule du projecteur, déposez le
carénage, débranchez les connexions électriques
(de Iarriére), 6tez le pare-poussiére en caoutchouc
et sortez I'ampoule en tournant I'écrou de blocage.

N.B.: Durantle remplacement de I'ampoule (route
- code), faites attention a ne pas toucher directe-
ment le globe avec les doigts.

Le support d'ampoule avec I'ampoule pour le feu de
position s’engage par pression.

19.6 BELEUCHTUNG

Auswechseln der Lampen

Scheinwerfer vorne (Abb.190)

Um die Schweinwerferlampe auszuwechseln,
Verkleidung abnehmen, Elektroverbindungen aufder
Rlickseite abklemmen, Gummischutzkappe entfer-
nen und die Lampe herausschrauben, indem der
Feststeligewindering gedreht wird.

ANM. - Wéhrend des Auswechseins der Lampe
des vorderen Scheinwerfers (Fernlicht- Abblend-
licht) muB3 darauf geachtet werden, den Glas-
koiben nicht direkt mit den Fingern zu berGhren.
Die Lampenfassung komplett mit Birne fir Standlicht




Tachymaetre, compteurs de kilométres, compte-
tours, témoins tableau de bord

Otez le carénage, dégagez le support d’ampoule,
puis remplacez les ampoules.

Feu arriére (fig. 191)

Dévissez les vis «A» qui fixent |le catadioptre, puis
enfoncez a fond I'ampoule et, en méme temps,
tournez-la et extrayez-la du support.

Clignotants ECIE (fig. 191)

Dévissez les vis «B» qui fixent les catadioptres sur
les clignotants, poussez les ampoules vers l'intérieur
tout en les tournant et sortez-les des supports.
N.B.: Ne Jamais trop serrer les vis qui fixent les
catadioptres en plastique afin d’éviter leur rup-
ture.

Tachometer Kilometerzdhler, Umdrehungs-
messer, Leuchtanzelgen

Die Verkleidung abnehmen, die Lampenfassung aus-
bauen, dann anschlie Bend die Lampen auswechsein.

Scheinwerfer hinten (Abb. 191)

Die Schrauben «A», die den Rickstrahler feststellen,
abschrauben und anschiieBend die Lampe ganz
eindriicken; Lampe gleichzeitig drehen und aus der
Fassung schrauben.

Richtungsanzelger ECIE (Abb. 191)

Die Schrauben «B», die die Rickstrahler an den
Blinklichtern befestigen, abschrauben; Lampen nach
innen driicken, gleichzeitig drehen und aus der Fas-
sung herausschrauben.

ANM. - Schrauben der Plastikrickstrahler nicht
2u stark festschrauben, um das Zerbrechen zu
vermeiden.

Lampes

Phare avant:

B Feu de croisement et de route 60/55 W
W Lumiére ville ou parking 3w
Lanterne arriére:

| Eclairage plaque/position,Stop 521 W
Indicateurs de direction 10W
Compteur et compte-tours 3w
Témoins sur le tableau de bord 2w

Pour le réglage du falsceau lumineux de I'optique
avant (voir la page 21)

Glidhbimen

Scheinwerfer:

B Fern- und Abblendlicht 60/55 W
W Standlicht 3w
Rdck- und Bremslicht:

B Rick-, Brems- und Kennzeichenlicht 521w
Blinklichter now

Tachometer- u. Drehzahimesserieuchte 3w
Kontrolleuchten im Armaturenbrett 2w

Hinsichtlich der Einstellung des Leuchtbandes
des vorderen Scheinwerfers (siehe Seite 21)
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19.7 LEGENDESCHEMAINSTALLATIONELEC-
TRIQUE

1 Lampe feu de route et de croisement 60/55 W
2 Lampe feu de position AV 3 W
3 Témoin indicateurs de direction droit et gauche
4 Lampe éclairage compteur
5 Lampe éclairage compte-tours
7 Conn. Molex 4 voies
8 Témoin niveau du carburant
9 Témoin pression d'huile
10 Témoin générateur
11 Témoin “point mort”
13 Témoin feu de route
14 Comm.alimentation simultanée des clignotants
15 Indicateur de direction AV droit
16 Interrupteur stop frein avant
17 Commutateur d’allumage
18 Indicateur de direction AV gauche
19 Avertisseur sonore
20 Disp. démarr.arr.moteur, commutateur de feux
21 Interrupteur position “point mort”
22 Interrupteur pression d'huile
23 Intermittence (12V-46W)
24 Dispositif commande: éclairage - klaxon-indica-
teurs de direction
25 Schéma allumage électronique DIGIPLEX
28 Interrupteur stop frein arriére
29 Boite a fusibles
30 Transmetteur niveau témoin carburant
31 Régulateur cc.Pont 12V dc 25A (DUCATI)
32 Alternateur 14V-25A (DUCATI)
33 Relais phares
34 Batteries -9 Ah +9 Ah
35 Télérupteur démarrage
36 Déemarreur
37 Indicateur de direction AR droit
38 Lampe éclairage plaque et stop
39 Indicateur de direction AR gauche
40 Connecteur Molex a 5 voies
41 Electrovanne droite
42 Electrovanne gauche
43 Connecteur Molex a 6 voies

19.7 ZEICHENERKLARUNG DES STROMLAUF-
PLANS

1 Glihbirme Fern- u. Abblendlicht 60/55 W
2 Glohbime vorderes Standlicht 3 W
3 r. u. I. Richtungsblinkleuchte
4 Tachmometerbeleuchtung
5§ Drehzahimesser-Beleuchtung
7 4-Weg-Molex-Verbinder
8 Kontrollampe-Kraftstoffanzeige
9 Oldruck-Kontrolleuchte
10 Generator-Kontrolleuchte
11 Neutralstellung-Kontrollampe
13 Femlicht-Kontrolleuchte
14 Warnblinker-Schalter
15 Rechter Vorderblinker
16 Stop-Schalter Vorderradbremse
17 Zindschalter
18 Linker Vorderblinker
19 Hupe
20 Motor-Anlasser/Absteller, Lichtschalter
21 Schalter Neutralstellung
22 Oldruckschalter
23 Aussetzung (12V-46W)
24 Betétigungselement far: Lichter-Hupe-Blinker
25 DIGIPLEX elektronische Ziindung Anlage
28 Stop-Schalter Hinterradbremse
29 Sicherungssocke!
30 Kraftstoffanzeiger u. Reserve-Kontrolleuchte
31 Regler dc Briicke 12V dc 25A (DUCATI)
32 Drehstromlichtmaschine 14V-25A (DUCATI)
33 Relais Lichter
34 Batterien -9 Ah +9 Ah
35 Fernschalter Anlasser
36 Anlasser
37 Hinteres Blinklicht rechts
38 Kennzeichen- und Bremslicht
39 Hinteres Blinklicht links
40 5-Wege-Molex-Verbinder
41 rechtes Magnetventil
42 linkes Magnetventil
43 6-Wege-Molex-Verbinder
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