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Egregio cliente

Innanzitullo La ringraziamo per aver dalo la Sua preferenza al nostro
prodotto.

Seguendo le istruzioni indicate in questa pubblicazione tecnica, assicu-
rera alla Sua motociclella una lunga durala senza inconvenienti.
Prima di usarla, La consighamo di leggere completamente la presente
pubblicazione al fine di conoscere le caralteristiche del veicolo ¢ soprat-
lto come manovrarlo con sicurezza.

Per le operazioni di controllo e revisione é necessario rivolgersi ai nostri
concessionari i quali garantiranno un lavoro razionale e sollecilo.
Riparazioni e regolazioni non elfelluate durante il periodo di garanzia
dalla nostra rele di assistenza polrebbero annullare la garanzia stessa.
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6 CARATTERISTICHE GENERALI
(I dati in parentesi [ ] sono specifici per il modello V-65 FLORIDA)

Motore Ciclo a quattro tempi
N. Cilindri 2
Disposizione cilindn a V- di 90
Alesaggio mm 74 [mm 80)
Corsa mm 40,6 [mm 64]
Cilindrata totale ¢¢ 349.2 [cc 643.4]
Rapporto di compressione  10,3:1 [10:1)
Potenza liscale CV6|CV 9
Distribuzione A valvole in testa con aste ¢ bilancien

Dali della distribuzione
Aspirazione:

» apre 18" pama del P.M.S.
a chiude SO dopo il P M1

Scarico:
u apre 53° prima del P.M.I.
s chiude 15" dopo il PM.S.

Gioco alle valvole per controllo messa in fase distnbu-
zione:mm. 1.

Gioco di funzionamento tra bilancien e valvole:
w aspirazione: mm. 0.15
= SCarico: mm. 0.20



Lubrificazione

Accensione

Alimentozione

Scarico

Generatore alternatore

Avviamento

Forzata con pompa a lobi e spia insufficiente pressione
siluata sul cruscotto.

Fillri olio: a rete all'interno della coppa ed a caruccia
sostituibile dall'estemo.

Elettronica.

Anticipo inizialo (fisso) 10° [79)
Anticipo automatico (elettronico) circa 30°
Anlicipo tolale (fisso + automalico) 41°+2 [38°£2)
Tralerro lra caplatore e rotore: mm 0,204

Candele di accensione: Marelli F 8 LCR: Bosch W
5 DC; (solo per V 35 Florida: Lodge 3HLNY, Bosch W
5 D); (solo por V 65 Florida: Lodge 2 HL).

Distanza tra gli olofirodi mm, 0,6,

N. 2 carburatori Dell'Orto tipo «PHBH 28 BD:/BS-
[PHBH 30 BD/BS)

N, 2 1ubi e N. 2 silenziatori collegati.

Montato  sulfa parte anteriore  dell'albero motore
(14V-20A).

Elettrico mediante apposito motonno (12 V - 0.7 KW)
munito diinnesto a comando elellromagnetico.
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Trasmissioni

Frizione

Trasmissione primaria

Cambio

Trasmissione secondaria

Tipo monodisco a secco con molla a diaframma; co-
mando a mano con leva posta sul lato sinistro del
manubrio

Ad ingranaggi, rapporto (Z = 13/24) 1:1.846 ((Z=
15/22) 1:1,466)

A S marce con ingranaggi sompre in presa ad innesto
frontale. Comando con leva posta al centro del moto-
ciclo sul lato sinistro.

Rapponti di cambio:

1* marcin=1:2,7272 (2= 11:30) [1:2.3637 (2= 11/26)}
2" marcia=1:1,7333 (2= 15/26) [1:1,6429 (Z - 14/23))
3' marcia=1:1,2778 (2~ 18/23) [1:1,2778 (Z= 18/23))
A4* marcia= 1:1,0454 (Z~22/23) (1:1,0556 (Z~ 18/19))
5 marcia= 1:0,9091 (Z-22/20) [1:0,9000 (Z-20/18)]

Ad albero con giunto cardanico e ingranaggi conici.
Rapporto: 1:3.875 (Z-8/31).

Rapporti totali (molore-ruota):

1" marcia = 1:19.5105 [13,4333]

2' marcia = 1:12,4000 | 9,3369)

3’ marcia = 1: 9,1410( 7,2620]

4" marcia = 1: 7,4790 [ 5,9990]

5 marcia = 1: 6,5035 5,1150]



Telaio

Sospensioni

Ruote

Pneumatici

Freni

A culla scomponibile con strultura tubolare.

Anteriore: forcella telescopica con ammortizzatori
oleopneumatici. Posteriore: forcellone oscillante con
molle regolabili concentriche agli ammontizzatori oleo-
pneumatici.

Fuse in lega leggera con cerchi nelle misure:
e antoriore: 2,15 x 18"
= posteriore: 2,50 x 16"

Anteriore:  90/90 - 18" [100/90 - 18")
Posteriore: 120/90 - 16" [130/90 - 167)

Antariore: a disco con pinza a doppio cilindro fronan-
te. Comando con leva a mano posta sul lato destro
del manubrio,

» O disco 260 mm;

» O cilindro fronante 32 mm;

s O pompa 12,7 mm,

Posleriore: a disco con pinza a doppio cilindro frenan-
te. Comando con leva a pedale posta al centro sul la-
to destro del motociclo.

u O disco 235 mm;

» @ cilindro frenante 32 mm;

= @ pompa 15,87 mm.

Il freno posteriore & collegato mediante trasmissione
idraulica al freno anteriore sinistro avente nei singoli
componenti le stesse dimensioni del freno anteriore
comandalo a mano (destro).
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Ingombri e peso

Prestazioni

Passo (a carico) m 1,505

Lunghezza massima m 2,210
Larghezza massima m 0,870
Altezza massima m 1,190
Peso (a secco) Kg 170

Velocita massima con il solo pilota a bordo senza
borse e parabrezza: circa 150 Kmvh [oltre 170 Knvh).
Consumo carburante hitri 4.3 per 100 Km [lita 5,1 per
100 Km).

NB - Il motoveicolo pud essere equipaggiato con
ampio parabrezza che consente una guida confor-
tevole, ¢ borse asportabill di notevole capacita.
Tulli questi volumi comportano perd una limita-
zione all'aerodinamica del veicolo. E consigliabile
perianto, specie in condizioni di carico massimo,
non superare la volocita di 120 Km/h circa. Ad aite
velocita @ comunque nocessario agire sull’am-
mortizzatore di sterzo aumentandone l'effello fre-
nante (vedi regolazione ammortizzatore di sterzo
Pag. 33, Fig. 22).



Rifornimenti
Parti da rifornire Litri Tipo di carburante e lubrificanti
Serbatoio carburanle (riserva lita) 5 17 Benzina super (97 NO RM min.)
Coppa motore 2 QOlio «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50»
Scatola cambio 0.900 | Olio «Agip Rotra MP SAE 80 W/90
‘ 85 Wr140)»
Scatola trasmissione postenore g.:;? Olio «Agip Rotra MP SAE 85 W/140»
o.160 | Olio “Agip Rocol ASO/R~
0.01 o | oppure Molykote Tipo «Ax
Forcalla telescopica V 35 Florida 0.090
{per gamba) e .
Forcella telescopica V 65 Florida 0.100 | Liauido «Agip F.1 ATF Doxron~

(per gamba)

Impianto frenante anteriore e posterniore

Fluido «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703~
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DATI! DI IDENTIFICAZIONE

(fig. 3)

Ogni veicolo ¢ contraddistinto da un numero di
identificazione impresso sulla pipa del telaio o sul
basamento motore.

1l numero impresso sulla pipa del telaio ¢ riportato
sul libretto di circolazione e serve agli effeti di
legge per lidentficazione del motociclo slesso.

Ricambi

In caso di sostituzione di parlicolari, chiedere ¢d
assicurarsi che siano impiegati esclusivamente
«Ricambi Originali Moto Guzzi».

L'uso di ricambi non originali annulla il diritto
alla garanzia.




Garanzia

La garanzia ha la validita di 1 anno dalla data
di consegna, senza limiti di percorrenza.

Sono escluse dalla garanzia le batterie ed i pneu-
malici, per i quali il compratore dovra rivolgersi di-
rettamente all'Organizzazione di assistenza dol
Costruttore, esibendo il librelto di garanzia, unita-
mente al libretto di circolazione dol veicolo.
Ogni motociclo nuovo @ corredato da un «librotto
tagliandi», nel quale sono repilogate tutte lo prin-
cipall norme di garanzia,

Questo libretto deve sequire il veicolo e va scru-
polosamente consarvato con gli aitri documenti di
circolazione. Esso @ infatt l'unico documento vali-
do da esibire al'Organizzazione SEIMM - Moto
Guzzi per il riconoscimento della garanzia. e non
potranno esserne, in alcun caso rilasclati du-
plicati.

NB - La mancata csecuzione del tagliandi di
manutenzione programmata comporta I'annul-
lamento della garanzia.

Particolari forniti a richiesta 13

Il modello V35 Florida pud essere equipaggialo, a
richiosta, con parabrezza e borse laterali.

In tale caso € comunque necessario il montag-
gio dell'ammortizzatore di sterzo.

I suddetli particolari polranno essere richiesh ¢
montatt presso 1 noslri concessionari.
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APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo (tig. 4)

1 Commutatore a chiave per insenmento uliliz-
zatori:
«OFF» in linca con il segno «Cx»: veicolo fermo.
Chiave estraibile {(nessun contatto):

«A» In linea con il segno «C» (girata in senso
orario): veicolo pronto per l'avviamento,
Tutli gli utilizzatori sono inseriti. Chiave
non estraibilo;

«Ba

O~N® NHEWN

10
1

12
13

In linea con il segno «C» (girala in senso
orario): veicolo fermo. Con l'interrultore «A«
di fig. 6 in posizione 1 0 2 si ha la luce &
parcheggio. Chiavo ostraibile.
Tachimetro contachilometri.
Azzeratore per contachilometri.
Contagiri.
Spia (luce verde «Neut») indicalore cambio
in folle. St accende con il cambio in folle.
Spia (luce veorde) per lampegguatori sinistr.
Spia (luce verde) per luct di posizione.
Spia (luce rossa) pressione olio. S1 spegne
quando la pressione é sulficiente ad assicu-
rare la lubrilicazione del motore. So la spia
non gi spegne, la pressiono non ¢ quolla pre-
scntla; In tal caso, occorre fermare immaodia-
tamente | motore ed effelluare fe opportune
ricerche,
Spia (luce dbleu) luce abbagliante.
Spia (luce verde) per lampeggiatori destn.
Spia (luce rossa) erogazione corrente del ge-
neratore. Si deve spegnere appena il motore
ha raggiunto un certo numero di g,
Spia (luce arancio} riserva carburanie.
Commutatore per inserimento lfampeggiatori
di emergenza.



Interruttori comando luci (ligg. 5 e ©)
Sono montati sui lati del manubrio.
Interruttore «A» (fig. 6)

= Posizione «0» luci spente.

s Posizione «1» luci di parcheqgio.

» Posizione «2» accensione lampada biluce.

Interruttore «An (fig. 5)

Con Iinterrattore «A» di hig. 6 in posizione «2»:
s Posizione «LO» luce anabbagliante.

s Posiziono «HIlv luce abbaghanta,

w Pogizione «FL» luce a sprazzo,

Pulsante per tromba 15
e interruttore comando

lampeggiatori (ig. 5)

Sono montati sul lato sinistro del manubrio:

Pulsante «B» (Horn) comando tromba elettrica.
Interruttore «C»

s Posizione «R~ comando lampeggiatori dest.
» Posizione «L» comando lampeggiatori sinistri.

Pulsante avviamento ed
interruttore di fermo motore (lig. 6)

Sono montati sul late dostro del manubrio.

Con chiave «1» di fig. 4 (posizione «Aw in linca

con il segno «Cn), il veicolo ¢ pronto per l'avvia-

mento. Per avviare il motore operare come so-
gue:

» accertarsi che linterruttore «B+- sia in posizio-
ne «1w (run);

w lirare a fondo la lava della frizione;

a se il motore € freddo porlare la levetta dello
slarler in posiziono di avviamento «Aw (vedere
tig. 30)

= premere il pulsante di avviamenlo «C» (stan).



16 Per fermare il motore in caso di emergenza, oC-

corre:

= spostare l'interruttore «B» in posizione «2» (off).
Fermalo il motore, ruolare la chiave del commuta-
tore di fig. 4 in senso antiorario fino a che il segno
«OFF» non si trovi in linea con il segno «C» ed
estrarce la chiave dal commutatore.

Manopola comando gas («F» di fig. 6)

La manopola comando gas ¢ situata sul lato de-
stro del manubrio; ruotandola verso il pilota apre il
gas; ruotandola in senso inverso lo chiudo.

Por indurire il ritorno della manopola agire sul
dado «D» e sul grano «E»r.

Leva comando frizione (<0~ di fig. 5)

E situata sul lalo sinistro del manubrio; va aziona-
ta solo alla partenza ¢ durante l'uso del cambio.

Leva comando freno anteriore
destro («G- di fig. 6)

E situata sul lato destro del manubrio; comanda la
pompa del {reno idraulico anteriore deslro.

Leva comando «starter» (tig. 30)

La leva comando dispositivi di avviamento a mo-
tore freddo (starter) ¢ situata sul 1ato sinistro del
veicolo,

a «A» posizione di avviamento.

= «Br posizione di marcia.

Pedale comando freno anteriore
sinistro e posteriore («B» di fig. 18)

Si trova al centro sul lato destro del veicolo ed €
collegato a mezzo tirante al gruppo pompa: co-

manda contemporancamente il freno anteriore si-
nistro e quello posteriore.



Leva comando cambio (fig. 7)

Si trova al centro sul lato sinistro del veicolo; posi-
zione marce:

s 1° marcia, leva verso lerra;

w 2°, 3%, 4°, 5 marcia, leva verso lalto;

u folle, tra la 1* e la 2* marcia.

Prima di azionare la leva comando cambio, tirare
a fondo la leva della Irizione.

Tappo serbatoio carburante (iig. 8)

Per aprire il tappo del serbatoio carburante, ruota-
re la chiave in senso antiorario.

NB - Eventuali fuoriuscite di carburante
all'atto del rifornimento, dovranno essere im-
mediatamente eliminate per evitare danni per-
manenti alla vernice del serbatoio.

17
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Serbatoio fluido per pompa
comando freno idraulico posteriore

(lig. 9)

Per accedere al serbaloio occorre toghere la sel-
la,

Il livello del minimo e massimo del fluido sono in-
dicati sul corpo trasparente del serbatoio «Ax.
Per I'oveniuale rabhocco togliere il 1appo «B» e la
sotlostante membrana in gomma,

4 6N A%
S s

)4 ) g

VAT Sl
A2 YD S
& 4‘.‘.?:5:?.4:» REA

Rubinetti carburante (fig. 10)

Sono montati solto al serbaloio nella pante poste-
riore.

Le leve dei rubinetti (FUEL) hanno due posiziont:
~ON»  Aperto: lreccia della leva verso l'allo.
«OFF~» Chiuso; freccia della leva orizzontale.

I rubinotto di sinistra aziona l'accensione defla
spia riserva carburante sul cruscollo,




Morsettiera porta fusibili (fig. 11)

Si trova nella zona centrale del motociclo; per ac-
cedervi occorre togliere il coperchio laterale de-
Stro.

Sulla scatola sono montali n. 4 fusibili da «15 An,
Prima di sostituire il fusibile o i fusibili occorre eli-
minare il guas!o che ne ha determinato la fusione.
Fusibile «1»

Luce posizione - llluminazione strumentazione.
Fusibile «2»

Spie (Folle - Genoratore - Pressione olio - Riser-
va - Abbagliante anabbagliante) Interruttore anto-

riore STOP - Teleruttore sprazzo (ci.
Fusibile «3»

Teleruttore avviamento - Awvisatore acustico.
Fusibile «4»

Interruttore posteriore STOP.

Borse laterali (fig. 12)

Per togliere le borse dai supporti faterali, sblocca-
re con la relativa chiave il dispositivo di fissaggio
comandato dalla levella «B». Twando i pomello
del dispositivo di sicurezza «A» la borsa puod ¢s-
sore estratta,

19
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Per apnire i coperchi laterali, premere sulla parte
inferiore della serratuta «E» dopo averla sblocca-
ta con la relativa chiave.

Per evitare la possibilita di rottura del fissaggio
con serralura «B» € opportuno npartire il carico
tra i fissaggi «A= ¢ «B» agendo sul perno eccen-
tnco «D» dopo aver allentato 1l dado «Ce.

S consigha di effettuare 1a suddetta operaziono
Prosso i nosti concessional.

NB - Il carico massimo consentito per ogni
borsa ¢ di kg 10; in ogni caso ¢ opportuno che
il carico sia uniformemente ripartito tra le 2
borse.

Dispositivo bloccaggio sella

(tig. 13)

La sella del pilota ¢ bloccata da un'apposita ser-
ratura «A~ che si lrova alla sua sinistra nella parte
posteriore del motociclo.

Por sbloccarla occorre ruotare la chiave di un
quarto di giro in senso antiorario togliere la chiave
e spingere a fondo la serratura. La sclla polra es-
sere cosl sollevata e slilata.

Per bloccarla occorre infilarla nella sua sede sul
telaio, premere su di essa, introdurre la chiave
nella serratura e ruotaria di un quarto di giro in
Senso orario.

La sella del passeggero € lissa.




Dispositivo bloccaggio sterzo

(«A» di lig. 14)

Bloccaggio:

s Ruotare il manubrio tutto a destra.

=« Infilare 1a chiave nella serratura del disposilivo,
ruotarla in $enso antiorario, spingerla a fondo,
ruotarla in senso orano, indi rilasciarla e sfilarla
dalla serratura.

Sbloccaggio:

# Infilare la chiave nella serratura, ruotarla in
senso antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla
serratura.

Braccio laterale sostegno
MOtOCIClO (<A~ di fig. 15)

Il motociclo ¢ equipaggiato da un braccio che ha
1a funzione di sostegno laterale durante brevi par-
cheqgi; dato che il suddetlo braccio ha il rientro
automatico si consiglia per soste prolungate di
porre sempre il veicolo sul cavalletto centrale che
offre maggion garanzie di stabiina.
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22 ySO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa

in moto

Controllare che:

» nel serbatoio vi sia sufficiente quantita di carbu-
rante;

w l'olio nella coppa del basamento motore sia a
gusto livello;

» la chiave sul commutatore di accensione sia in
posizione di avviamento (vedere fig. 4)

s le seguent gpie siano illuminate: rosse insuffi-
ciente pressione olto, insufliciente erogazione ge-
neralore.  verde indicatore  cambio in  folle
«NEUT».

» la lovelta comando «slarter~ a motore freddo
s in posizione di avviamenlto («A» di fig. 30)

Avviamento a motore freddo

Dopo i suddetti controlli, ruotare verso il pilola fa
manopola comando gas a "/, di apertura, tirare a
fondo la leva della frizione. accertarsi che linter-
ruttore «B» di fig, 6 sia in posizione 1 {run) e pre-
mere il pulsante di avviamento motore «C» (start)
di lig. 6.

Avviato il motore, prima di nportare la levetla co-

mando «starter» in posizione d marcia {(«B» di
fig. 30}, lasciare girare i motore & vuoto e a bas-
so regime per qualche secondo nella stagione
calda e qualche minuto nella stagione fredda.
Se durante la marcia, la levetta comando
«starter» dovesse rimanere in posizione di av-
viamento («A» di fig. 30), si avrebbero difetti di
carburazione con notevole aumento di consu-
mo e, noi casi pegglori sl correrebbe il rischio
di grippare a causa dol lavagglo dei cilindri,
provocalo dall'eccesso di carburante,
Attenzione! - Se la spia verde «Neub» sul cru-
scolto non si accende quando it segno «A» sulla
chiave del commutatore di accensione € in nea
con il segno «C» (vedere lig. 4) segnala che il
cambio ha una marcia innestata; I'avviamento del
motoro in tali condizioni pud essore pericoloso; ¢
consigliabile pertanto portare il camblo in posizia-
ne di «follen.

Avviamento a motore caldo

Come a motore freddo, salvo che non occorre
portare la levetta comando «starter» in posizione
di awiamento («A~ di fig. 30) poiché la carbura-
zione diventerebbe troppo grassa.



In marcia

Per cambiare la marcia, chiudere il gas, azionare
a fondo la leva della frizione ed innestare la suc-
cessiva marcia; nlasciare dolcemento la leva della
frizione e contemporaneamente accelerare. |l pe-
dale di comando cambio (lig. 7), va azionato con
decisione accompagnandolo con il piede.
Quando si passa alle marce inferiori usare gra-
dualmonte i freni e la chiusura della manopola co-
mando gas, onde evitare di mandare fuori giri il
motore, nel momento del rilascio della leva co-
mando frizione.

Arresto

Chiudere il gas, agire sulle leve di comando freni
e solo quando si ¢ quasi fermi tirare a fondo la
leva della frizione. Questa manovra va eseguila
con molla coordinazione per mantenere il control-
lo del motociclo.

Per una riduzione normale di velocita con l'uso
appropriato del cambio, utilizzare il freno motore
tacendo altenzione a non mandare fuori giri il
motore.

Su strade bagnate e sdrucciolevoli fare attenzione
nell'uso dei freni e particolarmente all'uso del fre-
no anleriore destro.

Per fermare il motore, portare il segno «OFF» sul-
la chiave del commutatore in linea con il segno
«C» (vedere fig. 4)

A motore fermo ricordarsi sempre di chiudere
| rubinetti del carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non sufficientemente illumina-
te, & necessario lasciare accese le luci dv par-
cheggio. Occorre portare il segno «B», sulla chia-
ve del commutatore, in linea con il segno «C»
(vedere fig. 4) e l'interruttore luci di fig. 5 in posi-
zione «1 0 2»; indi slilare la chiave del commuta-
tore ¢ bloccare lo storzo (vedere paragrafo «Di-
spositivo bloccaggio sterzo» (fig. 14).
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24 RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio osservare le se-
guenti norme:

» prima di partire, riscaldare accuratamente il mo-
tore lasciandolo girare a vuoto ed a basso regime
per un periodo varabile in funzione della tempe-
ratura ambiente;

a cvitare di superare la velocita di rodaggio ripor-
tate neclia tabella, lenendo tutlavia prosente che,
pur attenendos: alla velocita prescatta in funzione
del km percorsi, ¢ ottima norma non marciare a
regime costante ma vanare frequentemente la ve-
locita;

s prima ¢ fermarsi, rallentare progressivamente
por evitare di soltoporre | gruppi a repentini shalzi
di famperatura;

» esequire, alle scadenze prescrilte le operazioni
previste nel libretto taghandi:

VELOCITA DI RODAGGIO

= lenere presente che un perfetto assestamento
dei componenti, che permetta di sfruttare in pieno
e per periodi prolungali il motociclo, si ha solo
dopo diverse mighaia di km.

Dopo i primi 500+1500 km

» Sosliuire I'olio per la lubrificazione del motore.
Nel caso che, prima di raggiungere i 50041500
km, I'ollo dovesse scendere al livello minimo,
anziché eseguire il rabbocco occorre effettua-
re la sostituzione. Lubrificante prescritto:
«Agip Sint 2000 SAE 10 W/50.

= Conltrollare il serraggio di tutta la bulloneria.

= Controllare il gluoco alle punterie.

= Controllare 1a pressione pneumalici.

Km da percorrere

Regime (giri/1’)
da non superare

i massimi consentiti.

Da0a 1000 5000
Da 1000 a 2000 6000
Da 2000 a 4000 Aumentare gradualmente i regimi di giri

sopra indicati, fino a raggiungere




NORME PER LA PULIZIA DEL PARABREZZA

Il parabrezza pud essere pulito usando la maggior
parle dei saponi, detersivi, cere e polishes usali
per altre materie plastiche ¢ per il vetro.
Tuttavia devono essere osservale queste precau-
Zioni:

s non lavare né pulire il parabrezza quando
la temperatura dell'aria é molto elevata ¢
quando l'esposizione al sole ¢ troppo forte;

= per nessuna ragione devono essere usali sol-
venti, liscive o prodotli analoghi;

= non usare liquidi contonentt sostanzo abrasi-
ve, pomice, carte velrate, raschiolli, ecc.;

e possono essere usali polishes solo dopo aver
mosso polvere e SpPorco ¢on un accurato lavag-
gio. Piccole gralfiature superliciali possono essere
eliminate con polish morbido:

s pitlura fresca e sigillanti vengono facilmente ri-
mossi, prima dell'essicazione. sfregando legger-
mente con nafta solvente, alcool 1sopropilico o bu-
tyl cellosolve (non usare alcoeol melilico);

= bisogna sempre usare panni morbidi, spugne,
pelli di daino e cotone idrofito operando con deli-

catezza. Non usare ascivgamani di carta. panni di
fibre sinteliche perche tendono a graffiare il para-
brezza.

Gralliature profonde o abrasioni non possono es-
sere climinate strofinando energicamente o usan-
do solventi,
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26 MANUTENZIONE E REGOLAZIONI

Regolazione gioco leva frizione
(fig. 16)

Regolare il gioco tra lova e attacco sul manubrio;
se superiore a 3 = 4 mm agwe sulla ghiera «A»
sino a che il gioco sia quello prescritto.

Controllo usura pastiglie

Ogni 3000 km controllare lo spessore delle pasti-
glie freni:

s Spessore minimo del materiale d'altato mm
1,5. Se lo spessore minimo del materiale d'attnto
€ inferiore al suddello valore, & necossario cam-
biare le pastiglio.

Dopo la sosliluzione, non occorre eseguire lo
spurgo degli impianti frenanti, ma ¢ sufficiente
azionare le leve di comando ripetutamente fino a
niportare i pistoncini delle pinze nella posizione
normale.

In occasione della sostituzione delle pastiglie, ve-
nficare le condizioni delle tubazioni flessibili: se
danneggiale devono essere immediatamente so-
stituite.

NB - In caso di sostituzione delle pastiglie ¢
opportuno per i primi 100 km, agire sui freni
con moderazione, al fine di permettere un cor-
retto assestamento delle stesse.



Controllo dischi freno («I~ difigg. 17 ¢ 18)

| dischi freno sono costituiti da materiale ad alto
coefficiente di attrito, studiato appositamente per
I'accoppiamento alle specifiche pastiglie; la validi-
ta in tale accoppiamento e stata confermata da
tutta una serie di prove ¢ ricerche.

Durante la fase di impiego, st formano sul disco
delle rigature che contribuiscono ad aumentare ul-
teriormente lofficienza frenante.

Cid @ chiaramente avvertibile per il minor carico
richiesto sulla leva di comando freni, a parita di
dacelerazione.

In caso ¢i sostituzione dolle pastiglia per raggiunti
limiti di usura, consigliamo. per i primi 100 km, di
agire sui freni con moderazione, al fine di permel-
tore un correlto assostamento delle pastigle ri-
spello ai dischi: sulle nuove pastiglie dovranno in
pratica formarsi le medesime rigature per un ac-
coppiamento perfetto al profilo del disco freno.

I dischi freno devono essere perfeltamente puliti,
senza olio, grasso od allra sporcizia.

Nel caso di sostituzione o revisione dei dischi oc-
corre controllare lo «sfarfallamento»; il controllo si
eseque mediante comparatore ed il valore massi-
mo non deve superare mm 0,2

Se lo «sfarfallamento» del disco € superiore al va-

lore indicato, occorre controllare accuratamente il
montaggio dei dischi sui mozzi ed il giuoco dei cu-
scinetti sui suddetli mozzi.
La coppia di serraggio delle viti fissaggio dischi ai
mozzi & di kgm 2,2 +~ 24.

Controllo livello e sostituzione del
fluido nei serbatoi-pompe (tigg. 17 ¢ 18)

Per una buona efficienza dei Ireni osservare le
seguenti norme:

Impianto frenante anteriore destro (lig. 17)

1 Verificare frequentemente il livello dol fluido ri-
scontrabile dall'obld trasparente «C» dol sorba-
tolo-pompa «Aw, Tale livollo non deve mal scon-
dere solto il livello di minimo indicato a fianco
doll'oblo.

2 EMfettuare periodicamente, o quando si rende
necessario, il rabbocco fluido nel serbaloio «A»
dopo aver svitalo le viti «D» del 1appo «E» e leva-
to la membrana.

Per | rabbocchi usare tassativamente fluido
prelevato da lattine sigillate da aprire solo al
momento dell’'uso.

3 Effettuare ogni 15.000 km circa o0 al massimo
ogni anno la completa sostituzione del fluido dagh
impianti frenanti.
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Per il buon funzionamento degli impianti, ¢ neces-
sario che le twbazioni siano sempre piene di fluido
con esclusione di bolle d'aria; la corsa lunga ed
elastica delle leve di comando «B» indica la pre-
senza di bolle d'ana.

Nel caso di lavaggio di circuili frenanti, usare uni-
camente del fluido fresco.

E vietato assolutamente I'uso di alcool o I'im-
piego di aria compressa per la successiva
asciugatura; per le parti metalliche si consiglia
I'uso di «Trielina».

Per eventuali lubrficazioni ¢ assolutamente vietalo
rimpiego di olii o grassi minerali. Non disponendo
di lubrificanti adatli, si consiglia di umettare i parti-
colari in gornma ed 1 particolari metallici con flui-
do degli impianti.

Fluido da usare: «Agip F.1 Brake Fluid - SAE
J1703».

Impianto frenante posteriore ¢ anteriore sini-
stro (fig. 18).

Come impianto frenante anteriore destro, salvo |
punti 1 ¢ 2.

1 Verificare Irequentemente il livello del fluido
nel serbatoio «A=: tale livello deve trovarsi tra i ri-
ferimenti di minimo ¢ massimo indicali sul corpo
frasparento.

2 Elfellvare periodicamente, 0 quando si rende
necessario, il rabbocco del fluido nel serbatoio
dopo aver svitato il lappo «B» ¢ levala la mem-
brana in gomma,

A /‘
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Spurgo bolle d'aria dagli impianti
frenanti (igg. 17 e 18)

Lo spurgo degh impianti frenanti é richiesto quan-
do a causa della presenza di bolle d'aria nei cir-
cuili, la corsa della leva sul manubrio o del pedale
sul lato destro del veicolo, risulta lunga ed clasti-
ca. Per lo spurgo delle bolle d'aria operare come
segue:

Impianto fronante anteriore destro {lig. 17)

1 porre il molociclo sul cavallefto centrale;

2 ruotare il manubrio sino a far assumere al sor-
batoio «A» che ha corpo con la pompa di alimen-
1azione la posizione orizzontale:

3 riempire. $0 necessario, il serbatoio di alimen-
1aziong «A» (fare altenzione che durante l'opera-
ziona di spurgo, Il fluido non scanda al di sotto del
livello minimo);

4 effetlvare lo spurgo agendo sulla pinza «Fn;

5 innestare sul tappo di spurgo «L» (dopo aver
levato il coperchietto in gomma) una tubazione
flessibile trasparente «G» avente l'estremita im-
mersa in un recipiente trasparonte «H» gia riem-
pito in parte di fluido dello stesso tipo:

6 allentare il tappo di spurgo «L»;

7 tirare a fondo la leva di comando «B» avendo
l'avvertenza di rilasciarla e di altendere qualche
secondo prima di effetlvare la pompata successi-
va. Ripetere I'operazione fino a quando (guardan-
do il racipiente trasparente «H») dalla tubazione
in plastica «G» si vedra uscire il fluido privo di
bolle d'aria;

8 mantenere tirata a fondo la leva di comando
«B» ¢ bloccare il tappo di spurgo «L»; indi lovare
la tubaziono in plastica «G» o rimontare il copor-
chietto in gomma sul tappo di spurgo.

So lo spurgo @ stato esequito correttamente, si
dovra sonlire, subito dopo la corsa iniziale della
leva di comando «B», l'aziono dirella e senza cla-
slicita del luido.

Qualora questo non si verifichi, ripetere l'opera-
zione sopra descrilta,

Impianto frenante posteriore e anteriore sinl-
stro {lig. 18).

Come «Impianto frenante anteriore destro», salvo
i punti «2»n, «7» € «Bw:

7 azionare a fondo il pedale di comando «B»,
eccC.;

8 mantenere azionato a fondo il padale di co-
mando «B», ecc.



Regolazione pedale comando freno
anteriore sinistro e posteriore (tig. 19)
Effettuare il controllo del gioco tra llottante co-
mando pompa e leva di comando «I» operando
come seque:

s porre lra flottante pompa e appendice della
leva uno spessimetro «An;

s gioco previsto mm 0,05:0,15;

s se il gioco non € quello prescallo occorre al-
lentare il controdado «Gr» ed avvitare o svitare la
vite «H~ sino ad ottenere il suddello gioco.

Nel caso si voglia variare la posizione del pedale
di comando «Bw», operare come seque:

« levare la copiglia «C», shilare la spina «D», al-
lentare il controdado «E» ed avvitare o svitare il
tirante «Fw» sino ad ollenare la posizione deside-
rata del pedale di comando.

» rimontare fa spina «D» con la relativa copiglia
«Ch:

u registrare quindi la vite «H» sino ad oftenere il
gioco prescritto tra la leva «I» ed il fliottante della

pompa.
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32 Registrazione molleggio

posteriore con ammortizzatori
idrauliCi (nig. 20)

Le molle delle sospensioni POSSONO ossere rego-
late in cinque diverse posizioni medante apposita
chiave «An,

So si riscontrasse irregolarita nell'azione frenante
degli ammortizzaton idraulici occorre esequire il
controllo presso le sedi dei nostri concessionari.
NB - € sempre opportuno, per una buona sta-
bilita del motociclo, assicurarsi che entrambi
gli ammortizzatori siano regolati nella medesi-
ma posizione.

Registrazione dello sterzo. (ig. 21)

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve esscre
regolato in modo lale da rendere possibile il libe-
r0 movimenlo del manubrio ma senza goco.
Per la suddetta regolazione operare come seqgue:
= togliere la piastra bloccaggio manubrio «Ds;
= allentare la vite bloccaggio lesta di sterzo «A»;
= Svitare il dado di tenuta testa di storzo «B»:
= avvitare o svitare il dado di regolazione «C»
tino a che il gioco sia regolare.

A registrazione avvenula, bloccare il dado «B» e
la vite bloccaggio testa di sterzo «As,




Ammortizzatori oleopneumatici

Le pressioni di carica e di esercizio degli ammor-
lizzatori sono le seguenti:

ammortizzatori anteriori: kg/cm® 1 max
ammortizzaton posteriori: kgicm? 4.1

Per il controllo delle pressioni si consigha di usare
un manomelro preciso, con tubazione la piu corta
possibile (I'ottimo sarebbe senza tubazione). n
quanto la capacila interna della lubazione potreb-
be influire sul valore di pressione esistente real-
mente allinterno dell'ammortizzatore.

Peor rendervi conto di quanto il vostro manometro
nduca la pressione allinterno dell’'ammortizzatore
ad ogni misurazione, ¢ sufficiente eseguire due
misurazioni successive: la dilferenza wra le due
letture mostra, con sufficiente approssimazione, la
riduzione di pressione ¢che ogni misurazione com-
potta.

La misurazione dovra esscere effettuata con moto-
veicolo sul cavalletto centrale ¢ con ammortizza-
tori freddi; per la carica degli ammortizzatorn usare
ana senza tracce di umidita.

NB - | nastri concessionart dispongono di apposi-
to manometro per il controflo della pressione degl
ammortizzalon.

Regolazione ammortizzatore 33
di sterzo (tig. 22)

£ montato sul lato destro del motoveicolo lra if pa-

raurti anteriore © la base di sterzo.

Per aumentare o ndurre I'effetto frenante. occorre
awvitare o svitare il dado «A~.




34 SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore (fig. 23)

Per smontare la ruota dal motociclo operare come
seque:

s porre il veicolo sul cavalletto centralo ¢ motta-
re un supporto sotto il basamento motore per sol-
levare la ruota anteriore da terra:

w svitare le vili «A» che fissano le pinze ai gam-
bali della forcella e staccare dai gambali slessi le
pinze con montate le relative ubazioni:

s svitare il dado con raselta «Bw tenuta perno
ruola;

»  allentare te vili ~Co di lissaggio gambal al
perno ruota:

» sfhilare il perno wota «D+ osservando come ¢
monlalo f distanziale «E» ¢ «Fr,

» sfilare la ruota anteriore dai brace forcella;
Nel rimonlare la ruota invertire l'ordine ¢i smon-
taqgio.

NB - A seconda del tipo di pneumatico, monta- IR
to, & necessario sgonfiare [a ruota per poterla 23
sfilare.




Ruota posteriore (iig. 24)

Per smontare la ruota posteriore dal braccio for-
cellone oscillanto e scatola trasmissiono operare
come segue:

= porre il veicolo sul cavallotlo contralo;

= svilare il dado «B» con rosetia «C» sul perno
lato scatola;

= allentare la vite «D» bloceaggio pemo «Ex» sul
braccio del forcellong;

w Slilare il perno «E» dalla scatola, dal mozzo e
dal braccio forcellonn; se necossario sollevare
leggermente il slienziatore di scarico sinistro dopo
aver allentalo il dado di lenuta pedana appoggla-
piedi posteriore:

s shlare Il disco di spessore «F»;

» inchinare il metociclo sul lato destro quel fanto
da poter sfilare la ruota dal braccio del forcellone
¢ scatola frasmissione.

Per rimontare la ruota, invertire I'ordine di smon-
laggio.
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36 Bilanciatura ruote

Per migliorare la stabilita e diminuire le vibrazioni
ad alta velocita, le ruole devono essere ben bilan:
ciate. Per la bilanciatura operare come seguo:

» smontata la ruota dal veicolo, porla su una ftor-
calka;

n lar girare parecchie volte lentamente la ruota
¢ conlrollare se si ferma sempre in diverse posi-
zioni; questo indica una corretla bilanciatura;

= s¢ un punlo della ruota si forma costantemen-
te in basso, porre un apposito contrappeso all'op-
posto di quosto punto;

= ripetero loperazione finché la ruoin sia corret-
tamante bilanciata.

S consiglia di elfetivare la suddefla operazione
presso le sedi dei noslit concossionar,

Pneumatici

| pneumatici rientrano 1ra gli organi pit importanli
da controllare.

Da essi dipendono: la stabilta, il confort  di guida
del veicolo ed in alcuni casi anche l'incolumitd del
pllota.

£ pentanto scongigliabile Yimplego di pneumatici
che abbiano batlistrada inferiore a 2 mm.

Anche una anormale pressione di gonliaggio pud
provocare difelti di stabilith ed eccessiva usura
del pneumalico.

Le pressioni prescrille sono:

Ruota anteriore
Con una o due porsone: bar 2

Ruota posteriore
Con una persona: bar 2,2
Con duo persona: bar 2,4

( valorl sopra Indicati si intendono per implego
normale (turistico). Per impieqo a velocita mas-
sima conlinuativa, impiego autostradale, é rac-
comandato un aumento di pressione di 0,2 bar
al valorl sopra Indicati.

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote

Il moteciclo & equipaggiato con corchi in lega leg-
gera chg, pur prasentando una notovole resisten-
za meccanica, possono lullavia essere danneg-
giati, sia dal lato estetico che funzionale, dall'uso
¢ non appropriati alteezzi usati durante le opera-
zioni di smontaggio ¢ di montaggio de! pneumati-
<0 sul cerchio. Partanto per le suddette operazio-
ni si consiglia l'impiego di ferri cho non presentino
nenvature ¢ spigoli sulle parti che dovranno anda-
re a contatio con il bordo del cerchio: la superficie
di conlalto dovra essere ampia, ben levigata e
con i bordi opporlunamente arrolondali; F'uso di



uno degli appositi lubrificanti reperibili in commer-
cio facilita lo scommento e I'asseslamentio del
pneumatico sul cerchio durante lo smontaggio e il
rimontagglo ed elimina la necessila di carichi ele-
vali sui ferri; a tal proposito & anche importantissi-
mo ¢he i lalloni del pneumatico siano ben assestati
nol canale ¢centrale del cerchio.

Durante il montaggio doi pneumalici occorre inoltro
tener presente che le coperlure che presentano
eveniualmento una Ireccia stampigliata sul fianco
laterale dovranno ossere monate nel seguento
maodo:

a con lafreccla rivolia In senso contrario alla rota-
zione di marcia per la ruota anteriore:

n con la freccla rivolla nel senso dolla rotazione di
marcla per Ia ruola posteriore.

NB - Quanto sopta & valido salvo indicazioni
contrarle riportate sul pnoumatico,
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38 OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
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LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore (fig. 25)

Controllo livelle olio

Ogni 500 km conteollare il livello dell'olio nel basa-
menlo motore: l'olio deve sfiorare la tacca del
massimo segnata sull'astina saldata al tappo «A»,
Sa l'ofio & sotto il livello prestabilito aggiungerne
della qualita ¢ gradaziono prescritta,

Il controllo va effeltuato dopo che il motore ha
girato qualche minuto; il tappo «A» con astina
di livello dove essere avvilato a fondo.

25

Cambio dell'olio

Dopo i primi 500--1500 km ¢ in seguito. ogni 3000
km circa sostitvire 1'0lio.

La soslituzione va effetfuata a motore caldo.
Ricordarsi, prima ¢i immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la coppa.

«An Tappo immissione o controllo livello,

«B» Tappo scarico olio parte anteriore.

«C» Tappo scarico olio parle posteriore,
Quantita occorrente: litdd 2 di olio «Agip Simt 2000
SAE 10 W/50-,

Sostituzione della cartuccia
filtrante (ig. 26)

Dopo i primi 500+1500 km (primo cambio
delr'olio) e in seguito ogni 6000 km circa, soslitui-
re la cartuccia hitrante operando come soguo:

w svitare i lappi di scarico «A» g «B» dalla coppa
«C» ed il tappo di immissione «A» di figura 25;
= lasciare scolare bene I'olio dalla coppa «Cw;
m svilare la vite di lissaggio carluccia «D» ¢ shlare
dalla coppa «C» il gruppo completo di coperchiet-
to «E», guarnizione «F», molla «G» ¢ la cartuccia
filtrante «H»;



» sostituire 1a carluccia filtrante «H» ed eveniual-
mente Fanello di enota «Fo.

A line operazione nmontare il tulto invertendo l'or-
dinc di smontaggio e immellere la quantila di olio
prescrilta prima di avvitare a fondo il tappo sul
foro di immissione.

Si consiglia di effettuare ta suddetta operazione
presso lo sedi dei noslii concessionar.

Lavaggio filtro a retina ¢ coppa del basamento
molore

£ bone, dopo | primi 5001500 ki (primo cambio
doll'olio o della caduccia fillkante) ¢ In seguito
ogni 15,000 km, smontare la coppa olio dal basa-
mento, smontare il filtro a ratina ¢ lavaro il tto in
un bagno di benzing; soffiare pol Il tiltro, ed | ca-
nali della coppa con gello di ana compressa. Nel
rimontare: la coppa sul basamento ricordarsi di s0-
stituire la guarnizione tra basamento ¢ coppa.

Si consighia di elfetivare fa suddelta oparazione
prosso le sedi dei nostri concessionad.

Lubrificazione del cambio (fig. 27)

Controllo livello olio

Ogni 3000 km controllare il livello come indicalo in
figura; se l'olio & sotio il livello prestabilito, aggiun-
gerne della qualita e gradazione prescritta.
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Cambio dell’ollo

QOgni 9000 km circa, sostituire I'olio dalla scatola
cambio. La sostituzione deve avvenirc a gruppo
caldo, poiché in tali condizioni l'olio & fluido e
quindi facile da scaricare. Ricordarsi, prima di im-
mettere olio Iresco di lasciare scolare benc la
scatola del cambio.

«A» Tappo immissione ¢ livello.

«B» Tappo di scarico.

Quantita occorronte: litd 0,900 di olio «Agip Rotra
MP SAE 80 W90~ per V 35 Florida [85 W/140
per V 65 Florida).

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (tig. 28)

Controllo livello olio

Ogni 3000 km, controllare che 'olio sfiori il foro
per tappo di livello ¢ immissione «A»; se l'glio &
sotto il fivello prestabilito, aggiungerne della quali-
1a ¢ gradazione prescnita.

Camblo dell’cllo

Ogni 9000 km circa, sostituire V'olio dalla scatola
lrasmissione. La sosliluzione dove awvvenire a
qruppo caldo, poiché in 1ali condizioni I'oio & flui-
do ¢ quindi facile da scaricare.




Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola trasmissione.

«A~» Tappo livello e immissione.

«B» Tappo sfiatatoio.

«C» Tappo scarico.

Quantita occorrente: litri 0,160 di ofio «Agip Rolra
MP SAE 85W/140» ¢ litri 0,010 di olio «Agip Ro-
col ASO/R» oppure «Molykote lipo A».

Lubrificazione bracci forcella (tig. 29)

Per la sostituzione dol liquido nei gambali della
forcella anteriore, operare come segue.

» Smontare la piastra bloccaggio manubrio € il
cruscotto fissalo alla stessa.

» con motoveicolo sul cavalleito centrale, allenta-
re la vite laterale «C» di bloccaggio della testa di
sterzo al braccio forcella; scollegare il tubo com-
pensatore @ svitare contemporaneamento il 1appo
superiore a lesta esagonale «B»: quindi togliere il
tappo di scarico «A»;

» premendo leggermente verso il basso la parte
anteriore del molociclo, si avra la fuoriuscita del
tappo «B» che & solidale al corpo ammortizzatore:
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= rimonlare il tappo «A» ed introdurre la quantita
di liquido prescritta (cc 90) per V 35 Florida [(cc
100) V 65 Florida] «Agip F.1 ATF Dexron» (al-
traverso lo spazio che si ha tra il diamelro interno
del braccio torcella ed il corpo ammortizzatore;
a rimontare il tappo «B= dopo aver sollevalo 1a
parte anteriore del motociclo ¢ bloccara nuova-
mente la vite laterale. Ripetere le modesime ope-
razioni anche per l'altro lato:

u ricollegare il tubo compensalore e fipristinare la
pressione degli ammortizzatori atlenendosi ai valo-
ri prescritli.

Lubrificazioni varie

Por le lubrificazioni:

» calotte o slere dello sterzo;

a cuscinelti del forcellone oscillante:

u arlicolazioni {rasmissioni di comando.
u rinvio contachilometri;

u articolazione dei cavalletli di supporto.
Usare grasso: «Agip F.1 Grease 30».



PULIZIA - RIMESSAGGIO

Pulizia

Preparazione per [l lavaggio

Prima di lavare il veicolo & opporluno coprire con
nylon le seguenti parti: parte terminalo dei silon-
ziatori di scarico, leve friziong, freno e comando
gas, commutatore di accensione.

Durante il lavaggio
Evitare di spruzzare acqua con molta pressione
sugl strumenti, mozzo posleriore o anteriore.

Oopo I lavaggio

Rimuovere wtle le coperiure in nylon.
Asciugare accuratamonte (ulto il vaicolo.
Provare i {reni prima di adoperare il veicolo.

NB - Per la pulizia delle parti verniciate del
gruppo propulsore (motore, cambio, scatola
trasmiss. ecc.) | prodotli da impiegare sono:
nafta, gasolio, petrolio o soluzioni acquose di
detergenti neutrl per auto.

In ogni caso rimuovere immediatamente tali
prodotti con acqua pura, evitando assoluta-
mente I'impiego di acqua ad alta temperatura
e pressione.

Rimessaggio

Se il voicolo dovesse ossere lenuto fermo per lun-
go periodo di tempo (es. per la stagione invema-
lo) occorre prendere le seguenti precauzioni:

= pulire accuralamente wio il veicolo;

» vuotare il serbatoio od i carburatori. Se dovesse
assere lasciato per lungo tempo, il carburante
ovapaorerebbe;

= smontare (¢ candele ed immeottere nei cilinde un
poco di olio SAE 30. Quindi far compiere alcuni
giri alfalbero motore ¢ nmontare le candele:

w ridurre la pressione del pneumalici di circa il
20%;

u sistemare il veicolo in modo che le ruote non
tocchino terra:

a proteggere con olio le parti non verniciate in
modo da preservarle dalla ruggine:

u smontare la batteria ¢ apotla in un lwogo asciut-
10 dove non vi sia pericolo di gelo ¢ non sia a di-
relto contallo con la luce solare: controllare la ca-
fica ogni mese Circa;

= ricoprire il veicolo per proteggerio daa polvare
avendo pero cura che crcoli ana
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ALIMENTAZIONE

Carburatori (fig. 30)

N. 2 Caburaton Dell'Orto lipo PHBH 28 BD/BS»
|«PHBH 30 BD/BS»]

La fig. 30 rappresenta il carburatore per il modello
V65 Flonda (PHBH 30).

Comandi carburatori

= manopola comando gas siluala sul lato destro
del manubrio;

= levetla comando disposilivi di avviamenlo a mo-
tore freddo «slarter- montata sul 1ato sinistro del
molociclo.

Pasizioni levetta comando «starter»:
«A» Avviamento a motore freddo.
«B8» Marcia.

NB - Controflare che con la levella comatdo
wslanter» i posizione di marcia «B», try 1 capicor-
da dolfe guaing della trasmissions di comando o le
vili tendifilo «E» vi sia un gioco di tnm. 3 circa.

Dati regolazione carburazione

Oiffusore O mm 28 {O mm 30)
Valvola gas a0 [40)
Polvatizzatare 262 CE [268 T)
Gelto massimo 112 (105)

Getio minimo 42 (38)

Gello avwiamenlo ~starer 60 [60)
Spillo conico x 19 (2" 1acca)  [X8 (2" tacca)]
Galleggante Ggr11[11.3]

Vite regolazione miscela minimo: apertura 1 giro e
mezzo.



Regolazione della carburazione,
e regime minimo

Regolazione della carburazione a mezzo

«YUOTOMETRO»

Por avere una esatla regolazione della carbura-
zione. © opporuno rivolgorsi presso le sedi doi
noslr concessionari. dove tale operazione verr
effetiuata con «VUOTOMETRO».

Regolazione regime minimo

Par ragolaro il regime minino a 1200+1300 gini
min. avvitare o svitare della medesima misura en-
trambe e vili «D».

Regolazione gioco cavi comando gas
Controllare che. con la manopola comando gas in
posizione di riposo, ra 1 capicorda delle guaine e
le vili tendifilo «F» di entrambi i carburatori vi sia
un gioco di mm 115, altrimenti allentaro i dadi
«Gn ¢ svilare o avvitare le vili tendifito «F», A fine
operazione bloccare i dadi «G».

Sostituzione filtro aria a cartuccia
(fig. 31)

Ogni 9000 km circa o anche pib frequentemente
se si marcia in zone mollo polverose, e consiglia-
bile sostituire il fitro a caduccia.

Tale filtro ¢ montalo in una apposita custodia uni-
tamente al gruppo sliatatoio alio sopra il gruppo
motore.

Per la sostilvzione della cartuccia, si consiglia di
rivolgersi presso le sodi dei nostri concessionart.

Pulizia serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

QOgni 9000 km circa, 0 quando si riscontra ¢he il
carburante arriva in modo irregolare ai carburatori,
occorre oftettuare la pulizia del serbatoio. del rubi-
nelli o doi filtri sui carburatori,

Lfiltri, le tubazioni ed | canali dei rubinetti dopo lava-
li con benzina vanno soffiali ¢con aria compressa.
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Valido per il modello V-65 FLORIDA
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DISTRIBUZIONE

Controllo gioco punterie (tig. 32)

Dopo i primi 500=1500 km e In seguito ogni 3000
km circa o quando la distribuzione risulla rumoro-
sa conlrollare il gioco tra valvole @ bilancieri.

La reqistrazione va effettuata a motore freddo,
con il pistone a punto morto superiore «P.M.S.» in
fase d¢i compressione (valvole chiuso).

Dopo aver levato il coparchio dalle toste oparare
come seque:

1 Allentare il dado «B»

2 Awvitare o svitare la vite di registro «Ar fino ad
oftenera i seguenti glocht:

n vilvole aspirazione mm 0,15:

u valvole scarico mm 0.20.

La misurazione va effoltuala usando apposito
spessimetio «Cn.

Si tenga presente che se il gioco € maggiore di
quello prescrillo, le punterie risultano rumorose:
in caso contrario le valvole non chiudono perletta-
mente dande luego ad inconvenienti quali:

« pordita di pressione:;

= surriscaldamento del motore:

= bruciatura delle valvole, ecc.




ACCENSIONE

Caratteristiche accensione

Accensione elettronica: la variazione di anlicipo
avviene eletlronicamente.
a Anlicipo iniziale (fisso)
« Anlicipo automatico (elellronico)
= Anlicipo {otale

{fisso 1 automatico) 41" 2" [38"1:2)
Tralerro Wra caplatora o rotore: mm Q,2:0,4.
L'accenstone di lipo elettronico non richiede prati-
camente manulgnzione.
{ dati in parentest { ] sono specifici per it V 65
FLORIOA.

10° (74
circa 30°

Il motore ¢ in fase quando la stampigliatura indi-
cata sul disegno (fig. 34}, € allineala con il riferi-
menlo previsto sul hasamento.

Per ruotare la piasira poda «PICK-UP» allentare
le vili «A» e «B» (flg. 34) ¢ agire con cacciavite
sulla scanalalura «C».

Par un pill accurato controllo dell'anticipo lisso,
utllizzare una plstola stroboscopica.

Con motore ad un regime inferiore a 1000 giri/
min, la tacca «1» (anticipo fisso), stampigliala

51



52

sul volano motore dovrd csscre allincata con il
rilerimento sul bordo del foro di controllo «2~-
(fig. 35). Il riferimenta «O» sul volano indica il
«P.M.S.» (fig. 35).

Per il controllo dell'anticipo massimo utilizzaro
una pistola stroboscopica de! tipo con lindicatoro
del gradi, mantenendo il motore a 4500 girifmin,

Candele (iig. 36

| tipi di candele da impiegare sono i seguenti:
« Marelli F 8 LCR

w Bosch W5 DC

» Lodge 3 HLRY 1 (solo per v 35 Florida)
= Lodge 2 HL {solo per V 65 Florida)
Distanza fra gli eleftrodi: mm 0.6.

Nel nmontare le candele, fare attenzione che im-
bocchino portettamanto @ che si awvitino facilmen-
te nollo sodi, per lale motivo consigliamo di avvi-
tarle a mano per qualche qiro, indi bloccarle a
motore freddo. Anche se le candele appaiono in
oftime condizioni vanno sostituite dopo 8000 km.
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Limpianto cletirico é composto da: - '
it po Batteria (tig. 37)

» MOLOrinG avviamenio; La baiteria ha una (ensione di 12 V ¢ una capaci-
« gencralore-alternatora; ta di 20 Ah; alla sua ricarica provvedo il genorato-
u gQruppo pick-up: re.

a centraling elettconiche: Per accedere alla batteria occorre:

= bobing di accensione; = logliere fa sella e 1 copriaccumulatorni laterali;

. :283{'33?(‘)0‘01 » sganciare la fascetta in gomma di tenuta «A» ¢
= > ; ; r i i ici « » “w -~ |

« morsoltiora porta fusiili (n. 4 da 15 A); erer i R R b
: :g:g:ﬂ::g:g gg; l;)vn;‘p‘r:'g‘;g‘sgo » shlare la batlerin dal suo supporto,

w faro anteriore:

fanalino posietiore;

= indicatori di direzione;

» commisatora inserimento utilizzatori;

» dispositivi comando luct;

» dispositivi comando indicaton di direzione. avyi-
satore acustico e lampeggio:

s interruttore per luci di emergenza:

= disposilivo di avviamenlo motore;

» trombe eletlriche:

» spic sul cruscollo per segnalaziene: cambio in
folle (verde). accensione luce posizione «citlan
verde). controllo pressione olio (rossa), luce ab-
baghante (bleu). insufficiente tensione gencratore
{rossa}. riserva carburante (arancio). indicatori di
direzione {verde).
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Istruzioni per I'attivazione delle batterie cariche
secche

Le batterie cariche secche mantengono a lungo la
carica se conservate con tappi ben serrati in luogo
secco lra 20’ e 30» C.

Al momento dell'uso si altivano come segue:

=« ricmpire gli elementi con acido per accumulato-
i adensila 1,27 a 25°C fino a 5 mm sopra i separa-
ton © fino all'indicazione di livello;

w lasciare riposare per 1 ora circa @ rinnovare il li-
vello con lo stesso acido.

A questo punto 1a balleria & pronta per I'uso.

& convaniente, per oltenore una maggioro durata,
controllare la densita doll'acido in tutti gli olomenti.
Sa si hanno lellure inferiori a 1,26 & nocessario
lare una carica di ravvivamento ¢on intenslta pari a
1110 della capacita di catalogo. Sono consigliabili ¢
normalmente sulliclenti § ore,

La iemperatura non deva superare 45-C; quando
cid avvenisso ridurre l'intensitd o prolungaro il tom-
po di carica. Ilterrompere quando la densita é risa-
litaa 1,27 +1,28 a 25°C ed & coslante per tre leltu-
re a mezz'ora di intervallo.

Istruzioni per la manutenzione delle ballterie ca-
riche con acldo
Le batlerie cariche secche attivale dopo carica di

ravvivamento o ricevute cariche con acido devono
esseres tratlate con le seguenti avvaértenze:

= aggiungere quando occorre acqua distillata
{mai acido) in modo che a riposo il livello dell'acido
sia di 5 mm sopra | separatori;

n  mantenere puliti e serrati | morsetti e ingrassarli
con vaselina;

= mantenére asciutla |a parig superiore della hat-
toria ovitando traboccamenti di acido, che riduceno
l'isolamento o corrodono telai e cassette di conleni-
mento;

« assicurarsi che I'implanto di carica a bordo non
dia cariche accossive od insufficienti. tenondo pre-
sante che la densita del'acido deve mantenersi fra
1,24 ¢ 1,27. Se ¢id non avvenisse occorre rivedore
lisolamento ¢ l'efficienza dellimpianto di carica e
di avviamento;

n le batlerie immagazzinate canche con acido
devono essere poriodicamente ricaricale ¢on in-
tensila pari & 1/10 della capacitd. mantenondo il li-
vollo correlto o la densita di 1,27 a 25°C;

» lo batlerio dovono essere montate sul veicolo
ben serrate dai congegni di fissaggio mantenendo
attivi i disposilivi anlivibranli,

N8B - Per le balterie destinale a funzionare in climi
lropicali {lemperatura media taggiore di 33C) si
consiglia 1a riduzione delia densita dell'acido a 1,23.



Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 38)

Allentare la vite «A» posta in basso al gruppo otti-
co: eslrarre il gruppo otlico, sfilare i portalampade
indi sostituire le lampade.

Fanalino posterlore (lig. 39)

Svitare le vili «A» che lissano il catadiottro al fanali-
no; pramere la lampada verso l'interno ructandola
contemporangamente ¢ sfilarla dal portalampada.

indicatori di direzione anteriori e posteriori 55
{figg. 38 - 39}

Svilare le viti «D» che fissano i catadiottri agli indi-
catori di dirczione; premore le lampade verso l'in-
forno ruolandole contemparaneamente e sfilarle

dai portalampade.
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Cruscotto (fig. 40)

w togliere il faro anteriore;
m svilare le vili «A»;

u togliere il coperchio «Bw;

= estrarre i portalampada e soslilvire le lampade.

Tachimeliro e contagiri (fig. 40)
= logliere il faro anteriore;

u svitare le vili «A»,

w togliere il coperchio «B»;

n svilare le viti «C»;

n togliere il perno azzeratore «D»;

u svitare le vili «E»;

m gvilare le ghiere «F» o staccare le lrasmissioni
«G» dagli strumenti;

= togliore gli strumenti dai contenitori «M» ¢ sosli-
tuire le lampade.

Si consiglia di effoltuare la suddotta operazione
presso fe sedi del nostii concessionari.

Lampade

Faro anteriore:

= abbagliante e anabbaglianio A45/40W
» luce cittd o parcheggio AW
Fanaiino postericre:

w luce targa, posizione stop Si21wW
Indicatori di direzlone 10W
Sple luci tachimetro e contagiri 3w

Spie lucl sul cruscotte 1.2w



Regolazione fascio luminoso
del faro anteriore (fig. 41)

1l taro anteriore deve essere sempre orientato alla
giusta altezza per la sicurezza ¢i guida ¢ per non
arrecare disturbo ai veicoli incrocianti.

Per l'orientamento laterale occorre agire sulla vite
«B«, mentre per quello verticale bisogna allenlare
le due viti «C» che lissano il proicltore ai loden
deha forcella, ¢ spostarlo manualmente verso
l'alto o verso il basso fino a raggiungere l'altezza
prescritia,

Alla distanza di m 3 il cenlro del fascio luminoso
non deve superare Faltezza di m 0.865 con il mo-
tociclo giu dal cavalletto ed il pilota in sella,

M Schema impianto elettrico

S7
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Legenda schema impianto elettrico

- —
WN=OQOONOON D WN -

14

Lampada luce abb. ¢ anabb. (415/40W)
Lampada luce posiziono anl. (4W)
Lamp. spia indic. direziono ds. (1.2W)
Lamp. illuminazione tachimetro (3W)
Lamp. illuminazione contagiti (3W)
Lamp. spia indic. direzione sin, (1,2W)
Conngttore Molex 4 vie

Lamp. spia livello carburante {1,2W)
Lamp. spia pressione olio (1,2W)
Lamp. spia generatore (1.2W)

Lamp, spia «folle» (1,2W)

Lamp, spia luci posizione (1,2W)
Lamp, spia luci abbaglianti (1.2W)
Comm, inserim, simultan¢o lampoggiatori
Indicatore direzione ant. destro (10W)
Interrultore stop freno anteriore
Commulalore d'accensione

Indicatore direzione ant. sinistro (10W)
Trombe bitonak

Disp. avv.-arr. molore-Interruttore luci
Interrutiore posizione «folle~
Interruttore pressione olio

Intermillenza (12V)

Dispositivo com,do: lucl-claxon-ind. dir,

Candele d'accensione

Bobine Alta Tensione

Accensiono olelironica

Interruttoro stop lreno posleriore
Morsettiora portafusitili A.M.P.
Trasmettitoro ivello spia carburante
Regolatore di tensione

Alternatore 14V-20A
Raddrizzatore

Batteria 12V-20Ah

Tolerultore avviamento

Motorino d'avviamento

Indic. dirozione post. deslro (10W)
Lamp. illum, targa ¢ stop (521W)
Indic. direzione post. sinistro (10W)
Telerultore trombe bitonali

Pick-up

Conn. AM.P. 6 vic

Fusibile volante aliment. trombe
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