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Egregio Cliente

Innanzitutto La ringraziamo per aver dato la Sua preferenza al nostro prodotto.

Ssguendo ls istruzioni indicate in quasta pubblicazione tecnica, assicurera aila Sua motociclefta una lunga durata
senza inconvenienti.

Prima di usarla, La consigliamo di leggere complelamente la presente pubblicazione al fine di conoscere lg
caratteristiche del veicolo e sopratiutfo come manovrarlo con sicurezza.

Perle operazioni di controllo e revisione & necessario rivolgersi ai nostri concessionari | quall garantiranno un lavoro
razionale e scllecito.

Riparazioni e regolazioni non effettuate durante il periodo di garanzia dalia nostra rete di assistenza potrebbero
annullare la garanzia stessa.

Dear rider

First of all we wish to thank you for choosing this motorcycie of our production.

By following the instructions outlined in this manual you will ensure your bike a long and troublefree life.

Before riding, please read thoroughly this manual in order to know your motorcycle's features and how o operate
it safely.

All major checking and overhaul jobs are best carried out by our dealers who have the necessary facilities to quickly
and competently repair your Moto Guzzi.

Repairs or adjustments by any other than a Guzzi dealer during the warranty period could invalidate the warranly
right.



Monsisur,;

Avant lout noux vous remercions d’avolr choisi notre produit.

Ensuivantles renseignements portés dans ce manueli technique, Vous pourrez assurer & Votre moto une tres longue
durée sans aucun inconvénient,

Avant de la mettre en marche, nous vous suggérons de lire complétement cette pubblication dans le but de connaitre
les caractéristiques du véhicule et tout particulierement le moyen pour sa utilisation en sécurité.

Pour les opérations de controla et de revision il faut s'addresser & nos Concessionaires qui pourront garantir un
travail ratiénnel dans le plus bref délai.

Des réparations et réglages non effectués pendant la période de garantie par notre raiseau de Stations-Service
pourront annuler la méme garantie.

Zundchst danken wir lhnen fir den Vorzug, den Sie unserem Produkt eingerdurmt haben.

Filr eine lange Lebensdauer ohne Stérungen dieses Fahrzeugs empfehien wir lhnen, sich an die in diesem
Handbuch angegebenen Richtlinien und Anweisungen zu halten.

Vor dem Fahren lesen Sie sich bitte diese Ausgabe genau durch, um die technischen Merkmale des Fahrzeugs
kennenzulernen, vor allem aber, um es sicher lenken zu kénnen.

Bei Kontrollen und Uberholungsarbeiten wenden Sie sich bitte an einen unserer Vertragshdndler, der lhnen eine
genaue und schnelle Arbeit garantieren wird.

Reparaturen und Einstellungen, die wahrend der Garantiezeit nicht von unserem Kundendienst vorgenommen
werden, kénnen den Verlust des Garantieanspruchs zur Folge haben.
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CARATTERISTICHE GENERALI (modello base)

Motore

Bicilindrico a 4 tempi

Disposizione cllindrl ...........coocoeiiiini . a «V» di 90°
AlSAGTIO 1o e s mm 82
COPSA e mm 80
Cilindrata totale ........ccoccoericiiiiciinciecie cc 1064
Rapporto di cOmMPressione ......cvvvvvivrisenieanee 9,5:1

Coppia massima .....kgm 9,3 (91 Nm} a 5000 giri/min.
Potenza massima ...... CV 75 (Kw 55) a 6400 giri/min.
Potenza fiscale ..........ccocoocvvvvieiiiceee Cv13

Distribuzione
A valvole in testa con aste e bilancieri.

Alimentazione
N. 2 carburatori «DelfOrio tipo» PHF 36 DD (destro) -
PHF 36 DS (sinistro).

Lubrificazione

Sisterna a pressione con pompa ad ingranaggi.

Filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa de!
basamento.

Pressione normale di lubrificazione kgicmg 3,8+4,2
{regolata da apposita valvola montata nella coppa del
basamento).

Trasmettitore elettrico per segnalaziong insufficients
pressione situato sul basamento.

Generatore alternatore
Montato sulla parte anteriore dell'albero motore.
Potenza di uscita: 350W a 5000 giri/min. (14V - 25A).

Accensione
Elettronica digitale a scarica induttiva "MAGNET!
MARELLI - DIGIPLEX".

Candele di accensione:..................... NGK BPR 6 ES.
Distanza tra gli elettrodi delle candele: .......... mm 0,7.
Bobine di accensione:............. n.2 montate sul telaio.
Avviamento

Elettrico mediante motorinc avviamento (12 V- 1,2 KW)
munito di innesto a comando elettromagnetico. Corona
denlata fissata al volano motore.

Comando a puisante (START) posto sul lato destro del
manubrio.

Trasmissioni

Frizione

Tipo a secco a due dischi condotti. E’ posta sul volano
matore. Comando mediante leva sul manubrio (lato
sinistro).

Trasmissione primarla
Ad ingranaggi, rapporte 1:1,235 (Z=17/21).



Cambia

A cinque marce con ingranaggi sempre in presa ad
innesto frontale. Parastrappi incorporato.

Comando con leva a pedale posta sul lato sinistro de!
veicolo.

Rapporti cambio:

12 marcia = 1:2 (Z=14/28)

22 marcia = 1:1,3889 (Z=18/25)

3* marcia = 1:1,0476 (Z=21/22)

42 marcia = 1:0,8696 (Z=23/20)

5* marcia = 1:0,7500 (Z=28/21)

Trasmissione secondaria

Ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi.
Rapporto: 1:4,125 (Z=8/33}

Rapporti totali {(motore-ruota).

12 marcia = 1:10,1912

22 marcia=1; 7,0772

32 marcia = 1: 5,3382

43 marcia = 1 4,4309

58 marcia=1: 3,8217

Telaio
Tubolare a doppia culla scomponibile in acciaio ad alto
limite di snervamento.

Sospensioni

Anteriore: forcella telescopicaidraulica «<MOTO GUZZI»,
con regolazione separata del precarico molle e della
frenatura degli ammortizzatori.

Posteriore: forcelione oscillante con due ammortizzato-

ri idraulici regotabili nel freno idraulico in estensione e
molie regolabil nel precarico.

Ruote

A raggi con cerchi nelle misure:

— anteriore: 18"x2,50 - B40 - TC e DOT
— posteriore: 17"x3,50 - 40 - TR e DOT.

Pneumatici
— anteriore: 110/90 - 18 - 61H/61V/61VB
— posteriore: 140/80 - 17 - 69H/69V/69VEB

Freni

Anteriore: a disco flottante con pinza fissa a doppio
cilindro frenante. Comando con leva a mano posta sul
lato destro del manubrio. Trasmissione idraulica indi-
pendente dal freno posteriore;

— & disco 300 mm;

- @ cilindro frenante 38 mm;

-@pompa 11 mm.

Posteriore: a disco flottante con pinza fissa a doppio
cilindro frenanta. Comando con leva a pedale posta al
¢entro sul lato destro del veicolo;

— @ disco 270 mm;

— £ cilindro frenante 38 mm;

- @ pompa 15,875 mm.

Il frenc posteriore & collegato mediante trasmissicne
idraulica al freng anteriore sinistro, avente nei singoli
componenti le stesse dimensioni del freno anteriore
destro comandato a mano.



Ingombri e peso

Passo (2 €arco) ..o m 1,560
Lunghezza massima ....c.courviveriesimeccininaiinne m 2,355
Larghezza massima ... m 0,815
Altezza massima (senza parabrezza) ............ m 1,150
Altezza sella pilota ..o m 0,765
PBSO (2 8BCCO) ovvveiiiiicien e kg 245.

Prestazioni

Velocita massima senza accessori con il solo pilota a
bordo: Km/h 190

Consumo carburante:litri 5,4 per 100 km {norme CUNA).
N.B. - ll motoveicolo pué essere equipaggiato a
richiesta con parabrezza che consente una guida
confortevole, e borse asportabili di notevole capa-
cita.

Tutti questi volumi comportano pera una limitazio-
ne allaerodinamica del veicolo. E' consigliabile
pertanto, specie In condizioni dl carica massime,
non superare la velocita di 130 Km/h circa.

Rifornimenti
Parti da rifornire Litri Prodotti da impiegare
Serbatoio carburante (riserva It 4 circa) 22,5 ca. | Benzina super (97 NO-RM/min.)
Benzina senza piombo (95 NO-RM/min.)
Coppa motore 3 Olio «Agip nuovo SINT 2000 SAE 10 W/40»
Scatola cambio 0,750 Qlio «Agip Rotra MP SAE 80 W/30»
Scatola trasmissione 0,250
{lubrificazione coppia conica) di cui
0,230 Olio «Agip Rotra MP SAE 80 W/90~»
0,020 Olio «Agip Rocol ASO/R>»
oppure «Molykote tipo A»
Forcella telescopica (per gamba) 0,070 Liguido «Agip ATF Dexron»
Impianto frenante anteriore e posteriore — Fluide «Agip Brake Fluid - Super HD»




SPECIFICATIONS (main model)

Engine

4-stroke, twin cylinder

Cylinder configuration .............cccoccccee 0 90° V-twin
Bore: .oveiiiiieceinns

Stroke: ....
Capacity: ...ccevrere e 1064 cc
Compression ratio: ........cccoevviieininensinnnen, 9.511
Max. torque: ................. 8.3 kgm (91 Nm) at 5000 rpm
Max. power: ............... CV 75 (Kw 55) at 6400 rev/min
Valve gear

O.H.V. push rod operated rocker arms

Carburettors
2 Dell'Orto carburettors PHF 36 DD (right) and PHF 36
DS (left)

Lubrication

Pressure fed by gear pump

Wire mesh and cartridge filters on oil sump

Normal lubrication pressure 3.8+4.2 kg/cm2 (pressure
valve on oil sump).

Low oil pressure sensor (electrical) on crankcase.

Generator / Alternator
On front of crankshaft.
Output power; 350W at 5000 rev./min. (14V - 25A).

Ignition
“MAGNETIMARELLI - DIGIPLEX" Inductive discharge
digital electronics.

Spark plugs: ..o NGK BPR 6 ES.
Spark plug gap: c.oeeeeeveeeeecieeeeeecee e 0.7 mm
2ignition Coils .o mounted on frame.

Starter

Electric starter motor 12V-1,2 Kw with electromagnetic
ratchet control. Ring gear onthe flywheel. START push-
button on right handlebar.

Transmission

Clutch

Dry, twin driven plates. Located on engine flywheel.
Clutch lever on left handiebar.

Primary drive
By gears, 1:1.235 (Z=17/21).
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Gearbox

5-speed, front engaging, constant mesh.
Incorporated Cush drive

Control pedal on left side of machire.
Gear ratios:

1st 1.2 (Z=14/28)

2nd 1:1.3889 (Z=18/25)

3rd 1:1.0476 (Z=21/22)

4th 1:0.8696 (Z=23/20)

5th 1:0.7500 (Z=28/21)

Final drlve

Cardan shaft with gears

Ratio: 1:4,125 (Z=8/33)

Overall gear ratios (engine-wheel)
istgear = 1:10,1912

2nd gear=1; 7,0772

3rd gear = 1: 5,3382

4th gear = 1: 4,4308

5th gear =1: 3,8217

Frame
High tensile stress modular duplex tubular cradle.

Suspension

Front: «MOTO-GUZZI patented» hydraulic telescopic
forks; springs load and dumping effect adjustable.
Rear: Oscillating fork with two adjustable hydrautic
suspensions in the hydraulic brake in extension and
adjustable springs in the preloading.

Wheels

To the spokes.

Rim sizes:

- Front: 18"x2,50 - B40 - TC e DOT
—Rear: 17"x3,50 - 40 - TR e DOT.

Tyres
—Front: 110/90 - 18 - 61H/61V/61VB
— Rear: 140/80 - 17 - 69H/68V/68VB

Brakes

Front: floating disc with fixed caliper, twin brake cylin-
der. Brake lever on right handlebar. Independant hy-
draulic circuit for rear brake.

— & disc 300 mm;

— 2 brake cylinder 38 mm:

— @ master cylinder 11 mm.

Rear: floating disc with fixed caliper, twin brake cylinder.
Brake pedal on centre-right of motorbike;

— @ disc 270 mm;

— @ brake ¢ylinder 38 mm;

— @ master cylinder 15.875 mm.

The rear brake is connected by a hydraulic circuit to the
left front brake: the left front brake has the same
dimensions as the right front brake controlled by the
brake lever.



Dimensions and weight

Wheelbase ...,
Qverall length ..o,
Overall width ...
Height (without screen} .
Driver's seat height ...........
Welght (dry) ....coomei i s

Performance

Max. speed without accessories with one rider: 190 Km/h,
Fuel consumptian: 5,4 /100 km (CUNA standards).

N.B.-On request the motor vehicle can be equipped
withawindshield which allows comfortable driving,
and large capacity removable sidebags.

These items do however after the aerodynamic
features of the bike; it is advisable therefore not to
exceed 130 kph especially when the bike is fully
loaded.

Recommended fuel and lubricants

Part

Litres Recommended product

Fuel tank (reserve approx 4 It.)

approx. 22,9 Super petrol (37 NO-RM/min.)
Unleaded petrol {35 NO-RM/min.)

Oil sump 3 «Agip nuovo Sint 2000 SAE 10W/40» oil
Gearbox 0.750 «Agip Rotra MP SAE 80W/90» cil

Rear drive 0.250

{bevsl set lub.) of which

0.230 «Agip Rotra MP SAE 80W/90> oil
0.020 «Agip Rocol ASO/R=
or «Molykote fype A»

Front forks (per leg)

0.070 «Agip ATF Dexron» fluid

Front and rear brake circuits

— «Agip Brake Fluid-Super HD»

1
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CARACTERISTIQUES GENERALES (modele de base)

Moteur

2 ¢ylindres & 4 temps
Disposition des cylindres..........ccccconnne en «V» 3 90°

Cylindrée totale
Rapport volumetrique ... 9,511
Couple maxi. ....... Kgm 9,3 (81 Nm) a 5000 tours/min.
Puissance maxi....... CV 75 (Kw 55) a 6400 tours/min.

Distribution
A soupapes en téte avec tiges et culbuteurs.

Alimentation
2 carburateurs «Dell’'Orto» type PHF 36 DD (droit) -
PHF 36 DS (gauche)

Graissage

Sous pression par pompe a engrenages.

Filtres a crépine et a cartouche montés dans le carter
inférieur.

Pression normale de graissage kg/cmg 3,8+4,2 (régiable
avec clapet situé dans le carter inférieur).
Menocontact sur le carter pour signaler 'abaissemeant
de la pression.

Alternateur

Monté & 'avant et en bout du vilebrequin.

Puissance de sortie: 350W a 5000 tours/minute {14V -
25A)

Allumage
Electronique numérique a décharge inductive “MA-
GNETI MARELLI - DIGIPLEX".

Bougies: ..o NGK BPR 6 ES.
Ecartement des électrodes: .........c.covvrniciiinne mm 0,7
Bobines d'allumage: .............. 2 montées sur le cadre.
Démarrage

Démarreur électrique (12V - 1,2 KW) avec accouple-
mentacommande électromagnétique. Couronne dentée
fixée au volant-moteur. Commande par bouton poussoir
(START) situé sur la droite du guidon.

Transmission

Embrayage

Embrayage a sec par deux disques entrainés, situé sur
le volant-moteur. Levier de commande sur le guidon (a
gauche).

Transmission primaire
Par engrenages, rapport 1 : 1,235 (Z=17/21).



Boite de vitesse

A cinq rapports avec engrenages toujours en prise et
clabotage frontal. Pare-sacades incorporé.
Commande par pédale située sur le cété gauche du
véhicule.

Rapports de la boite de vitesse:

1ére = 1:2 (Z=14/28)

2éme = 1:1,3889 (Z=18/25)

3eme = 1:1,0476 (Z=21/22)

4éme = 1:0,8696 (2=23/20)

5éme = 1:0,7500 (Z=28/21)

Transmission secondaire
A cardan et engrenages.
Rapport: 1:4,125 (Z=8/33)
Rapport total (moteur-roue):
1ére =1:10,1912

2éme =1: 7,0772

3eme = 1; 5,3382

4eme = 1: 4,4309

5eme = 1: 3,8217

Cadre

Tubulaire a deux berceaux démontables en acier, seuil
élevé de perte d'élasticité.

Suspensions

AV:fourche télescopique hydraulique «sMOTOGUZZ|»,
avec reglage séparé de la précharge du ressort et du
freinage des amortisseurs.

AR: fourche oscillante avec deux amortisseurs hydrau-
liques réglables dans le frein hydraulique en extension
et ressorts réglables dans |a pré-charge.

Roues

A rayons avec jantes de dimensions:
—AV:18"x2,50 - B40 - TC e DOT

- AR:17"x3,50 - 40 - TR e DOT.

Pneus
—AV:110/90 - 18 - 61H/61V/61VB
- AR: 140/80 - 17 - 69H/69V/69VB

Freins

AV: a disque flottant avec étrier fixe et deux cylindres.
Commande par manette située sur le cété droit du
guidon, Transmission hydraulique indépendante du
frein arriére.

— @ disque 300 mm;

— {2 cylindre freinant 38 mm;

— @ pompe 11 mm.

AR: a disque flottant avec étrier fixe et deux cylindres.
Commande par pédale située au centre du véhicute, sur
le cbté dreit.

— & disque 270 mm;

- @ cylindre freinant 38 mm:

— [ pompe 15,875 mm.

Une transmission hydrauligue relie le frein AR au frein
AV gauche qui est identique au frein AV droit com-
mandé par manette au guidon.

13
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Dimensions et poids

Empattement (Chargé) .........c.comiiininiinnnnn, m 1,580

Longueur maxi
Largeur maxi .....vonimeniecrnninannes

Performances

Vitesse maxi sans accessoires avec seulement pilote &
bord: 190 Km/h.

Consommation d'essence: 5,4 litres aux 100 km (nor-

Hauteur maxi (sans pare-brise) ................. m 1:1 50
Hauteur de |a selle pilote ...ccoeviveviirieieverens m 0,765 zeBs CLLJNA)' | stre équipé sur d g
T kged4s  N-B.-Le molocycle peut élre équipe sur demande

Ravitaillements

d’un pare-brise qui permet une conduite conforta-
ble et de sacs que Fon peut emporter d’une grande
capacité.

Cependant, ces élements diminuent les caractéristi-
ques aérodynamiques du véhicule. lestconseillable,
spécialment en conditions de charge maximal, de ne
pas dépasser la vitesse de 130 km/h environ.

Eléments a remplir

Litres Produits a employer

Réservoir 4 assence (réserve: environ 4 litres}

22.5 environ Essence super {37 NO-RM/min.)
Essence sans plomb (95 NC-RM/min.)

Carter moteur 3 Huile «Agip nucvo SINT 2000 SAE 10W/40»
Boite de vitesse 0,750 Huile «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»

Pont 0.250

{lubrification couple conique} dont

0,230 Huile «Agip Rotra MP SAE 80 W/90»
0,020 Huile «Agip Rocol ASO/R»
ou «Molykote type A»

Fourche télescopigue {par branche)

0,070 Liguide <Agip ATF Dexron»

Circuit de frein AV et AR

— Liguide «Agip Brake Fluid - Super HD»




ALLGEMEINE DATEN (Standardmodell)

Motor

Viertakt-Motor mit 2 Zylindern

Zylinderanordnung: ..o vV g0°
Bohrung: . ...92 mm
Hub: ........ 80 mm
Hubraum: ................... .. 1064 cc
Verdichtungsverhaltnis: ..........ccooveniviinininiininne. 9,51
Max. Drehmoment: 9,3 Kgm (91 Nm) bei 5000 U/min.
Max. Leistung: ........... CV 75 (Kw 55) bei 6400 U/min.
Ventiltrieb

Ventile im Zylinderkopf durch StoBstangen und Kipp-
hebeln betétigt.

Kraftstoffversorgung
2 Vergaser «Dell'Orto» Typ PHF 36 DD (rechts) und
PHF 36 DS (links).

Schmierung

Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz- und
Patronefilter in der Motortlwanne montiert.

Normaler Schmierdruck 3,8 - 4,2 Kg/emq. {Einsteliventil
in der C")Iwanr]_e montiert).

Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fiir ungenlgen-
den Druck.

Lichtmaschine/Alternator
Vorne auf der Kurbelwelle montiert.
Ausgangsleistung: 350 W bai 5.000 U/Min. (14V - 25A).

Zindung
Digital gesteuerte Elekironik mit induktiver Entladung
“MAGNETI-MARELLI - DIGIPLEX".

Zindkerzen: ..o, NGK BPR 6 ES.
Elekirodenabstand der Kerzen: ..., 0,7 mm
Zindspulen: .......c........ 2 Stk.,’am Rahmen montiert.

Anlasssystem

Elekirischer Anlassmoter (12V-1,2 KW) mit magnat-
gesteuerter Kupplung. Zahnkranz am Schwungrad be-
testigt.

Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des
Lenkers.

Kraftibertragung

Kupplung

Zweischeiben-Trockenkupplung. Sie befindet sich aut
dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der linken
Seite des Lenkers betatigt.

Primértrieb
Durch Zahnrader, Verhdltnis 1:1,235 (Z=17/21)
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Getriebe

5-Gang, Zahnrader im standigen Eingriff. Eingebaute
elastische Kupplung. Schaltpedal an linker Fahrzeug-
seite. Getriebeverhalinisse:

1.Gang=1:2 (Z =14/28)

2. Gang = 1:1,3889 (Z = 18/25)

3. Gang = 1:1,0476 (Z = 21/22)

4, Gang = 1:0,8696 (Z = 23/20)

5. Gang = 1:0,7500 (Z = 28/21)

Sekundartrieb

Welle mit Kardangelenk und Zahnrader.
Verhaltnis: 1:4,125 (Z=8/33)
Gesamt-Verhdltnisse (Motor - Rad):

1. Gang = 1:10,1912

2. Gang=1: 7,0772

3.Gang = 1: 5,3382

4.Gang = 1: 4,4309

5 Gang=1: 38217

Fahrgestell

Doppelschleifen-Rehrrahmen aus Stahl mit hoher
Streckgrenze.

Aufhangungen

Vorne: Hydraulikieleskopgabel «MOTQO GUZZl» mit
getrennter Regelung der Federvorspannung und der
Stossdampferwirkung.

Hinten: Schwinggabel mit in der Hydraulikoremse ein-

stellbaren, hydraulischen StcBdamplern sowie mit in
der Varspannung einstellbaren Federn.

Rader

Mit Speichen, mit Felgen:

—Vorne: 18"x2,50 - B40 - TC e DOT
— Hinten: 17"x3,50 - 40 - TR @ DOT.

Reifen
—Vorme: 110/90 - 18 - 61H/61V/61VE
— Hinten: 140/80 - 17 - 69H/69V/69VB

Bremsen

Vorne: Schwebebremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder, Handbetatigung durch Hebel an
rechter Lenkerseite. Hydraulische
Bremskrafiibertragung unabhangig von der Hinter-
bremse.

— o der Scheibe 300 mm;

— @ des Bremszylinders 38 mm;

~ g der Pumpe 11 mm;

Hinten: Schwebebremse, feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Betatigung durch Fusspedal an
rechter Fahrzeugseite.

~ ¢ der Scheibe 270 mm;

— ¢ des Bremszylinders 38 mm;

— o der Pumpe 15,875 mm;

Die Hinterbremse ist (iber eine Hydraulikleitung mit der
vorderen linken Bremse verbunden, die dieselben Ab-
messungen hat wie die vordere rechte Handbremse



Masse und Gewichte

Achsabstand (belastetes Fahrzeug) .............. 1,560 m
Max. Lange

Max. Breite ..o 0815m
Max. Héhe {(6hne Windschutzscheibe) .......... 1,150 m
Hohe Fahrersattel

Leergawicht ..o

Leistungen

Hochstgeschwindigkeit ohne Zubehdr mit nur einem
Fahrer: 190 Km/St..

Kraftstoffverbrauch: 5,4 Liter auf 100 km (CUNA-Nor-
men).

NB. - Das Fahrzeug kann bei Bedarf mit einer Wind-
schutzscheibe zum Zwecke eines komfortableren
Fahrens sowie mit leistungsfihigen, abnehmbaren
Gepédcktaschen ausgeriistet werden. Alle diese Vo-
lumen bringen aber zur Beschréankung der
Aerodynamik des Fahrzeugs. Wir empfehlen des-
halb, vor allem im Hochstbelastungs-zustand die ca.
130 km/h nicht zu Giberschreiten.

Kraftstoff- und schmiermittelversorgung

Versorgungsteile Liter Benzin- und Oltypen
Kraftstoffbehélter {(Reserve ca. 4 L.) 22,5 ca. | Benzin Super (97 NO-RM/min.}
Benzin Bleifrei (95 NO-BM/min.)
Olwanne 3 Ol «Agip nuovo SINT 2000 SAE 10W/40»
Getriebegehause 0,750 Ol «Agip Rotra MP SAF 80W/80-»
Antriebsgehduse 0,250
(Schmierung des Kegelpaares) davon i
0,230 QI «Agip Rotra MP SAE 80W/90»
0,020 &1 «Agip Rocol ASO/R>
oder «Molykote Typ A»
Teleskopgabel (Je Holm) 0,070 Ol «Agip ATF Dexron»
Bremsanlagen, vorne und hinten — Ol «Agip Brake Fluid - Super HD»
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DATI DI IDENTIFICAZIONE . 2)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di identifi-
cazione impresso sulla pipa del telaio e sul basamento
motore.

1l numero impresso sulla pipa del telaio & riportato sul
libretto di circolazione e serve agli effetti di legge per
Fidentificazione del motociclo stesso.

FRAME AND ENGINE NUMBERS (ig. 2)

The frame number is stamped on the downtube; this
number is entered in the motorcycle’s log-book and is
thus used to identify the vehicke for legal purposes. The
engine number is stamped on the crankcase.




NUMEROS D’IDENTIFICATION (ig. 2)

Chaque véhicule posséde deux numéros d'identifica-
tion: 'un est gravé sur le cadre et I'autre sur le carter du
moteur.

Le numéro du cadre est reporté sur la carte grise de
fagon a pouvoir identifier le véhicule conformement ala
loi.

KENNZEICHNUNGEN (aob. 2)

Jedes Fahrzeug wird durch eine Identifizierungsnummer
auf Fahrgestell und Motorlagerung versehen. Die Num-
mer auf dem Fahrgestell istim Fahrzeugbrief eingetra-
gen und dient geméss Gesetz zur Identifizierung des
Fahrzeuges.
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Ricambi

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ed assicu-
rarsi che siano impiegati esclusivamente «Ricambi
Originali Moto Guzzi».

L’uso di ricambi non originali annulla il diritto alla
garanzia.

Garanzia (ITALIA)

La garanzia ha la validita di 1 anno dalla data di
consegna, senza limiti di percorrenza.

Sono esclusi dalla garanzia le batterie ed | pneumatici,
per i quali il compratore dovra rivolgersi direttamente
all'Organizzazione di assistenza del Costruttore, esi-
bendo il libretto di garanzia, unitamente al libretto di
circolazione del veicolo.

Ogni motociclo nuovo & corredato da un «libretto ta-
gliandi», nel quale sono riepilogate tutte le principali
norme di garanzia.

Questo libretto deve seguire il veicolo e va scrupolosa-
mente conservato con gli altri documenti di circolazio-
ne. Esso & infatti I'unico documento valido da esibire
allOrganizzazione GBM S.p.A. - Moto Guzzi per it
riconoscimento della garanzia, e non potranno esser-
ne, in alcun caso rilasciati duplicati.

N.B. - La mancata esecuzione delle operazioni di
manutenzione programmata e/o il mancato invio
del tagliando di attestazione, entro i termini pre-
scritti, comportano I'annullamento della garanzia.

Spare Parts

Always use approved «Moto Guzzi Original Spares»
only when replacing or repairing parts.

Use of spares which are not approved will invalidate
warranty rights.



Pieces detachées

En cas de remplacement de piéces, il faut exiger
Iemploi exclusif de «Piéces d'origine Moto Guzzi».
L’utilisation de piéces non d’'origine vous ferait
perdre le bénéfice de la garantie,

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersaizteilen verlangen
und versichern Sie sich, dass nur «Qriginal Moto Guzzi
Ersatzteile» verwendet werden, andernfalls wird
keine Garantie gewdhrleistet.

21



22 APPARECCHI DI CONTROLLO E

COMANDI

Quadro di controllo ig. 3)

1 Commutatore a chiave per insetimento utilizzatori:
Posizione «O» veicolo fermo. Chiave estraibile (nes-
sun contatto);

Posizione «A» veicolo pronto per I'avviamento.

Tutti gli utilizzatori sono inseriti. Chiave non estraibile;
Posizione «B» veicolo fermo. Con l'interruttore «A» di
fig. 5 in posizione «P» si ha la luce di parcheggio.
Chiave esiraibile.

INSTRUMENTS AND CONTROLS

Instrument panei (ig. 3)

1 Key switch with following positions:

Position «O» vehicle stopped, keys can be removed.
(no contact)

Position «A» vehicle can be started. All circuits on. Key
cannot be removed,

Position «B» vehicle stopped. With the switch «A» (fig.
5) in position «P» the parking lights are on and the key
can be removed.



APPAREILS DE CONTROLE ET
COMMANDE

Tableau de bord ig. 3)

1 Commutateur & clef pour insérer les utilisateurs:
Position «O»: le moteur est éteint. La clé peut étre
retirée (aucun contact).

Position «A»: le moteur est prét pour le démarrage.
Toutes les comrmandes sont alimentées. La clé ne peut
pas étre retirés.

Position «B»: le moteur est a I'arrét. 1| est possible
d'allumer les feux de stationnement en plagant linter-
rupfeur «A» de fig. 5 sur la position «P». Laclé peut étre
retirée.

KONTROLLGERATE UND
ANTRIEBE

Instrumentenbrett (avb. 3)

1 Schilisselumschalter fir Verbrauchereinschaltung:
Schaltstellung «O=» Fahrzeug steht still. Schlussel ab-
ziehbar (kein Kontakt);

Schaltstellung «A» Fahrzeug kann gestartet werden.
Alie Verbraucher sind eingeschaltet. Schilissel nicht
abziehbar;

Schaltstellung «B» Fahrzeug steht still. Befindet sich
der Schalter «A» (Abb. 5) in Schaltstellung «P», leuch-
tet das Parkilicht. Schllissel abziehbar.
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2 Tachimetro contachilometri.

3 Azzeratore per contachilometri.

4 Contagiri, elettronico.

§ Spia (luce verte «<Neut») indicatore cambio in folle.
Si accende con il cambio in folle.

6 Spia (luce verde) per lampeggiatori sinistri.

7 Spia (luce verde) per luci di posizione.

8 Spia (luce rossa) pressione olio. Si spegne quando
la pressione & sufficiente ad assicurare la lubrificazione
del motore. Se |a spia non si spegne, la pressione non
& quella prescritta; in tal caso, occorre termare imme-
diatamente il motore ed effettuare le opportune ricer-
che.

9 Spia (luce bleu) luce abbagliante.

10 Spia (luce verde} per lampeggiatori destri.

11 Spia (luce rossa) erogazione corrente del generato-
re. S deve spagnere appena il motore ha raggiunto un
certo numero di giri.

12 Spla (luce arancio) riserva carburante.

13 Commutatore per inserimento lampeggiatori di
emergenza.

14 Spia predisposta per controllo in officina dell’'impian-
to iniezione elettronica, se montato (check-lamp).

2 Speedometer and mileometer,

3 Mileometer zero reset.

4 Electronic rev. counter.

5 Green «Neut» warning light, lights up when vehicle
is in neutral.

6 (Green warning light), left direction indicators.

7 (Green warning light), sidelights.

8 (Red warning light), oil pressure. Goes out when oil
pressure is sufficient to lubricate engine. If this light
does not go out, oil pressure is too low; stop the vehicle
immediately and trace the cause of the fault.

9 (Blue warning light), headlight, main beam.

10 (Green warning light), right direction indcators.

11 (Red warning light), generator. This should go out
once the engine starts.

12 (Orange warning light), fuel on reserve.

13 Switch, hazard warning lights.

14 Warning light provided for checking, in workshop,
the electronic injection system in case it is present
(check-lamp).



Tachymetre compte-kilometres

Remise a zéro du compteur

Compte-tours élactronique

Voyant (vert «Neut»): point mort. Il s'allume dés lg
passage au point mort.

6 Voyant (vert}: clignotants de gauche

7 Voyant {vert}): feux de position

8 Voyant (rouge): pression de I'huile. Il s’éteint des
gue la pression est suffisante pour assurer une bonne
lubrification du moteur. Si le voyant ne g’éteint pas, la
pression est insuffisante: dans ce cas il faut arréter
immédiatement le moteur et rechercher la cause de
'incident.

9 Voyant (bleu): feu de route

10 Voyant (vert): clignotants de droite

11 Voyant {rouge): générateur. 1| doit s'éteindre dés
que le moteur atteint un certain regime.

12 Voyant (orange): réserve d'essence

13 Commutateur des feux de détresse

14 Voyani pour le contrdle de linstallation d'injection
électronique, si présente, effectué a l'usine (check-
tamp).

0w

Tachometer-Kilometerzahler

Nullsteller fiir Kilometerzahler.

Elekironischer Drehzahlmesser.

Kontrolleuchte (grines Licht «Neutral») Leerlaufan-
zeiger. Leuchtet bei Leerlaut auf.

6 Konirolleuchte (grines Licht) flr linke Blinker.

7 Standiichtanzeiger (griines Licht).

8 Oldruckanzeige (rotes Licht). Sie schaltet sich aus,
wenn genigend Druck vorhanden ist, um die
Motarschmierung zu sichern. Schaltet sie sich nicht
aus, bedeutet das, dass der Druck nicht dem vorge-
schriebenen Wert entspricht. in diesem Fall muss man
sofort den Motor abstellen und die entsprechenden
Kontrollen vornehmen.

8 Fernlichtanzeige (blaues Licht).

10 Kontrolleuchte {griings Licht) fur rechte Blinker.

11 Kontrolleuchte (rotes Licht) Stromlieferung aus Ge-
nerator. Die Leuchte muss abschalten sobald der Motor
gine gewisse Drehzahl erreicht hat.

12 Kontrolleuchte (orange) fr Krafistoffreserve.

13 Umschalter fiir Not-Aus-Blinker.

14 Kontrolleuchte (check-lamp) fir die Kontrolle der
elektronischen Einspritzungsanlage im Werkstatt, falls
diese montiert ist.

3 oaON
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Interruttori comando Iuci (igg. 4 ¢ 5)
Sono montati sui lati del manubrio.

Interruttore «A» (lights) (fig. 5)

B Posizione «*» luci spente.

B Posizione «P» luci di parcheggio.

M Posizione «H» accensione lampada biluce.
Interruttore «A» (lights) (fig. 4)

Con l'interruttore «A» (lights) di fig. 5 in posizione «H».

B Posizione «LO» luce anabbagliante.
B Posizione <Hl» iuce abbagliante.

Light switches iigs. 4 and 5)

Are fitted to the sides of the handie-bars.
Switch «A» (lights) {fig. 5}

B Position «*» lights off.,

B Position «P» parking lights on.

B Position «H» twin-filament headlamp on.
Switch «A» (lights) {fig. 4)

With switch «A» (lights) of fig. 5 in position «H».
B Position «LO» dipped beam.

B Position «HI» main beam.



interrupteurs de commande feux (ig. 4ets)
Montés sur les cotés du guidan.

Interrupteur «A» (lights) (fig. 5)

M Position «s» feux éteints.

# Position «P» feux de stationnement allumés.

B Position «H» lampe bilux allumée.

Interrupteur «A» (lighis) (fig. 4)

Avec l'interrupteur «A» (lights) fig. 5 sur la position «H».
W Position «L.O~» feu de croisement.

W Position «HI» feu de route.

Schalter flr Beleuchtung (aob. 4 und 5)
Sie befinden sich an den Lenkungsseiten.

Schalter «A» (lights) (Abb. 5)

B Stellung «¢»: Licht aus.

B Stellung «P»: Parklicht

B Stellung «H»: Zweilichttampe eingeschaltet
Schalter «A» {lights) (Abb. 4)

Mit Schalter «A» (lights) Abb. 5 in Stellung «Hx»:

B Stellung «LO» Abblendlicht

M Stellung «HI» Fernlicht
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Pulsante per avvisatore acustico,
passing e interruttore comando lam-
peggiatori (tig. 4)

Sono montati sul late sinistro del manubrio:

Pulsante «B» (horn) comando avvisatore acustico.
Pulsante «C» (passing) comando luce a sprazzo.
Puisante «D» (turn):

R Posizione «R» comando lampeggiatori destri.

B Posizione «L» comando lampeggiatori sinistri.

B Premerel'interruttore perdisinserire i lampeggiatori.

Horn button, passing and direction

indicators ig. 4)

These are mounted on the left handlebar:
Push-button «B» (Horn) sounds the electric horn when
pressed.

Push-button «C» {passing) flashing light control.
Push-button «D» {turn}:

B position «R» for right turn signals control.

B position «L» for left turn signals control.

B press the switch to disconnect flashers.



Bouton klaxon, appels de phare et

interrupteur clignotants (ig. 4

lis sont montés sur ie c6té gauche du guidon:
Bouton «B» (Horn} commande klaxon électrique.
Bouton «C» (Passing) commande d'appels de phare.
Bouton «D» (turn):

M Position «R»: commande clignotants droits.

B Position «L»: commande clignotants gauches.

M Pousser l'interrupteur pour débrancher les cligno-
tants.

Druckknopf fiir Hupe, Passing und

Schalter fur Blinker (aeb. 43

Sie werden an der linken Seite des Lenkers angebaut:
Druckknopf «B» (Horn): Hupe

Druckknopf «C» (Passing) Blendelicht

Druckknopt «D» (Turn):

B Stellung «R» Bedienung des rechten Blinkers

8 Stellung «L» Bedienung des linken Blinkers

B Den Schalter driicken, um die Blinker auszuschal-
ten.
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Pulsante avviamento ed interruttore

di fermo motore (ig. 5)

Sono montati sul lato destro del manubrio.

Con commutatore a chiave «1» di fig. 3 (posizione
«ON>»), il velcolo & pronto per 'avviamento.

Per avviare il motore operare come segue:

B accertarsi che linterruttore «B» sia in posizione
{runj;

M tirare a fondo la Ieva delia frizione;

B seilmotore éireddo portarelalevetta <E» «CHOKE»
in posizione di avviamento «1» (vedi fig. 4);

B premere il pulsante di avviamento «C» (start).

Per fermare il motore in caso di emergenza, occorre:
W spostare linterruttore «B» in posizione (off).

Starter button and engine stop switch

{fig. 5)

These ara mounted on the right handlsbar.

With the key «1» infig. 3 {position «ON»), the vehicle is
ready for starting. To start the engine:

B check that switch «B» is in position (run);

W pull the clutch lever in to disengage the clutch fully;
W if the engine is cold, put the «CHOKE» control «E»
in the starting position «1» (see fig. 4);

B press the starter button «C» (start).

To stop the engine in case of emergency:

B turn the switch «B=» to position (off).



Bouton de démarrage et interrupteur
d’arrét moteur (ig. 5)

lls sant montés sur le cbté droit du guidon.

Avec la clé «1» de fig. 3 (position «ON»}, le moteur est
prét au démarrage.

Pour allumer le moteur, il faut;

W s'assurer que linterrupteur «B» soit sur la position
(run);

W tirer & fond le levier d'embrayage;

8 sile moteur est froit, mettre le starter «<CHOKE» «E»
sur la position «1» {voir fig. 4);

W appuyer sur le bouton de démarrage «C» (start).
Pour éteindre le moteur en état d'urgence, il faut:

W mettre l'interrupteur «B» en position {off).

Druckschalter zum Anlassen und
Schalter zum Abstellen des Motors

(Abb. 5}

Beide Schalter sind auf der rechten Seile des Lankers
montiert. Befindet sich der Schilisselumschalter «1» in
Abb.3 (in Schaltstellung «ON>), ist das Fahrzeug star-
bereit.

Zum Anlassen des Motars geht man wie folgt vor:

B Uberpriifen, ob sich der Schalter «B» in Schait-
stellung (Run) befindet;

B den Kupplungshebel ganz durchdriicken;

B bei kaltem Motor den Hebel «E» «CHOKE» auf
Starischaltstellung «1» legen (siehe Abb. 4);
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Fermato il motore, ruotare la chiave del commutatore di
fig. 8 in senso antiorario fino alla posizione «OFF» ed
estrarre la chiave dal commutatore.

N.B. Ricordarsi sempre di rimettere I'interrutiore
«B» in posizione (RUN) prima dell’avviamento.

Manopola comando gas («D- difig. 5)

La manopola comando gas & situata sul lato destro del
manubrio; ruotandola versa il pilota apre il gas;
ructandola in senso inverso lo chiude.

Leva comando frizione («r» difig. 4)
E’ situata sul lato sinistro del manubrio; va azionata solo
alla partenza e duranie I'uso del cambie.

Leva comando freno anteriore de-

Stro («E» difig. 5)
E' situata sul lato destro del manubrio; comanda la
pompa del freno idraulico antericre destro.

Once the engine has stopped, turn the key switch (fig.
3) anti-clockwise until «QFF»; ramave the key from the
switch.

N.B. Befare start, put switch «B» in (RUN) position.

Throttle twist grip («b» intig. 5).

The throttle control is on the right handtebar; turning the
twist-grip towards the rider opens the throttle, turning it
away from the rider closes it.

Clutch lever («F» infig. 4)
This is onthe ieft handlebar and is only to be usad when
starting or changing gear.

Brake lever, r/h front brake («E» infig. 5)

This is on the right handlebar and controls the master
cylinder of the right front brake.



Quand le moteur est arrété, tourner la clé du commuta-
teur de fig. 3 vers la gauche jusqu’a le signe «QOFF»,
puis retirer la clé.

N.B. Avant de démarrer, il faut vérifier que I'inter-
rupteur «B» soit en position «RUN».

Poignée de commande gaz («b- fig. 5)
La poignée de commande gaz se trouve sur la cdté droit
du guidon. On ouvre le gaz en tournant la poignée vers
le pilote et vice versa.

Levier d’'embrayage («F» fig. 4)
Il se trouve sur le coté gauche du guidon et ne doit étre
actionné qu'au démarrage et pour changer de vitesse.

Levier de commande du frein AV
droit («E» ig. 5)

Il se trouve sur le cété droit du guidon et commande la
pompe du frein hydraulique AV droit.

B Den Druckknopf fur den Start «C driicken (Start).
Um den Motor im Notfall abzustellen muss man:

W den Schalter «B» nach Stellung (OFF) verschieben.
Steht der Motor, ist der Zlindschlissel wie in Abb. 3im
Gegenuhrzeigersinn bis zur Stellung «OFF» zu drehen,
sodann den Schlissel abziehen.

ANMERKUNG: Vor dem Anlass, immer sich daran
erinnern, das Schalter «<B» auf Stellung (RUN)
wiedereinzustellen.

Gasdrehgriff («D- in Abb. 5)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite des
Lenkers. Dreht man ihn zum Fahrer hin, gibt man Gas.
Dreht man ihn in entgegengesetzter Richtung, nimmt
man Gas weg.

Kupplungshebel («F» in Aob. 4)
Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird nur bei
Anfahrt und wahrend des Gangsschaltens gebraucht.

Vorderradbremshebel («E» in Abb. 5)

Er Befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers und
betétigt die Pumpe fiir hydraulische Vorderbremse
rechts.
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Leva comando «Choke» («E» difig. 4)
La leva comando dispositivo di avviamento a motore
freddo (CHOKE) & situata sul lato sinistro del manubrio:
B «1» posizione di avviamente.

B «2» posizione di marcia.

Pedale comando freno anteriore si-
nistro e posteriore ¢«F- difig. 17)

Si trova al centro sul lato destro del veicolo ed &
collegato a mezzo tirante al gruppo pompa; comanda

contemporaneamente il freno anteriore sinistro e quello
pasteriora.

«CHOKE?>» control («E- in fig. 4)

The «CHOKE» is on the left handlebar and is used for
cold staris.

M Position «1» CHOKE on; starting position.

B Position «2» CHOKE off; engine running.

Brake pedal for left front brake and

rear brake («F» infig. 17)

This is cantrally located on the right side of the vehicie
and is linked to the master cylinder by a tierod; this pedal
operates the front left and rear brakes together.



Commande starter «<CHOKE» («Exfig.4)
Il se trouve sur le ¢6té gauche du guidon et commande
les dispositifs de démarrage du moteur a froid (CHOKE):
W «1» position de démarrage

B «2» position de marche.

Pedale du frein avant gauche et du

frein arriere («F» fig. 17)

Elle se trouve au centre du véhicule sur le coté drait at
ast reliée a la pompe par un tirant; elle commande
simultanément le frein avant gauche et le frein arriére.

Starthilfshebel «Choke» («E» in Abb. 4)
Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (CHOKE)
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.

B «1» Anlafstellung

B «2» Fahrstellung

Bremspedal flir vordere Bremse links

und flr hintere Bremse («F» in Abb. 17)
Es befindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahr-
zeuges und istdurch Zugstange mit der Pumpeneinheit
verbunden. Es betétigt gleichzeitiq die Hinterbremse
und die linke Vorderbremse.
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Leva comando cambio (ig. 6)

E’ una doppia leva abilanciere, si trova al centro sul lato
sinistro del motociclo:

B 1?2 marcia, pedalino anteriore verso terra;

W 22 32 42e5*marcia, pedalino posteriore versoterra,
B folle, fra la 12 e la 22 marcia.

Prima di azionare la leva comando cambio, tirare a
fondo la leva della frizione.

Gear change pedal (ig. 6)

This is a double rocker arm type, situated on the left of
the motorcycle:

W 1st gear: push front pedal down;

B 2nd, 3rd, 4th, 5th gears: push rear pedal down;

N neutral: between 1st and 2nd gears.

Before changing gear disengage the cluich fully.



Levier commande selecteur de vi-

tesse (fig. 6)

|| s'agitd’'undouble levier a culbuteur, situé au centre du
véhicule, sur le coté gauche:

B 1ére: pédale vers le sol.

B 2eme, 3éme, 4éme et 58me: pédale vers le haut
B point mort: entre la 1ére et la 2éme.

Avant d'actionner le levier de vitesse, il faut tirer & fond
le levier d’embrayage.

Gang-Schaltpedal (aob. 6)

Das ist ein Doppelkipphebel; as befindet sich in der
Mitte, auf der linken Seite des Motorrades:

B 1. Gang, vordserer Hebel nach unten;

B 2 -3.-4. -5 Gang, hinterer Hebel nach unten

B Lesrlauf, zwischen 1. und 2. Gang.

Vor Betétigung des Gangwahlhebels, den Kupplunghe-
bel ganz durchdriicken.
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Tappo serbaioio carburante (ig. 7)

Per aprire il tappo del serbatoio carburante, ruotare ia
chiave in senso antiorario, e premere il pulsante «As.
N.B.- Eventuali fuoriuscite di carburante all’atto del
rifornimento, dovranno essere immediatamente
eliminate per evitare danni permanenti alla vernice
del serbatoio.

Fuel filler cap ig. 7)

To open, turn the key anti-clockwise, and press the
push-button «As.

N.B. - Fuel spillage caused during refuelling should
be cleaned immediately to prevent damage to the
fuel tank paintwork.



Bouchon du réservoir a essence (ig.7)
Pour ouvrir le bouchon du réservoir a essence, il faut
tourner la clé en direction anti-horaire et appuyer sur le
pbouton «As,

N.B. - Si de {'essence coule le long du réservoir au
cours du ravitaillement, il faut nettoyer immédiate-
ment pour éviter d’endommager la peinture.

Kraftstoffbehalterverschluss (abb. 7)
Um an den Kraftstoffbehalter zu kommen, den Schliis-
sel im Gegenuhrzeigersinn drehen, dann den Druck-
knopf «A» drlicken.

Anmerkung: Wéhrend des Auftanken ist gin even-
tuelles UberflieBen von Kraftstoff sofort zu reini-
gen, um dauerhaften Schaden am Lack des Kraft-
stoffbehditers zu verhindern.
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Rubinetti carburante ig. 8)

Sono montati sotto al serbatoio nella parte posteriore.
Le leve dei rubineiti (FUEL) hanno due posizioni:
«ON=» Aperio; freccia della leva verso l'alto.

«OFF» Chiuso; freccia della leva orizzontale.

Non & indicata la posizione diriserva; l'accensione della
spia sul cruscotto segnala la riserva carburante.

N.B. - Nella versione con carburatori, a motore
spenta non lasciare i rubinetti aperti poiche il car-
burante potrebbe defluire fin dentro al motore.
Nella versione a iniezione & consigliabile lasciare i
rubinetti sempre aperti.

Fuel taps (ig. 8)

They are located under the fuel tank on the rear part.
The levers of FUEL cocks have two positions:

«ON» open: lever arrow upwards.

«OFF» close: lever arrow horizontal.

A «reserve» position is not indicated on the knob but a
warning light on the instrument panel lights up to indi-
cate that the fuel tank is on reserve.

N.B. - In the version with carburetors, do not leave
the fuel taps open when the motor is off since the
the fuel could flow into the motor.

In the injection model, itis recommended to always
leave the fuel taps open.



Robinets d’essence (iig. 8}

Montés sous le réservoir dans la partie arriere. Les
leviers des robinets (FUEL) ont deux positions:

«ON» Quvert: indicateur du levier vers I'naut.
«OFF» Fermé: indicateur du levier horizontal.

La position de réserve n'est pas indigquée; lorsque
I'essence est en reéserve, le voyant du tableau de bord
s'allume.

N.B. - Dans la version ave¢ carburateurs, quand le
moteur est éteint, il ne faut pas laisser les robinets
ouverts car le carburan; pourrait s’écouler jusqu’a
Fintérieur du moteur.

Dans la version & injection on conseille de laisser
les robinets toujours ouverts.

Kraftstoffhahne (abb. 8)

Sie sind am Behalter hinten angebracht. Die Hebel der
H&hne (FUEL) haben zwei Stellungen:

«ON» Often: Hebelpfeil aufwarts.

«QFF» Geschlossen: Hebelpfeil waagrecht.

Die Schalistellung der Kraftstoffreserve wird nichi an-
gezeigl; durch die Warnleuchte am Instrumentenbrett
wird di Kraftstofireserve angezsigt.

N.B. - In der Version mit Vergasern diirfen bei abge-
stelliem Motor die Hahne nicht aufgedreht bleiben,
da der Kraftstoff in den Motor eindringen kénnte.
In der Einspritz-Version wird empfohlen, die Hahne
stets aufgedreht zu lassen,
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Morsettiera porta fusibili (ig. 9)

Si trova al centro sul lato destro del motociclo; per
accedervi occarre togliere il coperchio laterale ed even-
tualmente ia sella anteriore.

Sulla morsettiera sono montati n. 4 fusibili da «15 A».
Prima di sostituire il fusibile o i fusibili occorre eliminare
it guasto che ne ha determinato la fusione.

Fusibile «1»; luci emergenza.

Fusibile «2»: luce posizione, luce guadro strumenti,
indicatori di direzione.

Fusibile «3»: luce stop pedale posteriore, teleruttore
trombe, motorino avviamento.

Fusibile «4»: spie (generatore - pressione olio - neutral),
luce abbagliante, anabbagliante, passing, luce siop leva
anteriore. reqolatore.
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Fuse box (ig. 9)

This is located on the right side. To enter itis necessary
to remove the side cover and possibly the front saddle.
The terminal board has 4, «15 Amp» fuses.

Before changing a burnt fuse, trace and repair the
cause of the trouble.

Fuse «1»: hazard warning lights.

Fuse «2»: side lights, insirument panel light, direction
indicators.

Fuse «3»: stop light for the rear pedal, horn switch,
motor starter.

Fuse «4»: warning lights (generator, oil pressure, neu-
tral), main beam, dipped beam, passing, stop light for
the front lever, regulator.



Boite a fusibles (ig. 9)

Elle se trouve au centre sur le c6té droit du véhicule.
Pour y arriver il faut enlever le couvercle latéral et
éventuellement la selle antérieure.

La boite & bornes contient 4 fusibles de «15 A».
Avant de remplacer un fusible, il faut éliminer la cause
de sa fusion.

Fusible «1»: feux de détresse.

Fusible «2»: feu de position, lumiére tableau instru-
ments, clignotants.

Fusible «3»: feu d’arrét pedal arriére, télérupteur
klaxons, démarreur.

Fusible «4»: voyants (générateur - pression huile -
point mort), feu de route, feu de croisement, appel de
phare, feu de stop levier avant, régulateur.

Sicherungsleiste (abb.9)

Sie ist rechts, in der Mitte des Fahrzeugs angebracht;
Zugriff nach Entfernen des seitlichen Deckels und néti-
genfalls des hinteren Sattels.

Aufder Klemmenleiste befinden sich 4 15-A-Sicherungen.
Bevor man eine Sicherung oder mehr Sicherungen
auswechselt, muss man die Ursache, warum sie durch-
gebrannt ist, ausfindig machen und beheben.
Sicherung «1»: Gefahrlichte.

Sicherung «2»: Standlicht, Schaltbrett-Licht, Wende-
zeiger.

Sicherung «3»: Stopplicht des hinteren Bremspedals,
Hupenschalter, Startermotor. )
Sicherung «4»: Kontrolleuchten (Generator - Oldruck
- Neutral), Fern- und Abblendlicht, Passing, Stopplicht
des vorderen Hebels, Regler.

43



44 Ammortizzatore di sterzo ig. 10)

E’ montato sul lato sinistrc del motoveicolo tra il telaio e
la base di sterzo.

Per aumentare o ridurre I'effetto frenants, occorre avvi-
tare o svitare il dado «Ax.

W \\" ( /
s ]

Steering damper (fig. 10)
ltis fitted between the frame and steering joke onthe left
hand side.

Tao harden or loosen the steering, turn in or out the knob
«Bo,



Amortisseur de direction (ig. 10)

Il est monté sur le ¢dté gauche du véhicule entre le
cadre et la base ds direction.

A fin d'augmenter ou reduire le freinage, visser ou
dévisser I'dcrou «A».

Lenkgetriebe-Pralltopf (awb. 10)
Eristrechtsseitig des Motorrades zwischen Fahrgestell
und Lenkerbasis montiert. Um seine Dampiwirkung zu
erhéhen oder zu vermindern, die Mutter «A» ein- oder
ausschraubsn.
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Borse laterali e bauletto posteriore
(optional) (ig. 11)

Per sganciare le borse laterali e il bauletto posteriore dai
supporti, tirare la levetta «A» del dispositivo di fissaggio
dopo aver sbloccato la serratura con la relativa chiave.
Per aprire i coperchi sollevare la serratura «B» dopo
averla sbloccata con la chiave.

N.B. - Il carico massimo consentito per ogni borsa
laterale & di kg 10; in ogni caso & opportuno che il
carico sia uniformemente ripartito tra le 2 borse.
Il carico massimo consentito per il bauletto poste-
riore & di kg 5.

Side bags and top-case (optional)

(fig. 11)

To release the sidebags and the top-case from the
supports, pull lever «A» of the clamping device after
having released the lock using its key. To open the lids,
lift lock «B» after having released it with its key.

N.B. - The maximunm load for each side bag is 10
kg.; loads should be equally distributed between
the two bags.

The maximum load allowed for the top-case is 5 kgs.



Sacoches latérales et top-case (en

option) (ig. 11)

Pour enlever les sacs latéraux et le top-case des
supports, tirer le levier «A» du dispositif de fixage aprés
avoir débloqué la serrure & Vaide de la clef relative.
Pour ouvrir les couvercles, soulever la serrure «B»
aprés l'avoir débloguée & l'aide de la clet.

N.B. - Chaque sacoche latéral ne doit pas contenir
plus de 10 Kg et la charge doit &tre uniformément
répartie de chaque cité.

La charge maximale acceptée pour le top-case est
de 5 Kg.

Seitentaschenundtop-case (Option) 47

{Abb. 11}

Zum Aushangen der seitlichen Gepacktaschenund des
top-case aus den Haiterungen Hebel «A» der
Festhaltevorrichtung nach Entriegeln des Schlosses
mit dem entsprechenden Schiiissel.

Zum AufschlieBen der Deckel das Schiofl «B» anhe-
ben, nachdem es mit dem Schlissel entriegelt wurde.,
Vermerk: die héchste erlaubte Ladung je Seiten-
tasche ist 10 Kg., welche In jeder Tasche
gleichmassig zu verteilen ist.

Hochstzulassige Ladung flir top-case: 5 kg.



48 Dispositivo bloccaggio sella (ig. 12)

La selia del pilota & bloccata da un apposito dispositivo
«A» azionato tramite una trasmissione flessibile dalla
levetta «B» inserita nel dispositivo portacasco «C».
Per sganciare |a sella occorre tirare lalevetta «B» verso
il basso dopo averla stloccata agendo sulla serratura
del portacasco «C».

Per agganciare la sella, occorre infilarla nella sua sede
sul telaio, premere su di essa, bloccare infine la leva
«B». La sella del passeggero & fissa.

Seat lock (fig. 12)

The driver's saddle is clamped by device «A» operated
by means of a flexible transmission by the «B» lever,
inserted in the helmet carrier device «C». To unclamp
the saddle it is necessary to pull lever «B» downward
after having released it by {urning helmet carrier lock
«C». To clamp the saddie, it must be placed in its seat
on the frame, pressed on, then lock lever «B». The
passenger's seat is fixed in place.




Dispositif de blocage de la selle (ig. 12)
La selle du pilote est bloquée par un dispositif spécial
«A» actionné par une transmission flexible a I'aide du
|evier «B» inséré dans le dispositif porte-casque «C».
Pour déclencher la selle il faut tirer le levier «B» en bas
aprés Yavoir débloguée en agissant sur la serrure du
porte-casque «Co».

Pour enclencher la salle, il faut I'introduire dans son
sidge surle chassis, appuyer sur elle et bloquer enfin le
levier «B». La selle du passager est fixe.

Vorrichtung zur Blockierung des Sat-

tels (abb. 12)

Der Fahrersattel wird durch eine spezielle Vorrichtung
«A» verriegelt, die lber eine flexible, im Sturzhelmhalter
befindlichen Ubertragung von Hebel «B» betétigt wird.
Zum Aushéngen des Sattels Hebel «B» nach unten
ziehen, nachdem er mittels Beidtigen des Schlosses
am Sturzhelmtriger «C» entriegelt wurde.
Eingehangt wird der Sattel durch Einpassen desselben
in dessen Sitz am Rahmen eingesetzt, Auf den Sattel
sindriicken und schlieBlich Hebel «B» verriegeln. Der
Saitel des fahrgastes ist fest.
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Dispositivo portacasco (fig. 12)

Il casco pud essere lasciato sul motociclo usufruendo
dell'apposito dispositivo con serratura «C».

N.B.-non lasciare maiil cascoappeso al dispositivo
durante lamargla, per evitare eventuali interferenze
con parti in movimento.

Helmet holder (ig. 12)

The helmet can be left with the motoreycle, using the
helmet holder with lock «C».

N.B. - never leave the helmet in the holder when the
motorcycle Is running, as it may interfere with the
moving parts.



Dispositif porte-casque (fig.12)

Pour laisser le casque sur la moto, utiliser le dispositif de
verrouillage «C»,

N.B.-nejamaislaisser le casque suspendu pendant
la marche pour éviter tout contact avec des piéces
en mouvement.

Helmhalter (aob. 12)

Der Helm kann auf dem Motorrad gelassen und mit der
mit SchloB «C» versehenen Vorrichtung gesichert wer-
den.

MERKE: Auf keinen Fall den Helin an der Vorrich-
tung wéhrend der Fahrt hdngen lassen, um
Interferenzen mit Bewegungsteilen zu vermeiden.
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52 Dispositivo bloccaggio sterzo («- difig. 13)

Bloccaggio:

B Ruotare il manubrio tutto a destra.

W Infilare la chiave nella serratura del dispositivo,
ructarla in senso antiorario, spingerla a fondo, ruotarla
in senso orario, indi rilasciarla e sfilarla dalla serratura.
Sbloccaggio:

M Infilare la chiave nella serratura, ructaria in senso
antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla serratura.

BLOGCAGGIO
LOCKING
BLOCAGE

BLOCKIEREN <{—2 .

M 0\

SBLOCCAGGIO
UNLOCKING
DEBI.OCAGE

ENTSPERREN

Steering lock (<A in fig. 13)

To lock:

B Turn the handlebar full lock to the right.

B Insert the key in the steering lock; turn the key anti-
clockwise then push down and turn clock-wise, release
and remove the key.

To unlock:

W Insertthekeyin the lock, turn anti-clockwise, release
and then remove the Key.



Antivol (<A~ fig. 13)

Blocage:

B Braquer le guidon ver la droite.

M Enfiler la clé dans la serrure du dispositif, la tourner
vers |la gauche, ia pousser a fond, la tourner vers la
droite puis la reldcher et la retirer de la serrure.
Déblocage:

W Enfiler la clé dans la serrure, la tourner vers la
gauche, la relacher et |a retirer de la serrure.

Vorrichtung zur Blockierung des
Lenkers («A» in Abb. 13)

Blockieren:

B Die Lenkstange ganz nach rechts drehen.

M Den Schllissel in das Schioss der Vorrichtung ein-
fahren und gegen den Uhrzeigersinn drehen. Bis zum
Anschlag driicken, im Uhrzeigersinn drehen, loslassen
und aus dem Schloss herausziehen,

Entsperren:

B Den Schliissel in das Schloss einfihren, gegen den
Uhrzeigersinn drehen, loslassen und aus dem Schloss
herausziehen.
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Braccio laterale sostegno motociclo
(«A» difig. 14)

It motociclo & equipaggiato da un braccio che ha la
funzione di sostegno laterale di parcheggio.

Quando il braccio & in posizione di parcheggio (iutio
fuori), il microinterruttore «<B» aziona un teleruttore che
interrompe ['erogazione di corrente al motorino avvia-
mento: in tali condizioni non & possibile avviare il
motare.

14

Side stand («a» infig. 14)

The motorcycle is fitted with a side stand for parking.
When the side stand is in use (i.e. in the out position) it
activates a microswitch «B» controlling a relay which
disenables to the starter motor; it is therefore not possi-
ble to start the vehicle with the side stand in use.



Béquille latérale de 1a moto («a» fig. 14)
Lamoto est équippée d’une béquille laterale de station-
nement.

Quand la béquille est entierement sortie, le micro-
interrupteur «B» actionne un télérupteur qui coupe
Falimentation électrique au démarreur; dans ces condi-
tions il est impossible de metire le moteur en marche.

Seitenstander («A» in Abb. 14)

Das Motorrad ist mit einem Seitensténder ausgerlstet,
der das Motorrad seitlich aushélt.

Ist der Seitenstander in der Parkstellung (ganz
vorwartsgezogen) betétigt der Mikroschalter «B» ainen
Fernschalter, der den Stromzufluss zum Startermotor
unterbricht. Unter diesen Bedingungen kann man den
Motor nicht anlassen.
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PULIZIA - RIMESSAGGIO

Pulizia

Preparazione per il lavaggio

Prima di lavare il veicolo & opportuno coprire con nylan
le seguenti parti: parte terminale dei silenziatori di
scarico, leve frizione e freno, comando gas, commuta-
tore di accensione.

Durante il lavaggic
Evitare di spruzzare acqua con melta pressione sugli
strumenti, mozzo posteriore e anteriore.

Dopo il lavaggio

Rimuovere tutte le coperture in nylon.

Asciugare accuratamente tutio il veicolo.

Provare i freni prima di adoperare il veicolo.

N.B. - Per la pulizia delle parti verniciate del gruppo
propulsore (motore, cambio, scatolatrasmiss. ecc.)
| prodotti daimpiegare sono: hafta, gasclio, petrolio
o soluzioni acquose di detergenti neutri per auto.
In ogni caso rimuovere immediatamente tali pro-
dotti con acqua pura, evitando assolutamente
I'impiego di acqua ad alta temperatura e pressione.

CLEANING - STORING

Cleaning

Preparations for washing

Betore washing the vehicle the following parts should
be covered with an impermeable material: the rear part
of the silencers; the clutch and brake levers and pedais,
the throttle twist-grip and the ignition key switch.

Washing
Avoid spraying water too much pressure on the instru-
ments and the front and rear hubs.

Drying

Remove the protective coverings.
Thoroughly dry the vehicle.

Test the brakes before using the vehicle.

N.B. - To clean the painted parts of the engine unit
{(engine, gearbox, transmission box, etc.) the fol-
lowing products may be used: diesel oil, petrol or
water-based neutral detergents for car cleaning.
These products should be washed off immediately
with water; do not use waterat high temperatures or
pressures.



NETTOYAGE - LONGUE INACTIVITE
Nettoyage

Préparation pour le lavage

Avantde laver la moto, il est conseilié de recouvrird’une
feuille de nylon les parties suivantes: extrémité des
silencieux dutuyau d’échappement, levier d’embrayage
et de frein, poignée du gaz et commutateur d'allumage.

Pendant le lavage
Eviter d'arroser les instruments ou les moyeux avant et
arriere avec de I'eau a haute pression.

Apreés le lavage

Enlever toutes |es feuilles de nylon.
Essuyer soigneusement tout le véhicule.
Essayer les freins avant d'utiliser la moto.

N.B. - Pour nettoyer les parties peintes du groupe
de propulsion (moteur, boite de vitesse, pont, etc.)
il faut employer un des produits suivants: mazout,
gaz-oil, pétrole ou solutions d'eau et de détergents
neutres pour autos.

En tous cas, enlever immédiatement ces produits
avec de I'eau pure, en évitant absolument I'emploi
de eau a haute température et haute pression.

REINIGUNG - SCHUPPEN
Reinigung

Waschungsvorbereitung

Bevor das Fahrzeug zu waschen, wird es empfohlen,
mit Nylon decken die folgenden Seiten zu bedecken:
Endteil des Auspuftiddmpfers, Kupplungshebel, Brem-
se und Gasantrieb, ZOndumschalier,

Wéhrend der Waschung
Instrumenten, die vordere und hintere Nabe nicht mit
Hochdruckwasser bespritzen.

Nach der Waschung

Alle Nylonbedeckungen entfernen. Das ganze Fahr-
zeug sorfaltigst trocknen. Die Bremse nachpriifen, be-
vor das Fahrzeug anzuwenden.

Vermerk - Zur Reinigung der gestrichenen Teile des
Treibwerkes (Motor, Schaltgetriebe, Antriebsge-
hause, u.s.w.) werden: Naphta, Gasél, Erddl und
wasserige Losungen von neutralen Autowaschmit-
teln verwendet. Jedenfalls sind sclche Produkte
sofort durch reines Wasser zu entfernen. Heisses
Wasser oder Druckwasser darf man durchaus nicht
verwenden!
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Rimessaggio

Se il veicolo dovesse essere tenuto fermo per lungo
periodo ditempeo (es. per la stagiona invernale) occorre
prendere le seguenti precauzioni:

B pulire accuratamente tutto it veicalo;

B vuotare il serbatoio ed i carburatori. Se dovesse
essere lasciato per lungo tempo, Il carburante evapore-
rebbe;

B smontare le candele ed immettere nei cilindri un
poco di olio SAE 30. Quindi far compiars alcuni giri
all'albero motore e rimoniare le candele;

B ridurre la pressione dei pneumatici di circa il 20%;

W sistemare il veicolo in modo che le ruote non tocchi-
no terra;

B proteggere con olio le parti non verniciate in mododa
preservarle dalla ruggine;

B smontare la batteria e riporla in un luogo asciutio
dove non vi sia pericolo di gelo e non sia a diretto
contatto con la luce solare; controllare la carica ogni
mese circa;

W ricoprire il veicolo per proteggetlo dalla poivere
avendo perd cura che circoli aria.

Storage

If the vehicle is to remain idle for a considerable period
of time {e.g. for the winter period} it should be stored in
the following way:

B clean the vehicle thoroughly;

B empty the fuel tank and the carburettors; if left for-a-
long time, the fuel would evaporate;

M remove the spark plugs and put a few drops of SAE
30 oil into che cylinder. Turn the crankshalt for a few
revolutions and then replace the spark plugs;

B reduce the tyre pressures by 20%;

W position the vehicle so that its wheels are not touch-
ing the ground,;

M smear a layer of oil on unpainted parts to prevent
rust;

B remove the battery and store in a dry place away
from the diract sunlight and where there is notdanger of
frost; check the battery charge once a month;

# cover the vehicle but in such a way that the air can
circuiate.



Longue inactivite

Sile véhicule doit rester longtemps & I'arrét (par exem-
ple pendant I'hiver), il faut prendre les précautions sui-
vantes:

B nettoyer soigneusement tout le véhicule.

B vider le réservoir & essence et les carburateurs car
I'essence §'évaporerait.

M démonter les bougies et introduire un peu dhuile
SAE 30 dans les cylindres. Ensuite, faire tourner le
vilebrequin et remonter les bougies.

W réduire la pression des pneus d'environ 20%.

W placer le véhicule de fagon a ce que les roues ne
touchent pas le sol.

M graisser avec de 'huile toutes les parties non pein-
les pour les protéger conire la rouille.

B démonter la batterie et la placer dans un endroit sec
a l'abri du gel et de |la lumiére du soleil, contrdler la
charge environ une fois par mois.

W couvrir le véhicule pour le protéger contre la pous-
siére, en veillant toutefois a ce que I'air circule.

Schuppen

Wenn das Motorrad auf lange Zeit stillgelegt werden
soll (zum Beispiel wahrend des Winters), ist es
Zweckmassig:

B eine allgemeine Reinigung vorzunehmen;

B den Kraftstofftank und die Vergaser entlesren; falls
der Kraftstoff auf lange Zeit in Innern gelasen wird,
wirde er eindampfen.

W die Kerzen entfernen und etwas Ol SAE 30 in die
Zylinder einflillen. Den Motor einige Umdrehungen
machen lassen und die Kerzen wieder einfiihren;

M den Reifendruck um ca. 20% vermindern;

B das Fahrzeug so aufbocken, dass die Rader vom
Boden aufgehoben werden.

M die nicht lackierten Taile mit O vom Rost beschiitzen:
B die Batterie herausnehmen und in eine trockene
Stelle halten, wo Eis und Sonnenlicht nicht eindringen
kénnen. Einmal pro Monat die Batterie auf Ladenzu-
stand prifen;

B das Fahrzeug vom Staub mit einer Decke schiitzen,
aber den Luftumlauf nicht verhindern.
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NORME PER LA PULIZIA DEL PA-
RABREZZA (se montato)

lIparabrezzapud essere pulito usando la maggior parte
dei saponi, detersivi, cere 8 polishes usati per altre
materie plastiche e per il vetro.

Tuttavia devono essere osservate le seguenti precau-
zioni:

M non lavare né pulire il parabrezza quando la
temperatura dell’'aria € molto elevata e quando
I'esposizione al sole & troppo forte;

B per nessuna ragione devono essere usati solventi,
liscive o prodotti analoghi;

B non usare liquidi contenenti sostanze abrasive, po-
mice, carte vetrate, raschietti, ecc.;

B possono essere usati polishes solo dopo aver rimos-
S0 polvere e sporco con un accurato lavaggio. Piccole
graffiature supetficiali possono essere eliminate con
polish morbido;

W pitturafrescae sigillantivengono facilmente rimossi,
prima dell'essicazions, sfregandoleggermente con nafta
solvente, alcool isopropilico o butyl cellosolve (non
usare alcool metilico);

B bisogna sempre usare panni morbidi, spugne, pelli
di daino e cotone idrefilo operando con delicatezza.
Non usare asciugamanidi carta, pannidifibra sintetiche
perché tendono a graffiare il parabrezza.

Graffiature profonde ¢ abrasioni non possone essere
eliminate strofinando energicaments o usando solventi.

CLEANING THE WINDSCREEN
(if mounted)

The windscreen can be cleaned using most of the
soaps, cleaners, waxes and polishes commercially
available for glass and plastic.

The following precautions should be taken:

B do not wash or polish the windscreenindirector
strong sunlight or when temperatures are high;

8 under no circumstances use solvents, lyes or similar
products;

B do not use abrasive substances, pumice, sand/
emery paper, files, etc.;

W wash all dust and dirt away before polishing. Small
superficial scratches can be removed using a mild
polish;

B paint or sealing compound can be removed before
harden by using diesel, isopropylic alcohol or butyl
cellosolvent (do not use methyl alcohol);

B use soft cloths, sponges, chamy leathers or cotton
wool; do not rub too hard. Do not use paper towels or
man-made fibre cloths as they tend to scratch the
windscreen.

Deep scratches cannot be removed by hard rubbing or
the use of solvents.



NETTOYAGE DU PARE-BRISE
(s’il est monté)

Le pare-brise peut étre nettoyé avec la plupart des
savans, des lessives, des cires et des polishes utilsés
normalement pour d’autres matiéres plastiques et pour
le verre.

Néanmoins, il faut prendre les précautions suivantes:
B ne jamais laver ni nettoyer le pare-brise en cas de
forte chaleur ou d’exposition excessive au soleil;
B nejamais utiliser de solvants, de javel ou de produits
analogues;

W ne jamais utiliser de liquides contenant des substan-
ces abrasives, une pierre pance, du papier de verre, un
racleur, etc.

W Ies polishes peuvent étre utilisés seulement aprés
avoir soigneusement nettoyé la poussiére et la saleté.
Les petites rayure superficieiles peuvent étre éliminées
avec du polish tendre;

B la psinture fraiche et les adhésifs peuvent facile-
ment étre nettoyés avant leur séchage en frottant 1&-
gerement avec un chiffon imbibé de mazout solvant,
d’alcool isopropy! ou butyicellosolve (ne jamais uliliser
dalcool méthylique);

W toujours utiliser un chiffon doux, une éponge, une
peau de chamois ou du coton hydrophile en frottant
délicatement. Ne jamais utilisier de serviettes en papier
ou des chiffons en fibres synthetiques parce qu'ils
peuvent rayer le pare-brise.

Les rayures profondes ou les abrasions ne peuvent pas

étre eliminées en frottant énergiquement ou en utilisant
des salvants.

ANWEISUNGEN ZUR REINIGUNG
DER WINDSCHUTZSCHEIBE
(sofern vorhanden)

Die Windschutzscheibe darf durch Anwendung der zu den
anderen Kunstoffen oder zum Glas bestimmten Seifen,
Waschmittel, Wachse, «Polishes» gereinigt werden.
Jedenfalls, sind foigande Vorsichtmassnahmen zu tref-
fen:

W die Windschutzscheibe weder waschen noch
reinigen, wenn die Lufttemperatur zu hoch ist oder
bei einer zu starken Sonnenbelichtung;

M aus irgendsinem Grund darf man Lésenmittel, Lau-
gen o.ae. anweden;

B Keine Filssigkeiten, die Schieifmittel enthalten, kei-
ne Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind zulassig;

B «Polishes» darf man erst nach einer sorgfaltigen
Waschung zur Entfernung des Staubs oder des
Schmuizes anwenden. Eventuelle, oberfiachige Krat-
zer warden mit weichem «Polish» abgeholfen.

M Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden vor
dem Trocknen oder durch Abreiben mit L&senaphta,
Isoprapylalkohol Butyl-Cellosolve leicht entfernt. Kei-
nen Methylalkohol anwenden!

B Man darf nur weiche Ticher, Schwamme, Rehleder-
lappen oder Verbandwatte auf zarteste Weise anwen-
den. Keine Papier- noch Kunstfaseriicher anwenden,
die die Windschutzscheibe verkratzen kénnten.

Tiefe Verkratzungen oder Abriebe werden durch krafti-
ge Verreiben oder Losenmittel nicht abgeholfen.
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USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa in moto
Controllare che:

B nelserbatoio visiasufficiente quantitadicarburante;
B I'olic nella coppa del basamento sia a giusto livello;
B la chiave sul commutatore di accensione sia in
posizions «A» (vedere fig. 3);

B le seguenti spie siano illuminate:

— rosse:insufficiente pressions olio, insufficiente ten-
sione generatore;

— verde: indicatore cambio in folle «NEUTRAL»;

B il comando «CHOKE~» a motore freddo sia in posi-
zione di avviamento («1» di fig. 4}.

Avviamento a motore freddo

Dopo i controlli sopra esposti, ructare verse il pilota la
manopola comando gas a 1/4 di apertura, tirare afondo
la leva della frizicne, accertarsi che I'interruttore «<B» di
fig. 5 sia in posizione (run) e premere il pulsante di
avviamento motore «C» (start) di fig. 5.

Awviato il motore, prima diriportare il comando «CHOKE»
in posizione di marcia («2» di fig. 4), Jasciare girare il
motore a vuolo e a basso regime per qualche secondo
nalla stagfone calda e qualche minuto nella stagione
fredda.

RIDING YOUR MOTORCYCLE

Preliminary checks

Check:

B that there is sufficient fuel in the tank;

W that the engine oil level in correct;

B the ignition key is in position «A» (see fig. 3);

W that the following warning lights are on;

— red warning lights: oil pressure and generator;

— green warning light: <NEUTRAL» indicator;

B that the «CHOKE~» control is in the starting position
(if the engine is cold) (»1", fig. 4).

Cold start

Once the preliminary checks are complete the vehicle
can be startted. Turn the throttle twist-grip until it is 1/4
open, disengage the clutch fully, check that the switch
«B» {fig. 5} is in the run position; press the starter button
«C» (fig. 5).

When the engine has started, allow the engine io idle at
low revs for a few minutes (in cold weather) or for a few
seconds (in warm weather) before switching the
«CHOKE» control to the run (off) position («2» in fig. 4).



UTILISATION DU MOTOCYCLE

Contréle avant la premiere mise en

marche

Contriler que:

le réservoir contiennent suffisamment d'essence;
I'huile du carter moteur arrive au bon niveau;

la clé de contact soit sur la position «A» (voir fig. 3)
les voyants suivants soient allumés:

rouges: pression d'huile insuffisante, tension géné-
rateur insuffisante;

— vert: indicateur changement de vitesse au point
mort <NEUTRAL>;

M le commande «CHOKE» pour le démarrage 4 mo-
teur froid soit sur |a position {«1» fig. 4).

Démarrage a moteur froid

Apras avoir effectué ces contréles, tourner la poignée
du gaz vers le pilote (1/4 de "ouverture), tirer a fond le
levier d’'embrayage, s'assurer que l'interrupteur «B» de
fig. 5 soit sur la position {run) et appuyer sur le bouton
de démarrage du moteur «C» (start) de fig. 5.

Quand le moteur est en marche, le faisser tourner
quelques secondes a vide au ralent pendant la saison
chaude et quelques minutes pendant la saison froide
avant de remetire le commande «CHOKE» sur la posi-
tion de marche («2» fig. 4).

GEBRAUCHSANLEITUNG DES
MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen
Priifen ob:

B genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist;

B das Ol der Olwanne im Motorgehéuse auf richtigem
Stand ist;

B der Zindschlissel in Stellung «A~ ist (siehe Abb. 3);
W die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:

- rot: fiir ungenligenden Oldruck, ungenligende
Siromverteilung der Lichtmaschine;

- grln: Leerlautanzeiger «<NEUTRAL»;

B der Betatigungshebel «CHOKE» bei kaltem Motor
in AnfaBstellung ist («t» in Abb. 4).

Starten bei kaltem Motor

Nach den obengenannten Kontrollen dreht man den
Gasdrehgriff zum Fahrer hin, bis er zu 1/4 offenist. Den
Kupplungshebel ganz durchdriicken und sich davon
vergewissern, dass Schalter «B» (Abb. 5) sich in Stel-
lung «run» befindel, dann den Druckknopf «START»
{«C» in Abb. 5) driicken.

Lauft der Motor, bevor man den Betétigungshebel
«CHOKE» in die Gangstellung («2» in Abb. 4) bringt, den
Motor in der warmen Jahraeszeit einige Sekunden, in der
kalten Jahreszeit einige Minuten leerlaufen lassen.
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Se durante la marcia, il comando «CHOKE» doves-
se rimanere In posizione di avviamento («1» di fig.
4), si avrebbero difetti di carburazione con notevole
aumento di consumo e, nei casi peggiori si corre-
rebbe il rischio di grippare a causa del lavaggio dei
cilindri, provocato dall’eccesso di carburante.
Attenzione! - Se con commutatore di accensione inse-
rito (vedi «A» di fig. 3), la spia verde «Nsutral» sul
cruscotto non siillumina, segnala che il cambio ha una
marcia innestata; 'avviamento del motore in tali condi-
zioni pud essere pericoloso; € sempre bene, prima
dellavviamento accertarsi che il cambio sia effettiva-
mente in posizione di «folle».

Avviamento a motore caldo

Come a motore freddo, salvo che non occorre portare
il comando «CHOKE- in posizione di avviamento («1»
di fig. 4) poiché la carburazione diventerebbe troppo
grassa.

ATTENZIONE! - Il motorino di avviamento non deve
essere azionato per oltre 5 secondi; se il motore
non parte, attendere 10 secondi prima di eseguire il
successivo avviamento. In ogni caso agire sul pul-
sante di azionamento (START) solo a motore fermo.

If the «CHOKE> is left in the start position {«1», fig.
4) when the vehicle is being used, carburation will
be faulty, fuel consumption will be greatly increased
and there will be a risk of seizing the engine caused
by the washing of the cylinders by the excess fuel.
Caution! - If the green «Neutral» warning light does not
come on when the ignition switch is on (see «A» in fig.
3)this means that agearis engaged; starting the vehicle
in this condition could be dangerous.

Before starting, always check that the engine is in
neutral.

Warm start

Follow the same procedure as that for the cold start but
without the «CHOKE» control in the star position («1»,
fig. 4) otherwise the mixtura will be too rich.
ATTENTION! - The starter motor should not be
operated for more 21 than 5 seconds; if the engine
doesn’t start, waitfor 10 seconds before the following
starting operation. Anyway act on the starter bution
(START) only with the engine completely stopped.



Pendant ia marche, il faut remettre le starter
«CHOKE>» sur la position «1» fig. 4; en effet, un
mélange trop riche provoque une mauvaise carbu-
ration, une nette augmentation de laconsommation
et,dansles casextrémes, le grippage des cylindres.
Attention! - Si le voyant vert de point mort ne s'allume
pas lorsque le commutateur d'allumage est enclenché
{position «A» de fig. 3}, il signale qu”une vitesse est
engagée. Vu que le démarrage du moteur dans ces
conditions peut étre dangereux, il faut toujours s'assu-
rer gque la bofte de vitesse est effectivement au point
mort avant de metire la moto en marche.

Démarrage a moteur chaud

Il faut effectuer les mémes opérations que pour le
démarrage a maoteur froid, mais sans mettre le starter
«CHOKE» sur la position de démarrage («1» fig. 4)
puisqua le mélange deviendrait trop riche.

ATTENTION! - Le moteur du démarreur ne dolt pas
étre actionné plus de 5 secondes. Si le moteur ne
démarre pas, il faut attendre 10 secondes avant de
faire le démarrage suivant. De toute fagon, action-
ner le bouton (START) seulement en moteur arrété.

Sollte wahrend der Fahrt der Betitigungshebel
«CHOKE?» in Anlasstellung {«1» in Abb. 4) bleiben,
wiirde der Vergaser nicht richtig arbeiten, was zu
einem erheblichen Mehrverbrauch fihren wiirde.
Im schlimmsten Fall kdnnie der Motor aufgrund der
durch den (iberméssigen Kraftstoff verursachten
Splilung des Zylinders helsslaufen.

Achtung! - Wenn der Ziindschliissal eingeschaltet ist
(siehe»Ax in Abb.3) und die «grine» Kentrolleuchte auf
dem Instrumentenbrett nicht aufleuchtet, bedeutet das,
dass ein Gang eingelegt ist. Unter diesen Bedingungen
kann es geféhrlich sein, den Motor anzulassen. Man
sollte sich deshalb vor Anlassen des Motors immer
vergewissern, ob die Schaltung auch tatsachlich auf
Leerlauf eingestellt ist.

Starten bei warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, ausser dass man den Hebel
«CHOKE-> nicht auf die Schaltstellung («1» in Abb. 4)
legen muss, da man sonst ein zu fettes Gemisch
erhalten wilrde.

ACHTUNG! - Der Anlasser darf nicht lnger als 5
Sekunden belitigt werden. Falls der Motor nicht
anléuft, 10 Sekunden lang warten, bevor man einen
neuerlichen Startversuch durchfiibrt. Auf jedem
Fall darf der Anlassdruckknopf {START) nur bei
stehendem Motar gedriickt werden.
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in marcia

Par cambiare marcia, chiudere il gas, azionare a fando
la leva della frizione ed innestare la successiva marcia;
rilasciare dolcemente |a leva della frizione e contempo-
raneamente accelerare.

1| pedale di comando cambio va azionato con decisione
accompagnandelo con il piede.

Quando si passa alle marce inferiori usare gradualmen-
te i freni @ la chiusura della manopola comando gas,
onde evitare di mandare fuori giri il motore, nei mo-
mento del rilascio della leva comando frizione.

Arresto

Chiudere il gas, agire sulle leve comando freni e solo
quando si & guasi fermi tirare a fondo la leva della
frizione. Questa manovra va eseguita con molta coordi-
nazione per mantenere il controllo del motociclo.

Per una riduzione normale di velocitd con l'uso
appropriate del cambio, utilizzare il freno motore tacen-
do attenzione a non mandare fuori giri il motore. Su
strade bagnate e sdrucciolevoli, fare attenzione all'uso
dei freni e particolarmente all'uso del freno anteriore
destro.

Per fermare il motore, portare la chiave del commutato-
re in posizione «O» {vedere fig. 3).

Nella versione con carburatorl, a motore fermo
ricordarsi sempre di chiudere i rubinetti del carbu-
rante.

On the road

To change gear, shut the throttle, disengage the clutch
fully and engage the next gear; then engage the clutch
gradually while opening the throitle.

The gear change pedal should be operated firmly and
surely.When changing down use the brakes gradually
and close the throttie gradually to avoid over-reving the
engine.

Stopping

Close the throttle and use the brakes; just as the vehicle
is about to stop disengage the cluich. These three
operations should be carefully coordinated to maintain
full control of the vehicle.

When slowing down in normal conditions, use the
gearbox to provide engine braking to slow the vehicte;
fake care not to over-rev the engine. Use the brakes
(especially the right front brake) with particular care
when roads are slippery or wet.

To stop the engine, turn the ignition switch until «O»
(see fig. 3).

in the model with carburetors, do not forget to turn
off the fuel taps.



En marche

Pour changer de vitesse, couper le gaz, débrayer a fond
etpasser la vitesse supérieure; relacher doucement le
levier d’'embrayage tout en accélérant. La pédale du
changementde vitesse doit 8tre actionnée sans hésita-
tion en 'accompagnant avec le pied.

Pour rétrograder, freiner etfermer le gaz graduellement
pour éviter de mettre le moteur en surrégime en re-
lachant le levier d'embrayage.

Arrét

Couper le gaz, freiner et ne débrayer qu’au moment ol
la moto est presque arrétée. Cetle manoeuvre doit étre
hien coordonnée pour ne pas perdre le contrbie du
véhicule.

Pour ralentir progressivement en rétragradant pour
utiliser le frein moteur, veiller ane pas mettre le moteur
en surrégime. Sur routes mouiliées et glissantes, utili-
ser les freins avec précaution, et particuliérement le
frein avant droit.

Pour éteindre le moteur, mettre la clé de contact sur la
position «O» (voir fig. 3).

Dans la version avec carburateurs, lorsque le mo-
teur est éteint, ne jamais oublier de fermer le robinet
d’'essence.

Wéhrend der Fahrt

Um den Gang zu wechseln, Gas schliessen, den
Kupplungshebel ganz durchziehen und den foigenden
Gang einschalten; langsam den Kupplungshebel los-
lassen und gleichzeitig Gas geben.

Gangschaltpedal mit dem Fuss betétigen und begleiten.
Wenn man auf kleiner Gange lbergeht, die Bremse und
die Schliessung des Gasdrehgriffes allmahlich benut-
zen, um den Motor wahrend des Nachlassens des
Kupplungshebels nicht auf Uberdrehzahl zu bringen.

Anhalten

Gas schliessen, Bremshebel betétigen und wenn man
fast steht, den Kupplungshebel ganz ziehen. Dies wird
mit guter Anordnung ausgefiihrt, um die Kontrolle tiber
das Fahrzeug nicht zu verlieren. Um eine normale
Verminderung der Geschwindigkeit bei Gebrauch des
geiriebes zu gewéhren, benutzt man am besten den
Motor zur Bremsung, wobei darauf zu achten ist, dass
der Motor nicht auf Uberdrehzahl gebracht wird.
Auf nassen und schlipfrigen Strassen sind die Brem-
sen und besonders die rechte Vorderbremse vorsichtig
zu bettigen.

Um den Motor anzuhalten, muss man den Ziindschli{is-
sel in Stellung «O» bringen (siehe Abb. 3).

In der Version mit Vergasern, nicht vergessen: bei
stehendem Motor die Kraftstoffhahne immer
schliessen!
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Parcheggio

Per soste in strade non sufficientamente illuminate, &
necessario lasciare accese le luci di parcheggio.
Occorra portare la chiave del commutatore, in posizio-
ne «B» (vedere fig. 3) e l'interruttore uci «A» di fig. 5in
posizione «P»; indi sfilare la chiave del commutatore e
bloccare lo sterzo (vedere paragrafo «Dispositivoe
bloccaggio sterzo» a pag. 52 fig. 18).

Parking

On badly lit roads, leave the parking lights on.

Turn the ignition switch until «<B» (see fig. 3); turn the
light switch «A» (fig. 5) to position «P»; remove the
ignition and lock the steering (see «Steeringlock», page
52 fig. 13).



Stationnement

Pour garer la moto sur des routes peu éclairées, il faut
aliumer les feux de position.

Paur cela, mettre la clé de contact sur la position «B»
(voir fig. 3) et I'interrupteur des phares «A» de fig. 5 sur
la position «P»; ensuite, retirer la clé de contat et
bloguer la fourche (voir paragraphe «Antivol» & la page
53 fig. 13).

Parken

Beim Parken in ungeniigend beleuchteten Strassen,
muss man die Parklichter eingeschaltet lassen.

Man muss den Zindschliissel auf Schaltstellung «B»
(siehe Abb. 3) und den Lichtschalter in Abb. 5 auf «P»
legen. Den Schilssel herausziehen und die Lenkung
blockieren (siehe Kapitel «Vorrichtung zur Blockierung
des Lenkers, Seite 53 in Abb. 13).
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RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio osservare le seguenti
norme;

B Prima di partire, riscaldare accuratamente il motore
lasciandolo girare a vuoto ed a basso regime per un
periodo variabile in funzione della temperatura ambien-
te.

B Evitare di superare i regimi (giri/1') di rodaggio sotto
riportati tenendo tuttavia presente che, pur attenendosi
ai giri prescritti in funzione dei km percorsi, & ottima
norma non marciare a regime costante ma variare
frequentemente la velogcita.

M Prima di fermarsi, rallentare progressivamente per
evitare di sottoporre i gruppi a repentini sbalzi di tempe-
ratura.

B Tenere presente che un perfetto assestamento dei
componenti, che permetta di sfruttare in pieno e per
periodi prolungati il motociclo, si ha solo dopo diverse
migliaia di km.

REGIMI (GiRI/1') DI RODAGGIO

Dopo i primi 500+1500 km

B Sostituire P'olio per |a lubrificazione del motore.
Nel caso che, prima di raggiungere i 500+-1500 km,
I'olio dovesse scendere al livello minimo, anzicheé
eseguire il rabbocco occorre effettuare ia sostitu-
zione. Lubrificante prescritto: «Agip Nuovo Sint
2000 SAE 10 W/40».

B Controllare la chiusura di tutta la bulloneria.

B Ripristinare il giuoco alle punterie.

B Controllo fasatura accensione.

B Controllare la pressione pneumatici.

Km da percorrere

Regime (giri/1"}) da non superare

Da 0 a 1000 5000
Da 1000 a 2000 6000
Da 2000 a 4000 Aumentare gradualmente i regimi di giri sopra indicati,

fino a raggiungere i massimi consentiti.




RUNNING-IN

The recommendations below should be followed when
running-in:

B Before riding, run the engine at low revs until it has
warmed up.

B Do not exceed the rpm shown in the table; it is also
advisable to run the engine at varying speeds rather
than at a constant speed.

B Before stopping reduce the speed gradually to avoid
subjecting components to sudden changes intempera-
ture.

B Rememberthat components need severalthousand
kilometers before they are properly bedded in; care
taken in this period will ensure prolonged vehicle life.

After the first 500+-1500 km

B Change the engine oil.

Should the oil level drop to the minimum level
before the first 5001500 kilometers have been
completed then carry out a complete oil change
rather than just topping up. Recommended oil:
«Agip Nuovo Sint 2000 SAE 10W/40».

@ Check that all nuts and bolts are tightened.

B Check rocker clearance.

B Check the ignition timing.

® Check tyre pressures.

BREAK-IN
Kilometers Max. RPM
From 0 to 1000 5000
From 1000 to 2000 6000
From 2000 to 4000 Gradually increase rpm until maximum permissible is reached.

71



72

RODAGE

Pendant la période de rodage, il faut prendre les pré-
cautions suivantes:

B Avant de pariir, laisser chauffer le moteur en le
faisanttourner au ratenti pendant une durée variable en
fonction de la température ambiante.

W Eviter de dépasser les régimes (tours/minute) indi-
qués dans le tableau ci-dessous, sans oublier cepen-
dant gu’il est préférable de varier frequemment la vi-
tesse tout en respectant les nombres de tours prescrits
en fonction du kiltométrage.

W Avant de s'arréter, ralentir progressivement pour
éviter de soumstire les organes du véhicule a de
tréquents écart thermiques.

B Ne pas oublier que la moto ne sera pleinement
performante et ne pourra étre utilisée sur le longues
distances qu’aprés plusiuers milliers de kilométres.

REGIMES (TOURS/MINUTE) DE RODAGE

Apreés les premiers 500+1500 km

W Vidanger I'huils de lubrification du moteur.

Au cas ol 'huile descendrait au-dessous du niveau
minimum avant les 5001500 premiers kilométres,
il faudrait vidanger complétement et remplir a nou-
veal. Lubrifiant prescrit: «Agip Nuovo Sint 2000
SAE 10 W/40».

W Contrdler que tous les boulons soient bien serrés.
W Régler le jeu des soupapes.

B Contrbler le calage de I'allumage.

M Contrdler la pression des pneus.

Kilométres parcourus

Régimes {tours/minute) a ne pas dépasser

De 0 4 1000 5000
De 1000 a 2000 6000
De 2000 & 4000 Dépasser progressivement les limites ci-dessus

jusqu’aux régimes maximums permis.




EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeii sind folgende Normen zu
beachten:

B Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach der
Jahrestemperatur, leetlaufen lassen, um ihn gut anzu-
warmsn;

B Wihrend der Einfahrzeit darf die Geschwindigkeit
(Upm) wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht iberschrit-
ten werden. Dabei ist aber das Verhaltnis zwischen
Geschwindigkeitsbegrenzung und gefahrensn Kilome-
tern zu beachten. Eine gute Regel ist, nicht immer die
gleiche Geschwindigkeit zu fahren, sondern dfters die
Geschwindigkeit zu wechseln;

B Vordem Anhalien allmahlich verlangsamen, um die
Elemente an zu schnellen Temperaturunterschied nicht
anzusetzen;

B Anmerkung: eine perfekie Leistung der einzelnen
Organe, die es erlaubt, das Motorrad voll auszunutzen,
hat man erst nach einigen Tausend Kilometern.

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT (Upm)

Nach den ersten 5001500 Km

B Das Motordl wechseln.

Sollte der Olstand auf dem min. Stand schon vor
den ersten 5001500 km sein, ist das Motordl gleich
zu wechseln und nicht nur nachzufiillen. Vorge-
schrlebenes Ol: «Aglp Nuovo Sint 2000 SAE 10 W/
40».

B Simtliche Schrauben und Muttern des Fahrzeuges
auf festen Sitz prifen.

B Das Ventilspiel priifen.

B Die Ziindungseinstsllung priifen.

B Kontrolle des Reifendruckes.

Km-Strecke

erlaubte max. Geschwindigkeit (Upm/1')

Von 0 bis 1000

5000

Von 1000 bis 2000

8000

Von 2000 bis 4000

Die Geschwindigkeit allmahlich erhdhen, wie oben angegeben,
bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist.
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MANUTENZIONI E REGOLAZIONI

Regolazione leva frizione ig. 15)
Regolare il giuoco tra leva e attacco sul manubrio; se
superiore o inferiore a 3+4 mm agire sulla ghiera «A»
sino a che il giuoco sia quello prescritto.

La regolazione puo essere effettuata anche sul tendifilo
«B» dopo aver allentato il controdado «C» situato sul
lato destro della scatola cambio.

MAINTENANCE AND ADJUSTMENTS

Adjusting the clutch lever (ig. 15)

There should be 3+4 mm of free play at the lever; turn
the adjuster screw «A» to obtain the desired play.
Play can also be adjusted on the cable adjuster «B»
located on the right side of the gearbox. First ioosen the
lock nut «C» and then adjust.



ENTRETIEN ET REGLAGES

Réglage du levier d’'embrayage ig. 15)
Sile jeu entre le levier et le point d"attache sur le guidon
est supérieur ou inférieur & 3+4 mm, il faut le régler par
l'intermédiaire de la bague «A». Ce réglage peul égale-
ment étre accompli sur le tendeur «B» aprés avoir
desserré le contre-écrou «C» situés sur le coté droit de
la bolte de vilesse.

WARTUNGEN UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplungshebeis
(Abb. 15)

Das Spiel zwischen Hebel und Befestigung am Lenker
einstellen. Falls es hdher oder niedriger als 3 + 4 mm ist,
betétigt man die Nutmutter «A» solange, bis das Spiel
wie vorgeschrieben eingestellt ist. Die Einstellung kann
auch {iber den Drahtspanner «B» vorgenommen wer-
den, nachdem man die rechts vom Getriebekasten
angebrachten Gegenmutier «C» lockert.
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Regolazione leva freno anteriore ig. 16)
Trailflottante pompa e Fappendice della leva dicoman-
do & previsto un certo gioco. E possibile regolare tale
gioco agendo sulla vite «C».

Controllo usura delle pastiglie

Ogni 5000 km controllare lo spessore delle pastiglie che
deve essere:

W a pastiglia nuova mm 9;

B a pastiglia al limite di usura circa mm 6.

Selo spessore & inferiore al limite di usura, & necessario
cambiare le pastiglie. Dopo fa suddetta sostituzione

Adjusting the front brake lever (ig. 16)
There should be a certain clearance between the pump
float and the tip of the control lever. This play can be
adjusted by turning adjustment screw «C»,

Checking brake pad wear

Check brake pad thickness every 5000 km:

B new pads mm 9;

B wear limit approx. mm 6.

If the pads are below the wear limit they should be
changed. It is not necessary to bleed the brakes when
new pads have just been fitted; pumping the brake lever



Réglage du levier de frein AV (ig. 16)
Un certain jeu est prévu entre |a flotteur de la pompe et
'embout du ievier de commande. Ce jeu peut étre réglé
4 l'aide de la vis «C».

Contrdle de I'usure des plaquettes
de frein

Tous les 5000 km, il faut contrbler I'épaisseur des
plaquettes de frein:

B épaisseur d'une plaguette neuve: mm 9;

B épaisseur minimum d'une plaquette: mm & environ
{limite d’'usure).

Einstellung des Vorderradbremshebels
(Abb. 16)

Zwischen dem Pumpenschwimmer und dem Fortsatz
des Schaithebels ist ein gewisses Spiel vorgesehen.
Dieses Spiel [aBt sich einstellen durch Betitigen der
Schraube «C».

Kontrolle auf Verschleiss der

Bremsbelége

Alle 5000 Kmdie Stérke der Belage prifen, die wie folgt
sein soll:

B Bei neuem Belag 9 mm;

B bei Verschieissgrenze des Belages ca 6 mm. Wenn
die Starke der Beldge unter dieser Grenze liegt, ist es
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non occorre eseguire lo spurge dell'impianto frenante,
ma & sufficiente azionare le leve di comando
ripetutamente finc a riportare i pistoncini delle pinze
nella posizione normale.

Inoccasione della sostituzione delle pastiglie, verificare
le condizioni delle tubazioni flessibili: se dannaggiate
devono essere immediatamente sostituite.
N.B.-Incaso di sostituzione delle pastiglie & oppor-
tuno, per i primi 100 km, agire sui freni con modera-
zlone, al fine di permettere un corretto assestamen-
to delle stesse.

Controllo dischi freni

| dischi freni devenc essere perfettamente puliti, senza
olio, grasso od altra sporcizia e non devono presentare
profonde rigature.

La coppia di serraggio delle viti che fissano i dischi ai
mozzi & di kgm 3+3,2.

afew times will return the caliper pistons to their normal
position.

When changing the pads also check the flexible hoses;
if damaged they should be replaced immediately.
N.B.- Treat new brake pads with moderation for the
first 100 km until they are properly bedded in.

Checking brake disks

The brake disks must be perfectly clean, with no oil,
grease or other dirt on them. They should also show no
signs of scoring.

The torque wrench setting of the screws that fix the disk
to the hubs is 3+3,2 kgm.



Les plaquettes de frein daivent étre remplacées lorsque
leur épaisseur estinférieur a cette limite. Il est inutile de
purger le circuit de frein aprés avoir remplacé les
plaquettes; il suffit d’actionner le levier de frein & plu-
sieurs reprises jusqu'a ce que les pistons des étriers
aient repris leur position normale. En remplagant les
plaguettes de frein, contrdler I'état des tuyaux souples:
g'ils sont en mauvais état, les remplacer immédiate-
ment.

N.B. - Une fois remplacées, les plaqueties deman-
dent une période de rodage d'environ 100 kin pen-
dantlaquelle il est conseillé de freiner modérément.

Contrble des disques des freins

Les disques des freins doivent &tre en parfait état de
propreté, sans huile, graisse ni saleté; ils ne doiventpas
présenter de rayures profondes.

Le couple de serrage des vis de fixation des disques sur
les moysux est de 3+3,2 kgm.

erforderlich, sie auszutauschen. Nach durchgef(ihriem
Austausch, ist es nicht notig die Entliftung der Brems-
anlage durchzufilhren, es reicht, die Steuerhebel mehr-
mals zu betétigen, bis die Kolben der Bremszangen in
normaler Steltung sind.

Beim Austausch der Belage muss der Zustand der
Schlauche (iberpriift werden. Wenn sie beschédigt sind,
muss man sie sofort auswechsealn.

Wichtig! - Fir ca. Hundert Kilometer, ist es ratsam,
die neuen Beldge mit Vorsicht zu behandeln, dies
erlaubt eine korrekte und vollstindige Lagerung
des Reibungsmaterials.

Uberpriifung der Bremsscheiben

Die Bremsscheiben miissen vollkommen sauber, ohne
Spuren von G, Fett oder anderen Verunreinigungen
und keine tiefen Rillen aufweisen.

Das Anzugsmoment der Schrauben, welche die Schai-
ben an den Naben befastigen, betrigt 3+3,2 kgm.
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Controllo livello e sostituzione del

fluido nei serbatoi-pompe (igg. 16 e 17)
Per una buona efficienza dei freni osservare le seguenti
norme:

1 Verificare frequentemente il livello del fluido nel
serbatoio anteriore «A~» difig. 16 e posteriare «H» di fig.
17. Tale livello non deve mai scendere sotto il segno di
minimo indicato sui serbatol.

2 Effettuare periodicamente, o quando si rende ne-
cessario, il rabbocceo fluido nei serbatoi sopra citati.
Per i rabbocchi usare tassativamente fluido prele-
vato da lattine sigillate da aprire solo al momento
dell’uso.

17

Checking and changing the brake

fluid in the master cylinder reservoir
{figs. 16 & 17)

To ensure efficient operation of the brakes:

1 Make frequent checks of the fluid level in the front
{«A» infig. 16) and rear {«H» in fig. 17) reservoirs. The
level should always be above the «Minimum:» mark on
the reservairs.

2 Top up the brake fluid when necessary or at regular
intervals.

Only use recommendedbrake fluid in sealed containers
foriopping up. Fluid containers should only unsealed
a moment before they are about to be used.



Contr6le du niveau du liquide de frein

et vidange des réservoirs-pompes
{fig. 16 et 17)

Pour que les freins fonctionnent correctemant, il faut:
1 Contréler frequemment le niveau du liquide dans le
réservoir avant «A» de fig. 16 et arridre «H» de fig. 17.
Le liquide ne doit jamais descendre au-dessous du
niveau minimum indiqué sur les réservoirs.

2 Ajouter périodiquement, ou quand cela est néces-
saire, du liquide dans les réservoirs ci-dessus.

Pour compléter, utiliser exclusivement du liquide
de frein en n"ouvrant le bidon qu’au mement de
Femploi.

Kontrolle des Flussigkeitsstandes und
Austausch der Flussigkeit in den Vor-

ratsbehéltern der Pumpen (abb. 16 u.17)
Fir eine gute Leistungsfahigkeit der Bremsen, sind
folgende Regeln zu beachten:

1 Den Fillstand der Flissigkeit im vorderen Behdlter
«A» in Abb. 16 und hintaren «H» in Abb. 17 nachprifen.
Der Fillstand darf nie unter die Mindestniveaulinie
sinken, die auf den Behdlter ersichilich ist.

2 Von Zsit zu Zeit, oder wenn nétig, die FlGssigkeit in
den oben erwihnten Behaltern nachfiillen.
Fliissigkait unbedingt aus einer Originaldose ver-
wenden, die nur im Moment der Verwendung gedff-
net wird.
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3 Effettuare ogni 15.000 km circa o al massimo ogni
anno la completa sostituzione del fluido dagli impianti
frenanti.

Per il buon funzionamente degli impianti, & necessario
che le tubazioni siano sempre pisne di fluido con
esclusione di bolle d'aria; la corsa lunga ed elastica
delle leve di comando indica |a presenza di bolie d'aria.
Nel caso di lavaggio di circuiti frenanti, usare unicamen-
te del liquido fresco.

E’ vietatc assolutamente I'uso di alcool o I'impiego
dl aria compressa per la successiva asciugatura;
per le parti metalliche si consiglial'usodi «Trielinax.
Per eventuali lubrificazioni & assolutamente vietato
I'impiege di olii o grassi minerall. Non disponendo di
lubrificanti adatti, si consiglia di umettare i particolari in
gomma ed i particolari metallici con fluido degli impianti.
Fluido da usare: «Agip Brake Fluid SUPER HD».

Si consiglia di effettuare le suddette operazioni presso
le sadi deai nostri concessionari.

Regolazione pedale comando freno

posterlore e anteriore sinistro {fig. 17)
Effettuare il controllo del giuoco tra flottante comando
pompa e leva di comando, operando come segue:

W porre tra flottante pompa-serbatoio e appendice
della leva uno spessimetro «G» indi agire sulla vite
eccentrica «A». Giuoco previsto mm 0,05+0,15,

B se il giuoco non & quello prescritto accorre levare la

3 Thefluidinthe brake should be changed completely
every 15.000 km or at least once a year.

To ensure efficient braking there should be no air
bubbles in the brake circuit; long lever travel, or a
spongy brake lever response indicates that there are air
bubbies in the brake circuit.

When flushing the circuit only use fresh brake fluid.
Never use alcohol for flushing or compressed air
for drying; we recommend trichloroethylene for
metal parts.

Never use mineral oils or greases for lubricating parts;
if no suitable lubricant is available then rubber and metal
parts can be lightly greased with brake fluid.
Recommended brake fluid: «Agip Brake Fluid SUPER
HDs.

These operations are best carried out by a Moto-Guzzi
dealer.

Adjusting the brake pedal of rear and

left-hand front brakes (fg. 17)

Check the play between the master cylinder actuator
and the brake rod as follows:

B place a feeler gauge «G» between the cylinder
actuator and the brake rod, the gap between the two
parts should be 0.05+0.15 mm.

Turn the eccentric screw «A» to abtain the desired gap;



3 Tous les 15.000 km environ ou tous les ans au
maximum, vidanger complétement les circuits de frein.
Les tuyaux des circuits doivent toujours étre pleins de
liquide sans bulles d'air; une course longue et élastique
du levier indique la présence d'air dans le circuit.
Pour laver éventuellement les circuits de frein, n'utiliser
que du liquide de frein frais.

Il est absolument interdit de laver le circult avec de
l'alcool ou de le sécher & I'air comprimé; il est
conseillé d’utlliser du «trichlorure d'étyléne» pour
les parties métalliques. Pour la lubrification éven-
tuelle, il est absolument interdit d’utiliser des huiles
ou de graisse minérales. Si le lubrifiant voulu n'est pas
disponible, il est conseillé d’humecter les parties en
caoutchouc et en métal avec le liquide de frein.
Liguide & utiliser: «Agip Brake Fluid SUPER HD».
Ces opérations doivent préférablement éire effectuées
par 'un de nos concessionaires.

Réglage de la pédale du frein arriere

et avant gauche (fg. 17)

Contrdler le jeu entre le flotteur de commande de la
pompe et la levier en procédant de fa fagon suivante:
B placer une épaisseur «G» entre le flotteur pompe-
réservoir et le levier puis agir sur la vis excentrique «A».
Jeu prévu: mm 0,05+0,15.

B silejeu estdéréglé, il fautretirer [a goupille, dégager

3 Alle 15.000 km ca. oder einmal jahrlich den komplet-
ten Wechsel der Flissigkeit in dem Bremsanlagen
vornehmen. Zur guten Funktionierung der Bremsan-
lagen ist es erforderlich, daB die Leitungen immer voll
Fliissigkeit aber chne Luftbléschen sind. Ein langer und
elastischer Lauf der Betatigungshebels zeigt Luftin den
Leitungen an. Im Falle einer Reinigung der Brems-
leitungen ist frische Fliissigkeit ausschliesslich zu ver-
wengden.

Es ist unbedingt verboten, Alkohol oder Druckluft
fiir das nachtrégliche Trocken zu verwenden: fir
die Metallteile ist die Verwendung von «Trichlori-
thylen» ratsam. Zur eventuellen Schmierung darf
man keine Mineraltle oder -Fette anwenden. Istkein
passender Schmiermittel vorhanden, dann wird es
empfholen, alle Gummiteile und die Metallteile mit Fliis-
sigkeit aus den Anlagen anfeuchten. Empfohlene
Fliissigkeit: Agip Brake Fluid SUPER HD.

Digse Arbeiten ldsst man am besten durch unsere
Hérndler ausfihren.

Einstellung des hinteren und des lin-

ken vorderen Bremspedals (abo. 17)
Das Spiel zwischen dem Schwimmer der Bremspumpe
und dem Hebel «E» kontrollieren. Dabei geht man wie
folgt vor:

W Zwischen Schwimmer des Pumpenbehilters und
Endstiick des Hebels sinen Dickenmesser «G» ein-
schieben, dann die Exzenterschraube «A» betitigen.
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copiglia, sfilare la spina, allentare il contredado «B» &
awvitare o svitare il forcellino «C=», fino a trovare la
posizione ideale del pedale di comando «F»; rimontare
la spina tenuta tirante e la copiglia.
Afine operazione allentare il controdado «E» e reglistra-
te la vite di fermo ritorno leva «D»,

Spurgo bolle d’aria dagli impianti
frenanti

Lo spurgo degli impianti frenanti & richiesto quando a
causa deila presenza dibolle d’aria nei gircuiti, la corsa
detla leva sul manubrio o del pedale sul lato destro del
veicolo, risulta lunga ed elastica.

Si consighia di effettuare le suddette operazioni presso
le sedi dei nostri concessionari.

B Ifthe gap is not correct, remove the split pin, remove
the pin, unscrew the lock nut «B» and then screw or
unscrew the fok «C» 10 obtain the desired position for
the brake pedal «F»; replace the brake rod retaining pin
and the split pin.

Now undo the lock nut «E» and adjust the lever return
stop screw «D».

Bleeding the brake system

The brake system requires bleeding when there are air
bubbles in the system and when the travel of the brake
pedal and lever becomes long and spongy.

This operation is best carried out by a Moto-Guzzi
dealer.



la tige de maintien du tirant, desserrer le contre-écrou
«B» ot visser ou dévisser la fourche «C» jusqu'a touver
la position optimale de la pédale de commande «F»;
remonter |a tige de maintien dutirante e la bloquer avec
ia goupille.

A lafin de I'opération, desserrer le contre-écrou «E» et
régler la vis de retenue du lavier «<D».

Purge des circuits de freinage

1l faut purger tes circuits de freinage lorsqu'ils contien-
nent des bulles d’air, ¢'est-a-dire lorsque la course du
levier au gudion ou de la pédale a droite du véhicule est
longue et élastique.

Onconseille d'effactuer cette opération chez I'un de nos
Concessionaires.

Vorgesehenes Spiel: 0,05 - 0,15.

W Falls das Spiel nicht wie vorgeschrieben ist, muss
man den Splint entfernen, den Stifr herausziehen, die
Gegenmutter «B» l8sen und das Gabelstiick «C» lok-
kern oder ausschrauben, bis man die gewlinschte Po-
sition des Steuerpedals «F» erhihlt. Dann den Stift fur
die Befestigung der Spannstange und den Splintwieder
anbringen.

Gegenmutter «E» [8sen und die Halteschraube «D»,
die zum Hebelrlickgang dient, am Ende dieser Arbeit
einstelien.

Entfernen der Lufiblasen aus der
Bremsanlage

Eine Reinigung der Bremsanlagen ist dann angesagt,
wenn aufgrund von Luftblasen in den Kreisldufen der
Hubdes Hebels an der Lenkstange oder des Pedals auf
der rechten Seite des Fahrzeugs, lang und elastisch
erscheint.

Es wird empfohlen, die obengenannie Operation bei
einemunserer Vertragshéndler durchfihren zu lassen.
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86 Registrazione forcella telescopica

regolabile ig. 18)

Il motociclo @ equipaggiato con una nuova forcella
telescopica idraulica MOTO GUZZ| con regolazione
separata del precarico molle e della frenatura degii
ammortizzatori. Per regolare il precarico delle molle,
agire sul dado «A» usando una chiave di 32 mm.
Ruotando in senso orario si riduce il precarico della
molla; ruotando in senso antiorario, viceversa, si au-
menta il precarico. Per regolare la frenatura idraulica
dell'ammortizzatore, ruotare il pomello «B~». Ruotando
in senso orario si riduce la frenatura idraulica, vicever-
sa, ruotando in senso antiorario, siaumentalafrenatura.
Non forzare il pomello «B» e il dado «A» nelle
posizioni di fine corsa.

Adjustable telescopic fork (ig. 18)

This motorcycle is equipped with a new hydraulic tel-
escopic fork MOTO GUZZ| with separate adjustment of
springs pre-loading and of dampers operation. To ad-
just springs pre-loading, turn nut «<A» through a 32 mm
wrench. Turning it clockwise the spring pre-loading is
reduced; turning it counterclockwise, the pre-loading
increases.

To adjust the damper hydraulic operation, turn knob
«B».

Turn it clockwise, the hydraulic operation decreases;
turning it counterclockwise, it increases.

Do not force the knob «B» and the nut «A» to the
extreme positions.




Fourche téléscopique réglable (ig. 18)
Le moteur esl equipé d’une nouvelle fourche
téléscopique hydraulique MOTO GUZZI avec réglage
séparé de |la précharge des ressorts et du freinage des
amortisseurs. Pour régler la précharge des ressorts,
tourner I'écrou «A» par|'entremise d'une clé de 32 mm.
Tourner en sens horaire pour réduire la précharge du
ressort. Tourner en sens inverse pour augmenter la
précharge du ressort. Pour régler le freinage hydrauli-
que de Famortisseur, tourner le bouton «B». Tourner ce
bouton dans le sens horaire pour réduire le freinage
hydrauiique; le tourner en sens inverse pour augmenter
le freinage.

Ne pas forcer le bouton «B» et I'écrou «A» dans les
positions extrémes.

Einstellung der einstellbaren

Teleskopgabel (ab. 18)

Das Motorrad ist mit einer neuen Hydraulikieleskopgabel
MOTO GUZZ! mit getrennter Einstellung der Federvor-
spannung und der Stossdampferwirkung ausgestatiet.
Um die Federvorspannung einszustellen, die Mutter
«A» mit einem 32 mm. Schidssel drehen. Durch Dre-
hung in Uhrzeigersinn vermindert man die Federvor-
spannung zu. Dreht man gegen den Uhrzeigersinn,
wird die Federvorspannung erhéht.

Um die hydraulische Stossdampferwirkung einzustel-
len, den Kugelgriff «B» umdrehen. Durch Drehung in
Uhrzeigersinn vermindert man die hydraulische
Dampfung, hingegen, in Gegenuhrzeigersinn nimmt
die Dampfung zu.

Den Kugelgriff «<B» und die Mutter «A» in seinen
Endstellungen nicht eintreiben.
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N.B. - E’ imporiante che il precarico delle molle e la
frenatura degli ammortizzatorl siano regolate in
maniera uniforme su entrambi gli steli forcella,
(entrambi i dadi di regolazione precarico dovranno
essere ruotati del medesimo valare, partendo dalle
posizioni di fine corsa, e cosi pure i due pomelli di
regolazione frentura idraulica).

Per evitare il danneggiamento degli ammortizzatori
in caso di marcia su strade sconnesse, evitare di
regolarli (pomelio «B») nella posizione di massima
frenatura.

N.B. - It's imporiant that spring pre-loading and
damper operation are equally adjusted on both
forks prongs, (equally turn both pre-loading ad-
justment nuts, beginning from end of stroke posi-
tlon, as well as the two hydraullc operation adjusi-
ment knobs).

To avoid the damaging of the shock-absorbers
when riding on uneven roads, do not adjust them
{(knob «B») in position of maximum braking.



ATTENTION: Il est important que la précharge des
ressorts ainsi que le freinage des amortisseurs
saient réglés de fagon uniforme sur les deux cotés
des tiges de la fourche (les deux écrous de réglage
de la précharge devront étre tournés d’une valeur
égale, en partant des positions de fin de course.
Cela vaut aussi pour les deux boutons de reglage
du freinage hydraulique).

Pour éviter 'endommagement des amortisseurs en
marchant sur des routes defoncées, ilest nécessaire
de ne pas régler le bouton «B» sur la position de
maximum freinage.

ANMERKUNG: Es ist wichtig, dass die Federvor-
spannung und die Stossddmpferwirkung
gleichmaéssig auf beiden Gabelstangen eingestellt
werden, (beide Mutter fiir dle Eistellung der Vor-
spannung missen um den gleichen Wert von den
Endstellungen gedreht werden, sowie die zwei
Kugelgriffe fiir die Einstellung der hydraulischen
Démpfung).

Um den Stossdémpfern Beschédigungen im Falle
von Fahrt auf schlechte Sirassen zu vermeiden,
diese nichtin der Stellung der maximalen Dampftung
einstellen (Kugelgriff «B»).
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90 Registrazione ammortizzatori poste-

riori (fig. 19)

Il motociclo 8 equipaggiato con ammortizzatori aventila
regolazione separatadel precarico molle e dellafrenatura
idraulica.

Per regolare il precarico delle molle, agire manualmen-
te sulla ghiera «A».

Ruotando in senso antiorario (guardandc dall'alto) si
aumenta il precarico delle molle; ruotando in senso
orario, viceversa, si riduce.

Per regolare la frenatura idraulica dell'ammortizzatore,
agire sul pomolo comando regolazione «B».

Adjusting the rear shock absorbers
(fig. 19)

The motorcycle is equipped with shock absorbers with
separate adjustment of the springs pre-loading and the
action of the dampers.

To adjust the springs pre-loading, tum ringnut «A»
manualiy.

Rotating in a counter-clockwise direction (looking down
from above) the preloading of the springs is increased;
viceversa, rotating in a clockwise direction, itis reduced.
To adjust the hydraulic braking of the suspension, turn
adjustment control knob «B».



Réglage des amortisseurs arriere
{fig. 19)

Cefte moto est équipeée d’amortisseurs ayant un ré-
glage séparé de la précharge des ressorts et du frei-
nage hydraulique.

Pour régler la précharge des ressorts, faire tourner ala
main 'écrou «A»:

En tournant de droite a gauche (en regardant d’en
haut), on augmente la pré-charge des ressorts; en
taurnant de gauche a droite, au contraire, on la réduit.
Pour régler le freinage hydraulique de 'amortisseur,
agir sur le pommeau commande réglage «B».

Einstellung der hinteren StoBdampfer
{Abb. 18)

AmMotorrad befinden sich StoBdampfer mit getrennter
Einstellung der Federvorspannung und der
Hydraulikbremsung.

Zur Vorspannung der Federn Scheibe «A» von Hand
betatigen.

Durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn (von oben
gesehen) wird die Vorspannung der Federn verstirkt.
Durch Drehen dagegen im Uhrzeigersinn wird sie ge-
schwécht.

Zum Einstellen der hydraulischen Bremskraft des
StoBdampfers den Stellknopf «B» betétigen.
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In funzione delle necessita e del carico sulla moto,
esistono molteplici posizioni di regolazione; dalla posi-
zione “1” molto morbida (frenatura idraulica minima)
alla posizione “5" molto rigida (frenatura idrautica mas-
simay).

La pressione di carica e di esercizio degli ammortizza-
tori posteriori & di 5+7 BAR da controllare con apposito
manometro; per una eventuale ricarica utilizzare azoto
0 aria disidratata.

Per il controllo della pressione degli ammortizzator! é
necessario rivolgersi presso le sedi dei nostri conces-
sionari.

N.B. - E’ sempre opportuno, per una buona stabilita
del motociclo, assicurarsi che entrambi gll ammor-
tizzatori slano regolati nella medesima posizione
sia per quanto riguarda il precarico molle che per la
{aratura della frenatura idraulica.

According to needs and the load on the motorcycle,
there are several setting positions; from position «1»
very soft (minimum damping) to position «5» very hard
{maximum damping).

The filling and operating pressure of the rear shock
absorbers is 5+7 BAR, to be checked using the correct
gauge; for filling, use nitrogen or dehydrated air.

The shock absorber pressure should be checked by an
authorized Moto-Guzzi dealer.

N.B. - Each shock absorber should have the same
spting loading and damper setting as the other
shock absorber to ensure maximum stability of the
vehicle.



En fonction des besoins et de la charge supportée par
la moto, plusieurs positions de réglage peuvent étre
choisies: de la position “1" trés souple (freinage hydrau-
lique minimum) & la position “5” trés dure (freinage
hydrauligue maximumj.

La pression de charge et de fonctionnement des
amortisseurs AR est de 5 a 7 bars.Le contrle doit étre
effectué 4 laide d’'un manométre. En cas de recharge
nécessaire, uliliser de 'azote ou de I'air déshydraté.
Pour le coniréle de la pression des amortisseurs,
s'adresser & I'un de nos concessionnaires.

N.B. - Pour assurer le maximum de stabilité au
véhicule il faut que les deux amortisseurs soient
réglés de la méme fagon. Cette remarque concerne
aussi bien la précharge des ressorts que le réglage
du freinage hydraulique.

Je nach Bedarf und der aui dem Motorrad vorhandenen
Belastung kdnnen unterschiedliche Einstellpositionen
gewahit werden: von Position «1», sehr weich (minima-
le Hydraulikbremsung), bis Position «5», sehr hart
(max. Hydraulikbremsung).

Der Lade- und Betriebsdruck der vorderen StoBdamp-
fer betrdgt 5 bis 7 bar, die mittels Druckmesser zu
kontrollieren sind. Zum eventuellen Nachladen verwen-
de man Stickstoff oder dehydratisierte Luft.

Es empfiehit sich, die Kontrolle der StoBdampfer durch
unsere Vertragshdndier vornehmen zu lassen.

BEACHTE: Zur besseren Stabilitit des Motorrads
empfiehlt sich, stets nachzupriifen, ob beide StoB-
ddmpfer sowohl hinsichtlich der Federvorspannung
als auch der Kalibrierung der Hydraulikbremsung
gleich eingestelit sind.
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94 Registrazione dello sterzo (fg. 20)

Perla sicurezzadiguida, lo sterzo deve essere regolato
inmodo tale darendere possibile illibero movimento del
manubrio, ma senza gioco.

B Togliere la piasira bloccaggio manubrig «D»;

B allentare la vite bloccaggio testa di sterzo «A»;

B svitare il dado tenuta testa di sterzo «B»;

W avvitare o svitare it dado di regolazione «C» fino a
che il gioco sia regolare.

A registrazione avvenuta, bloccare il dado «B» ¢ la vite
bloccaggio testa di sterzo «A».

Si consiglia di effettuare la suddetia operazione prasso
le sedi dei nosiri concessionari.

Adjusting the steering ig. 20)

To ensure safe riding, the steering should be adjusted
to allow free movement of the handlebars without any
play.

M Remave bar locking plate «D».

B loosen the steering head fixing bolt «A=»;

M undo the steering head nut «B»;

W turn the adjuster nut «C» to take up any play.
When play has been adjusted tighten the nut «B» and
the steering head fixing bolt «A».

This operation is best carried out by a Moto-Guzzi
dealer.



Réglage de la colonne de direction
(fig. 20)

Pour des raisons de sécurité, la colonne de direction
doit étre régiée de fagon & ce que le guidon tourne
ibrement mais sans jeu.

W Enlsver |a plague blocage guidon «D».

B Desserrer la vis de blocage de la téte de diraction
«A»;

B deévisser I'écrou de fixation de la téte de direction
«B»;

B visser ou dévisser I'écrou de réglage «C».

Aprés le réglage, bloquer I'écrou «B» et la vis de
blocage de la téte de direction «A».

Onconseille d'effectuer cette opération chez 'unde nos
conecessionaires.

Einstellung der Lenkung (abe. 20)

Zur Gewdhrleistung der Fahrsicherheit muss die Len-
kung immer so eingestellt sein, dass die Lenkstange
frei, aber ohne Spiel ist.

B Lenkrad-Verrieglungsplatte «D» herausnehmen.
B Die Befestigungsschraube am Lenkkopf «A» l§sen.
B Die Haltemutter am Lenkkopf «B» lockern.

B Die Einstelimutter «C» anziehen oder I6sen, bis das
Spiel gleichmdssig ist.

Nachdem man die Einstellung beendet hat, zieht man
die Mutter «B» und die Befestigungsschraube am
Lenkkopf «A» fast.

Es wird empfohlen, die obengenannte Operation bei
einem unserer Vertragshandler durchftihren zu lassen.
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SMONTAGGIO RUOTE DAL
VEICOL.O

Ruota anteriore (ig. 21)

Per smontare a ruota dal veicolo operare come segue:
B disporre il veicolo sul cavalletto centrale, mettere un
supporto sotto il basamento motore per sollevare la
ructa da terra;

W svitare le viti «A» che fissano le pinze ai gambali
della forcella e staccare dai gambali stessi le pinze con
mentate le relative tubazioni;

M svitare il dado «C» tenuta perno ruota;

B allentare le viti «E» fissaggio gambali al perno;

| sfilare il perno «F» asservando come sono montati

21

REMOVING THE WHEELS

Front wheel ig. 21)

Remove the wheel as follows:

B place the machine securely on its centre stand,
place a support under the engine base in order to lift the
wheel from the ground;

M undo the bolts «A» holding the brake calipers to the
fork legs and remove the calipers complete with hoses;
B unscrew the spindle retaining wheel nut «C»;

M [oosen the pinch bolts «E»;

B remove the wheel spindle «F» paying attention to
the position of the spacers «D», then remove the wheel;



DEMONTAGE DES ROUES DU
VEHICULE

Roue AV qig. 21)

Pour démonter |a roue avant, il faut:

H mettre la moto sur la béquille centrale et placer une
cale sous le moteur pour soulever la roue avant;

B dévisser les vis «A» qui fixent I'étrier aux branches
de la fourche et dégager I'étrier avec les tuyaux relatifs;
B deévisser I'écrou «C» qui maintien I'axe roue;

W dévisser les vis «Exde fixation de la fourche & I'axe
de |a roue;

B retirer I'axe «F» en examinant la position des
entretoises «D» et enlever la roue;

AUSBAU DER RADER VOM
FAHRZEUG

Vorderrad (abb. 21)

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu
kénnen, geht man wie folgt vor:

W das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbocken,
eina Stiitze unter das Motorgehause legen, um das Rad
vom Boden zu heben;

B Die Schrauben «A», die die Bremszange and die
Gabelhiilse befestigen, ausschrauben, von der Gabel-
hillse selbst die Bremszange mitden montierten Leitun-
gen abnehmen;

B die Mutter «C» zur Befestigung des Radbolzens
abschrauben;
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i distenziali «D», e togliere la ruota;

B per il rimontaggio procedere in ordine inverso, fa-
cendo attenzione alla corretta posizione dei distanziali;
azionare, quindi, ripetutamente le leve dei freni per
riportare i pistoncini delle pinze nella posizione normale.

AVVERTENZA PER VEICOLI EQUIPAG-
GIATI CON RUOTE A RAGGI

In occasione di ogni tagliando di manutenzione &
necessario controllare Fintegrith e la tensione dei
raggi ruote.

Lamarcia in condizione di tensione ragginon corretta
0in presenza di uno o pitl raggi rotti pud danneggiare
la ruota con conseguenti rischiriguardantila sicurezza
e la stabilita del veicolo.

Rispettare in ogni caso le prescrizioni di carico massi-
mo indicate sui documentf di circolazione.

W refitting the wheel is the reverse of the above proce-
dure; care should be taken to fit the spacers in the
correct position; pump the brake lever and pedal a few
times to return the caliper pistons to their normal posi-
tion,

INSTRUCTIONS FOR VEHICLES EQUIP-
PED WITH SPOKE WHEELS

At sach maintenance contral, check for integrity and
tension of the wheel spokes.

Awrong spoke tension or the breakage of one or more
spokes may affect the wheel, thus compromising the
vehicle safety and stability.

Always observe the maximumload indications provided
on the official circulating papers.



B pour le remontage, procéder dans le sens inverse,
enveillant & remettre ies entretoises dans leur position
dorigine. Ensuite, actionner & plusieurs reprises les
leviers des freins pour que les pistons des étriers
reprennent leur position normale.

INSTRUCTIONS POUR VEHICULES
MUNIS DE ROUES A RAYONS

A chague révision d'entretien, il est nécessaire de
contrler I'état et la tension des rayons.

Une mauvaise tension ou larupture d’'un ou plusieurs
rayons peuvent abimer la roue et compromettre la
stabilité et donc la sécurité du véhicule.

Respecter de toute fagon les indications de charge
maximum reportees sur les papiers de circulation.

B die Mutter «E» zur Gabelhllsenbefestigung an den
Bolzen Igsen;

W den Bolzen «F» herausziehen und die Montage des
Abstandstlickes «D» beachten; das Rad herausneh-
men;

W Bei der Wiedarmontage in umgekehrten Reihenfol-
ge vorgehen, indem man auf eine korrekte Stellung des
Distanzstiickes acht geben muss; dann die Hebeln an
den Bremsen wiederholt betitigen, um die
Zangenkslbenchen in die normale Steflung wieder brin-
gen.

HINWEISE ZU FAHRZEUGEN, DIE MIT
DRAHTSPEICHENRADERN AUSGES-
TATTET SIND

Bei jedem Wartungsschein sind der einwandfreie Zu-
stand und die Spannung der Drahtspeichen der Rader
zu Oberpriifen.

Fahrt man mit einer nicht perfekten Speichenspannung
oder mit einer bzw. mehreren defekten Speichen,
kann das Rad beschidigt werden, was die Sicherheit
und die stabile StraBenlage des Fahrzeugs beein-
trachtigen kann.

Die im Fahrzeugschein angegebenen Varschriften
zur maximalen Last sind auf alle Félle einzubalten.
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100 Ruota posteriore (ig. 22)

Per smontare la ruota posteriore dal braccio forcellone
e scatola trasmissione operare come segue:

B porre il veicolo sul cavalletto centrale;

W togliere il silenziatore sinistro;

W svitare il dado «A~» con roseita «B» sul pernc laio
scatola;

H allentarelavite bloccaggio perno «D» sul braccio del
forcellone;

W sfilare il perno «C» dalla scatola, dal mozzo e dal
braccio forcellone;

W sfilare il gruppo piastracon montatalapinza «E», dal
pernadifermo sul forcellone, fissandoil suddetto gruppo
al telaio;

22

Rear wheel ig. 22)

To remove the rear wheel from the swinging arm and
from the final drive box proceed as follows:

B place the machine securely on its centre stand;

B remove the left side silencer;

B undo the spindle nut «A» and washer «B» on the
final drive box side;

B loosen the pinch bolt «D» on the swinging arm;

B slide the spindle «C» out from the final drive box, the
hub, and the swinging arm;

B remove the plate assembly complete with caliper
«E» from the torque arm and fix this assembly to the
frame;

B lean the machine to the right just enough to be able



Roue AR ig. 22)

Pour dégager la roue AR de bras oscillant et du pont, il
faut:

B mettre la moto sur la béquille centrale;

B enlever le silencieux gauche;

8@ retirer I'écrou «A» et la rondelle «B» de I'axe de la
roue, coté pont;

B desserrerlavisde blocage «D» entre 'axe de laroue
et le bras oscillant;

B degager I'axe de la roue «C» du pont, du mayeu et
du bras osciltant;

W extraire la plaque avec 'étrier «E» de la goupitle du
bras oscillant la fixant au cadre;

B inclinerla moto du cété droit pour dégager laroue du
bras oscillant et du pont.

Hinterrad (anb. 22)

Um das Hinterrad aus der Schwinge und dem Antriebs-
gehé&use ausbauen zu kénnen, geht man wie folgt vor:
B das Fahrzeug auf dem Zentralstdnder aufbocken;
B den linken Schallddmpfer abnehmen;

B die Mutter «A» mit Scheibe «B» am Bolzen der
Gehiuseseite ausschrauben;

B die Schraube zur Befestigung des Bolzens «D» am
Schwingarm losschrauben;

B den Bolzen «C» aus dem Gehause, von der Nabe
und dem Schwingarm herausziehen;

B Die Platte mit der montierten Zange «E» aus dem
Halterungstift auf der Schwinge herausnehmen, und
diese am Fahrgesteli befestigen.
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1 02 B inclinare il veicolo sul lato destro quel tanto da poter

sfilare la ruota dal braccio del forcellone e scatola
trasmissione.

Per rimontare la ruota, invertire I'ordine di smontaggio
tenendo presente di infilare Ja piastra completa di pinza
sul fermo del braceio sinistro del forcellone oscillante.

Bilanciatura ruote
Per migliorare la stabilita e diminuire le vibrazioniad alta
velocit, le ruote devono essere ben bilanciate.

Siconsiglia di effettuare la suddetta operazione presso
le sedi dei nostri concassionari.

to disengage the wheel from the swinging arm and the
final drive box and remove.

Refitting the wheel is the reverse of the above procedu-
re; remembertoinsert the plate assembly complete with
caliper onto the torque arm of the left swinging arm.

Wheel balancing

To improve stability and decrease vibrations at high
speed, the whesls must be well balanced.

This operation is best carried out by a Moto-Guzzi
dealer.



Pour le remontage, procéder dans le sens inverse en
veillant a infiler la plaque avec I'étrier dans sa fixation
sur le bras oscillant gauche.

Equilibrage des roues
Pour améliorer |a stabilité et réduire les vibrations a
haute vitesse, les roues doivent étre bien équilibrées.

il ast conseillé de faire accomplir ces opérations & 'un
de nos concessionaires.

B Das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite kippen,
dass man das Rad vom Schwingarm und dem Antriebs-
geh&use heranziehen kann.

Beim Wiedereinbauen des Rades geft man in umge-
kehrter Reihenfolge vor, wobei man darauf achten
muss, dass man die Platte mit der Zange auf der
Halterung des linken Gabealbeins aufseizt.

Auswuchten der Réder

Zum Verbessern der Stabilitéat und zum Minimieren der
Schwingungen bei hohen Geschwindigkeiten sind die
Réder gut auszuwuchten.

Es wird empfohien, diese Arbeit bei unseren Handlern
durchfiihren zu lassen.
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104 Pneumatici

| pneumatici rientrano tra gli organi pit importanti da
controliare.

Da essi dipendono: la stabilita, il confort di guida del
veicolo ed in alcuni casi anche l'incolumita del pilota.
E’ pertanto sconsigliabile limpiego di pneumatici che
abbiano battistrada inferiore a 2 mm.

Anche una anaormale pressione di gonfiaggio pud pro-
vocare difetti di stabilit ed eccessiva usura del pneu-
matico.

Le pressioni prescritte sono:

B ruota anteriore: con una o due persone 2,3 BAR.
B ructa posteriore: con una persona 2,5 BAR; condue
persone 2,8 BAR.

| valorl Indicati si intendono per impiego normale
(turistico). Per impiego a velocitd massima conti-
nuativa, impiego su autostrada, & raccomandato un
aumento di pressione di 0,2 BAR ai valori sopra
Indicati.

Tyres

Tyres are among those machine components which
require regular checking.

Machine stability, rider comfort and safety all depend on
good tyre condition.

Do not use tyres with less than 2 mm of tread.
Incorrect tyre pressures can cause instability and ex-
cessive tyre wear.

Tyre pressures:

B front wheel: with one or two riders 2.3 BAR.

B rear wheel: with one rider 2.5 BAR; with two tiders
2.9 BAR.

These pressures are for normal touring use. For
continuous high speed cruising (e.g. on mototr-
ways) the above pressures should be increased by
0.2 BAR.



Pneus

Le contrile des pneus est extrémement important puis-
que la stabilité de la moto, le confort de conduite et,
dans certains cas, la sécurité du pilote dépendent
d'eux.

Il est donc deconseillé d'utiliser des pneus dont la
sculpture est inférieure a 2 mm. Un gonflage anormal
peut également altérer 1a stabilité du véhicule et provo-
quer une usure excessive du pneu. Les pneus doivent
étre gonflés aux pressions suivantes:

B roue avant: 2,3 BAR avec ou sans passager;

W roue arriére: 2,5 BAR sans passager ou 2,9 BAR
avec passager.

Ces valeurs se référent 4 une conduite normale
(tourisme). Pour les longues distances a grande
vitesse (par ex. sur autoroutes), H est conseillé
d’augmenter de 0,2 BAR la pression indiquée ci-
dessus.

Reifen

Reifen gehéren zu den wichtigsten Teilen, die
regeiméssig nachgepriit werden missen. Davon kén-
nen Fahrzeugstabilitdt, Reisekomfort und sogar die
Sicherheit des Fahrers abh&ngen.

Daher ist es nicht empiehlenswert, Reifen mit siner
Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benutzen. Auch ein
falscher Reifendruck kann Stabilitidtsfehler und
grésseren Reifenverschleiss verursachen. Der
vorgerschriebene Druck ist:

B Vorderrad: mit einer oder zwei Personen: 2,3 BAR
B Hinterrad: mit einer Person: 2,5 BAR, mit zwei
Personen: 2,9 BAR.

Die angegebenen Werte sind fiir normales Fahren
(Touring) zu verstehen; bel hoher Geschwindigkeit
{Autobahnfahren) ist der Reifendruck um 0,2 BAR
zu erhéhen.
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106 Smontaggio e rimontaggio pneu-

matici sulle ruote

Il motociclo € equipaggiato con cerchiin lega d'alluminio
che, pur presentando una notevole resistenza meccani-
ca, possono tuftavia essere danneggiati, sia dal lato
estetico che funzionale, dali'uso dinon appropriati attrez-
zZiusatidurante le operazioni di smontaggio e di montaggio
del pneumatico sul cerchio. Pertanto per le suddette
operazioni si consiglia 'impiego di ferri che non presen-
tino nervature e spigoli sulle parti che dovranno andare
acontatto conilbordo del cerchio: la superficie dicontatto
dovra essere ampia, ben levigata e con i bordi opportu-
namente arrotondati; 'uso di uno degliappositi lubrifican-
ti reperibili in commercic facilita lo scorrimento e l'asse-
stamento del pneumatico sul cerchio durante lo
smontaggio e il Himontaggio ed elimina la necessita di
carichi elevati sui ferri; a tal proposito & anche importan-
tissimo che I talloni del pneumatico siano ben assestati
nel canale centrale del cerchio.

Durante il montaggio dei pneumatici occorre inolire
tenere presente che le coperture che presentano
eventualements una freccia stampigliata sul fianco
laterale dovranno essere montate nel seguente modo:
M con la freccia rivolta nel senso della rotazione di
marcia per la ruota posteriore;

M conlafrecciarivolta in senso contrario alla rotazione
di marcia per la ruota anteriore.

N.B. - Quanto sopra & valido salvo indicazioni con-
trarie riportate sul pneumatico.

Tyre fitting

This machine s fitted with cast, aluminum alloy rims; even
though these are very strong they can be damaged both
aasthetically and mechanically by the use of incorrect
tools when removing and fitting tyres. Tyre levers should
not have sharp edges or ribbing in those places where
they come intc contact with the rim; lever contact
surfaces should be smooth and edges should be
rounded.

Use of a suitable commercially available lubricant facili-
tates tyre removal and fitting therefore making strenu-
ous use of the levers unnecessary. It is important to
ensure that the tyre beads settle properly into the centre
rim groove.

Some tyres have an arrow moulded on the sidewall, in
these cases the tyres should be fitted as follows:

B rearwheel: arrow pointing in the direction of rotation;
B front wheel: arrow pointing against the direction of
rotation.

N.B.-These instructions sheould be followed unless
otherwise directed by the tyre manufacturer.



Démontage et remontage des pneus
La moto est équipée de jantes en alliage d'aluminium
qui, malgré leur forte résistance mécanique, pourraient
&tre endommagéss (sur le plan esthétique ou fonction-
nel) au cours du montage ou du démontage du pneu si
les outils utilisés ne sont pas appropriés. Par consé-
quent, il estconseillé d'effectuer ces opérations avec un
démonte-pneus sans rayure ou angle vifs & l'endroit qui
ira au contact de la jante: la surface de contact doit tre
parfaitement ligse, suffisamment grande et arrodie sur
les bords. L'utilisation de lubrifiants en vente dans le
commerce facilite le montage et le démontage du pneu
en évitant de forcer avec le démonte-pneu. De plus, il
est trés important de vérifier que les talons du pneu
soient bien en place dans le canal centrale de la jante.
Encas de pneus avec unefléche surle ctté, veiller ales
remonter de |a fagon suivante:

M aveclafléche orientée dans le sens de rotation pour
la roue arriére;

W avec la fleche orientée dans le sens opposé a celui
de la rotation pour ia roue avant.

N.B. - Ces instructions sont valables sauf indica-
tions contraires reportées sur le pneu.

Auf-u. Abbau von Reifen auf Rader 107

Das Fahrzeug ist mit Radern in Alulegierung ausgerd-
stet, die eine hohe mechanische Stabilitat bieten, aber
durch Benutzung von Werkzeugen bei Auf- und Abbau-
arbeiten beschadigt werden kbénnen.

Daher empfehlen wir die Benutzung von Werkzeugen,
die keine Rippen oder Kanten auf der Felge zugekehrien
Seite aufweisen.

Die Berihrungsflache muss breit, glatt und mit
verrundeten Kanten versehen sein. Die Benutzung
eines entsprechenden Handelsschmiermittels erleich-
tert das Gleiten und das Einsetzen des Reifens auf die
Felge und vermeidet somit hohe Hebelbelastung der
Werkzeuge.

Es ist auch wichtig, dass die Reifenwiiste in den mittle-
ren Kanal der Felge eingesetzt werden,

Wahrend der Montage der Bereifung ist folgendes zu
beachten:

sollten die Reifen eine Pfeilmarkierung seitlich aufwei-
sen, so sind sie wie folgt zu montieren:

B mit dem Pfeil in Fahririchtung filr das Vorderrad.
B mitdem Pfeilin entgegengesetzer Fahrtrichtung fiir
das Hinterrad;

Vermerk!-Das obige gilt nur wenn keine gegensitz-
liche Anweisungen auf dem Reifen angegeben sind.
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PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

PERCORRENZE 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
OPERAZIONI
Olio motore R R R R
Filtro olio a cartuccia R R
Filtro olio a rete C C
Filtro aria C R C
Fasatura accensione A
Candele A A R A
Giuoco valvole A A A A
Garburazione A A A A
Serraggio bulloneria A A
Serbatoio carburante, fiitri rubinetti, tubazioni A
Olio cambio R A R A
Olio trasmissione posteriore R A R A
Cuscinetti ruote ¢ sterzo
QOlio forcella anteriore
Motorino avviamento e generatore
Fluido impianto frenante A A A R
Pastiglie freni A A A A

A = Manutenzione - Centrollo - Regolaziene - Eventuale sostituzicne. / C = Pulizia. / R = Sostituzione.
Saltuariamente controllara il livello dell’elettrolito nella batteria e lubrificare le articolazioni dei comandi ed i cavl flessibili;

ognl 500 km controllare Il livello dell’olio motore.

In ogni caso sostituire I'olic motore almeno una volta all'anno.

Controllare periodicamente la iensione dei raggi ruota.




20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km
R R R R R R R
R R
C [
R c R C R Cc R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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MAINTENANCE SCHEDULE

MILEAGE COVERED 1000 mi. 3000 mi. 6000 mi. 9000 mi.
ITEMS (1500 Km) (5000 Kmy) (10000 Km) (15000 Km)
Enging ol R R R R
Qil filter cartridge R R
Wire gauze ail filter Cc C
Air filter C R C
Ignition timing A
Spark plugs A A R A
Rocker clearance A A A A
Carburetion A A A A
Nuts and bolts A A
Fuel tank, cocks filters and pipes A
Gear box oil R A R A
Rear drive box oil R A R A
Wheel and steering bearings
Fork legs oil
Starter motor and generator
Brake systems fluid A A A R
Brake pads A A A A

A = Inspections - Adjustments - Possible replacements - Servicing. / C = Cleanings. / R = Replacements.
Occasionally, check the electrolyte level in battery, lubricate joints and cables; every 500 km (300 miles) check the engine

oil level.

In any case, renew this oil at least once a year.
Periodically check the tension of the wheel spokes.




12000 mi. 15000 mi. 18000 mi. 21000 mi. 24000 mi. 27000 mi. 30000 mi.
{20000 Km) (25000 Km) (30000 Km) (35000 Kmy) (40000 Km) (45000 Km) (50000 Kmy
R R R R R R R

R R
C [
R c R C R Cc R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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PROGRAMME D’ENTRETIEN

PARCOURS 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
OPERATIONS
Huile moteur R R R R
Cartouche du filire & huile R R
Filtre a tamis C C
Filtre air C R o]
Calage de l'allumage A
Bougies A A R A
Jeu des culbuteurs A A A A
Carburation A A A A
Contrble boulonnerie A A
Réservoir, filtres robinets, tuyaux A
Huile boite & vitesse R A R A
Huile du pont R A R A
Roulements roues et direction
Huile bras de fourche avant
Démarreur, générateur
Liquide des freins A A A R
Plaquettes des freins A A A A

A = Entretien - Contrdle - Réglage - Remplacement si nécessaire. / C = Nettoyage. / R = Remplacement.
Pérodiquement vérifier le niveau de I'électrolyte de la batteris, tous les joints, articulations et cables flexibles; tous les 500

km vérifier le niveau d’huile moteur.

En tous cas, vidanger I'huile moteur une fols par an.
Vérifier périodiquement la tensions des rayons roue.




20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km
R R R R R R R
R R
C [
R c R C R Cc R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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114 WARTUNGSPROGRAMM

KILOMETERLEISTUNG 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
OPERATIONEN
Motorél R R R R
Olfilterpatrone R R
Olnetzfilter C [«
Luftfilter C R >
Zlndphasenstellung A
Ziindkerzen A A R A
Ventilspiel A A A A
Vergasung A A A A
Verschraubungen A A
Benzintank, Hahnfilteren und Leitungen A
Wechselgetriebedi R A R A
Hinterradachsantriebil R A R A
Lager der Réder und Lenkung
Vorderradgabelél
Anlasser und Generator
Bremstliissigkeit A A A R
Bremsbeldge A A A A

A = Wartung, Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch - € = Reinigung - R = Austausch

Den Elektrolytstand in der Batterie 6fters dberpritfen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabel schmieren. Alle 500
Km den Stand des Motordles kontrollieren.

Auf jedem Fall einmal jahrlich muss das Ol vollstandig erneuent werden.

Periodisch die Radspeichen-spannung nachprifen.



20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km
R R R R R R R
R R
C [
R c R C R Cc R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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116 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore

Controllo livello olio (fig. 23)

Ogni 500 km controllare it livello dell’olio nel basamento
motore: 'olio deve sfiorare Ia tacca del massimo segnata
sull’'astina del tappo «As».

Se I'olio & softo il livello prestabilito aggiungerne della
qualita e gradazione prescritta.

1l controllo va effettuato dopo che il motore ha
girato qualche minuto: il tappo «A» con astina di
livello deve essere avvitato a fondo.

LUBRICATION

Engine lubrication

Checking the oil level (fig. 23)

Check the crankcase oil level every 500 km; the oil
should reach the «Max» mark on the dipstick «A»_ lf the
oilis below this level, top up with the recommended type
and grade of oil.

The oil level check should be carried out after the
engine has run for a few minutes: the dipstick plug
«A» should be screwed fully home.



LUBRIFICATION

Lubrification du moteur

Contréle du niveau d’huile (fig. 23)

Tous les 500 km, contrdler le niveau d’huile dans le
carter du moteur: Fhuile doit effleurer le niveau “maxi”
de la jauge du bouchon «A».

Si nécessaire, ajouter de I'huile de la quantité prescrite.
Le contrdle doit toujours étre effectué aprés avoir
laissé tourner le moteur pendant quelques minu-
tes: le bouchon «A» avec jauge doit éire vissé a
fond.

SCHMIERARBEITEN

Motorschmierung

Priifung des Olstandes (Abb. 23)

Alle 500 Kmden Qlstand im Motorgehause tiberpriifan:
das Ol soll den Einschnitt fir das Maximum auf der
Stange streifen, welche an der Stab des Stopfens «A»
gekennzeichent ist.

Wenn das O1 unter dem vorschriebenen Stand steht, ist
das Ol der gleichen Qualitat und Viskositét nachzufdl-
len.

Die Kontrolle muss ausgefiihrt werden, nachdem
der Motor einige Minuten gelaufen ist; der Stopfen
«A» mit Stange fiir die Olstandkontrolle muss da-
nach wieder gut angeschraubt werden.

117



118 Cambio dell’olio (fig. 23 e 24)

Dopo i primi 5001500 km e in seguitc ogni 5000 km

circa sostifuire I'clio. La sostituzione va effettuata a

motore caldo.

Prima di immettere olio fresco lasciara scolare bene la

coppa.

«A» Tappo immissione alio con astina di controllo livel-
lo (fig. 23).

«B» Tappo scarico olio (fig. 24).

Quantita occorrente: litri 3 di olio «Agip Nuovo SINT

2000 SAE 10W/40».

24

Oil change ({figs. 23 & 24)

The oil should be changed after the first 500+1500 km
and every 5000 km thereafter. Change the oil when the
engine is warm.

Allow the sump to drain fully before filling with new oil.
«A» Qil filler plug with dipstick (fig. 23);

«B» Oil drain plug (fig. 24).

Qil required: 3 litres of Agip Nuovo SINT 2000 SAE
10W/40.



Vidange (fig. 23 et 24)

Vidanger aprés les 5001500 premiers km puis tous les
5000 km environ. Les vidanges doivent étre accomplies
a moteur chaud.

Avant de verser I'huile neuve, bien laisser couler toute
Fhuile contenue dans le carter.

«A» Bouchon de remplissage avec jauge (fig. 23)
«B» Bouchon de vidange (fig. 24)

Quantité nécessaire: 3 litres d'huile «Agip Nuovo SINT
2000 SAE 10W/40».

Olwechsel (Abb. 23 u. 24)

Nach den ersten 500+1500 km und alle folgenden 5000
km ca. wirddas Ol gewechselt. Der Olwechsel muss bei
warmem Motor durchgefiihrt werden.

Esistzu beachten, dass die Oelwanne gut ausgelaufen
ist bevor man frischas Oel nachfiillt.

«A» Einfill - und Fillstandstopfen (Abb. 23)

«B» Ablasstopfen (Abb. 24)

Erforderliche Menge: 3 liter Oel «Agip Nuovo SINT
2000 SAE 10W/40»,
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120 Sostituzione filiro a cartuccia e puli-

tura filtro a retina g. 24)

Ogni 15.000 km (3 cambi olio) sostituire la cartuccia
filtrante «A» operando come segue:

W svitare il tappo «B» e lasciare scolare per bene Folio
dalla coppa;

W svitare le viti e staccare la coppa «C» dal basamento
con montato: it filtro a cartuccia «A», il filtro a retina «D»
e la valvolina di regolazione pressione olio «E».

B svitare la cartuccia filtrante «A» e sostituirla con una
originale. E' opportuno, quando sisastituiscela cartuccia
«A», smontare anche il filtro a retina «D», lavarlo in un
bagno di benzina e asciugarlo con getto di aria com-
pressa. Rimontarlo sulla coppa dopoe aver soffiato con
aria compressa i canali della coppa.

Nel rimontare la coppa sul basamento ricordarsi di
sostituire la guarnizione tra coppa e basamento.

Pear le suddette operazioni & opportuno rivolgersi pres-
so le sedi dei nostri concessionari.

Changing the filter cartridge and

cleaning the mesh filter (ig. 24)

Thefilter cartridge «A» should be changed avery 15,000
km (every 3 oil changes) as follows:

B unscrew the drain plug «B» and allow the sump oil to
drain off fully;

B undo tha screws and remove the sump cover «C»
from the crankcase: this assembly includes the filter
cartridge «A», the mesh filter «D» and the oil pressure
valve «E»,

B When changing the filter cartridge «A» it is also a
good idea to remave the mesh filter «<D» and wash it in
petrol; dry by blowing with compressed air. Blow the oil
ducts in the sump out with compressed air and refit the
mesh filter.

Do not forget to fit 2 new sump gasket when refitting the
sump.

This operation is best carried out by a Molo-Guzzi
dealer.



Remplacement de la cartouche de

filtre et nettoyage de la crepine ig. 24)
Tous les 15.000 km (toutes les 3 vidanges), remplacer
la cartouche de filtre «<A» en procédant de la fagon
suivante:

W dévisser le bouchon «B» et laisser couler toute
I'huile contenue dans le carter;

B dévisser les vis etdégager le carter «C» aveg lefilire
acartouche «A», lefiltre & crépine «D> etla soupape de
réglage de la pression de 'huile «E»

B dévisser la cartouche de filtre «A» et la remplacer
par une cartouche d'origine. Il est conseillé de profiter
de cette opération pour démonter la crépine «D», la
lever en la plongeant dans de I'essence et la sécher &
I'air compirmé. Remonter le filtre & crépine sur le carter
aprés avoir nettoyé les canaux du carter avec un souffle
d'air compiré.

Au remontage, ne pas oublier de remplacer le joint du
carter.

llest conseillé de faire accomplir ces opérations parl'un
de nos concessionaires.

Austausch der Filterpatrone und Rei-

nigung des Netzfilters (avb. 24)

Alle 15.000 km (3 Olwechsel) die Filterpatrone «A»
erneuern, dazu geht man folgendermassen vor:

B Den Ablasstopfen «B» ausschrauben und das Ol gut
aus der Wanne ausfliessen lassen;

B Die Schrauben l8sen und die Olwanne «C» vom
Motorgehéuse komplett mit Filterpatrone «A», Netz-
filter «D» und Oldruckschalter «E» abnehmen;

B die Filterpatrone «A» ausschrauben und mit siner
Originalen ersetzen.

Esist empfehlenswert, wenn man die Filterpatrone «A»
austauscht, auch den Netzfilter «<D» in einem Benzin-
bad zu waschen und mit Druckluft auszublasen. Bevor
man ihn wieder in die Olwanne einbaut, sind die Kanile
dieser mit Druckluft auszublasen. Bei der Wieder-
montage ist nicht zu vergessen, die Dichtung zwischen
der Olwanne und dem Motorgehéuse immer zu wech-
seln.

Diese Arbeilen ldsst man am besten durch unsere
Hiandler ausfihren.
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122 Lubrificazione del cambio
Controllo livello olio (fig. 25)
Ogni 5000 km, controllare che I'clio sfiori il foro del tappo
di livello «Bx.
Se l'olio & sotto il livello prescritto, aggiungerne della
gualita e gradazione prescritta.

25

Gearbox lubrication

Checking the oit level (fig. 25)

Check the oil level every 5600 km; the oil should just
reach the level plug hole «B».

if the oil is below this level top up with the recommended
grade and type of oll.



Lubrification de la boite de vitesse
Contrdle du niveau d’huile (fig. 25)

Tous les 5000 km, contréler que I'huile arrive au ras du
bouchon de niveau «B».

Si nécessaire, ajouter de I'huile de la qualité prescrite.

Schmierung des Getriebes 123
Den Olstand kontrollieren (Abb. 25)

Alle 5000 Km priifen, daB das Ol die Bohrung fiir den
Olstandstopfen «B» streift. Wenn das Ol unter dem
vorgeschriebenen Stand sinkt, muss Ol der gleichen
Qualitat und Viskositat nachgefillt werden.



124 Cambile dell’olio (fig. 25)

Ogni 10.000 km circa sostituire 'olio nella scatola
cambio. La sostituzione deve avvenire a gruppo caldo,
poichg in tali condizioni I'olio & fluido e quindi facile da
scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco, di lasciare
scolare bene la scatola del cambio.

«A» Tappo di immissione.

«B» Tappo di livello.

«C» Tappo di scarico.

Quantita occorrente: litri 0,750 di olio «Agip Rotra MP
SAE 80W/90»,

0il change (fig. 25)

The gearbox oil should be changed aevery 10,000 km.
Drainthe oil when the gearbox is warm as the eil is more
fluid and drains more easily.

Allow the gearbox to drain fully before filling with new oil.
«A» Filler plug.

«B» Level plug.

«G» Drain plug.

Qirrequired: 0.750 litres of Agip Rotra MP SAE 80W/90.



Vidange (fig. 25}

Tous les 10.000 km environ vidanger I'huile de la boite
de vitesse. La vidange doit foujours étre accomplie avec
le groupe chaud de fagon a ce que l'huile soit plus fluide
et coule facilement. Veiller 3 bien laisser couler toute
Yhuile contenue dans |a boite de vitesse avant de verser
de I'huile neuve.

«A» Bouchon de remplissage.

«B» Bouchon de niveau.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité nécessaire: 0,750 litres d'huile «Agip Rotra
MP SAE 80W/30».

Olwechsel (Abb. 25) )

Alle 10.000 Km ca. das Ol im Getriebegehause wech-
seln. Der Olwechsel muss bei warmem Getriebe erfol-
gen, weil das Ofin diesem Fall fliissig und daher einfach
abzulassen ist. Darauf achten, daB das Ol aus dem
Getriebegehiuse gut abgelauien ist, bevor frisches Ol
nachgefilllt wird.

«A» Einfilllstopfen

«B» Olstandstopfen

«C» AblaBstopfen. )

Erforderliche Menge: 0,750 Liter Ol «Agip Rotra MP
SAE 80W/90».
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126 Lubrificazione scatola trasmissione

posteriore (tg. 26)

Controllo livello olio

Ogni 5000 km controllare che 'olio sfiori il foro del tappo
dilivello «A»; se I'glio @ sotto il livello prescritto, aggiun-
gere della qualita e gradazione prescritta.

Rear transmission box lubrication
(fig. 26)

Checking the cil leve!

Check the oil levei every 5600 km; the oil should just
reach the level plug hole «Ax».

If the oil is below this level top up with the recommended
grade and type of oil.



Lubrification du pont arriere (ig. 26)
Contréle du niveau d’huile

Tous les 5000 km, contrier que I'huile arrive au ras du
bouchon de niveau «A». Si necessaire, ajouter de
I'huile de la qualité prescrite.

Schmierung des Hinterachsantriebs- {27

gehauses (aob. 26)

Den Olstand kontrollieren

Alle 5000 Km ist zu priifen, ob das Ol die Bohrung des
Stopfens «A» streift; wenn das O unter dem vorge-
schriebenen Stand liegt, muf Of der gleichen Qualitat
und Viskositat nachgefillt werden.



1 28 Cambio dell’olio

Ogni 10.000 km circa, sostituire I'olio della scatola
trasmissione. La sostituzione deve avvenire a gruppo
caldo, poiché in tali condizioni I'alio & fluido e quindi
facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di lasciare
scolare bene la scatola trasmissione.

«A» Tappo di livello.

«B» Tappo di immissione.

«C» Tappo di scarico.

Quantiti occorrente litri 0,250 di cui:

litri 0,230 di olio «Agip Rotra MP SAE 80W/90»

litri 0,020 di oliv «Agip Rocol ASO/R», oppure «Molykote
tipo A».

Qil change

The transmission box oil should be changed every
10,000 km. Drain the oil when the box is warm as the oil
Is more fluid and drains more easily.

Allow the box to drain fully before filling with new oil.
«A» Level plug.

«B» Filler plug.

«C» Drain plug.

Oil required: 0.250 litres of which: 0.230 It. is «Agip
Rotra MP SAE 80W/90», and 0.020 It. is «Agip Rocol
ASO/R» or «Molykote type A».



Vidange

Tous les 10.000 km environ, vidanger le pont. La
vidange doit toujours étre accomplie avec le groupe
chaud de fagon a ce que Fhuile soit plus fluide et coule
facilement.

Veiller & bien laisser couler toute I'huile contenue dans
le pont avant de verser de I'huile neuve.

«A» Bouchon de niveau

«B» Bouchon de remplissage

«C» Bouchon de vidange

Quantité nécessaire: 0,250 litres d’huile dont:

0,230 litres d’huile «Agip Rotra MP SAE 80W/90~»
0,020 litres d’huile «Agip Rocol ASO/R», ou «Molykote
type A».

Olwechsel .

Alle 10.000 Km ca. soll der Olwechsel bei warmem
Hinterachsantrisb durchgeflihrt werden, weil das Ol in
diesem Fall flissig und daher einfach abzulassen ist.
Nicht vergessen, daB, bevor frisches Oi nachgefillt
wird, das Antriebsgehéduse gut ausgelaufen sein muss.
«A» Olstandstopfen

«Bs» EinlaBstopfen

«C» AblaBstopfen.

Erforderlich Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 Liter O
«Agip Rotra MP SAE 80 W/90»; und 0,020 Liter Ol
«Agip Rocol ASC/R» oder «Molykote Typ A».
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130 Lubrificazione bracci forcella (ig. 27)

Per la sostituzione del liquido nei gambali della forcella
anteriore, operare come segue:

B conmotoveicolo sul cavalletto centrale, smontare la
piastra bloccaggio manubrio e il cruscotto fissato alla
stessa,;

B allentare lavite laterale «C» di bloccaggio dellatesta
di sterzo al braccio forcella;

B svitare il tappo superiore «B=»; quinditogliere il tappo
di scarico «A»;

H premendo leggermente verso il basso la parte ante-
riore del motociclo, si avra la fuoriuscita del tappo «B»;
W rimontare il tappo «A» ed introdurre la guantita di
liquido prescritta (cc 70 «Agip ATF Dexron») attraverso

Front fork lubrication (ig. 27)

To change the fluid in the front forks proceed as follows:
B place the machine on the centre stand, dismantle
the handlebar clamping plate and the instrument panel;
B loosen the side clamp bolts «C» holding the steering
head and the fork together;

H undo the top nut «B»; remgvé the drain plug «A»;
B push the front of the machine downwards, this will
force the tap nut «B» out of the tube since the top nut is
attached to the damper assembly;

B replace the drain plug «A» and fill the fork with 70 cc
of Agip ATF Dexron; pour the fluid into the space
between the fork and the damper assembly;

B release the front of the machine, refit the tap nut «B»

Q)

27




Lubrification des bras de la fourche
AV ig. 27)

Pour remplacer le liguide contenu dans les bras de la
fourche avant, il faut:

B placer la moto sur la béquille centrale, et enlever le
couvercle sur le guidon;

B desserrer lavis latérale «C» de blocage entre la téte
de direction st la fourche;

B dévisser le bouchon supérieur «B» puis retirer le
bouchon de vidange «A»;

W incliner légérement vers le bas I'avant du véhicule
pour faire sortir le bouchon «B»;

B remettre le bouchon «A» et introduire le liquide
prescrit (70 cm3 «Agip ATF Dexrons) dans I'espace

Schmierung der Gabelholme (awb. 27) 131

Zum Olwechsel der vorderen Gabelholme, geht man
wie folgt vor:

B Das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbocken,
die Lenkerplatte und das dazubefestigte Instrumenten-
brett entfernen;

B Die seitliche Schraube «C» zur Befestigung des
Lenkerskopfes am Gabelarm lgsen;

B Den oberen Stopfen «B» ausschrauben; dann die
AblaBschraube «A» entfernen;

B den vorderen Fahrzeugsteil nach unten driicken:
Stopfen «B» wird austreten;

B Schraube «A» wieder einbauen. Die vorgeschriebe-
ne Menge Flissigkeit (cc 70 Agip ATF Dexron) durch



1 32 lo spazio che si ha tra il diametro interno del braccio and then tighten the side clamp bolts. Repeat the whote
forcella e I'asta dell'lammortizzatore; operation for the other fork leg.
B rimontare il tappo «B» dopo aver sollevato |a parte
anteriore del metociclo e bloccare nuovamente la vite
laterale. Ripetere le medesime operazioni anche per

I'altro lato.

Lubrificazioni varie Greasing

Per le lubrificazioni: To grease:

B cuscinetti dello sterzo; B steering bearings;

B cuscinstti del forcellone oscillante; H swinging arm bearings;
W articolazioni trasmissioni di comando; B control rod joints;

W articolazione dei cavalletti di supporto. B centre/side stand fittings.

Usare grasso: «Agip Grease 30». Use: Agip Grease 30.



entre le diamétre intérieur de la fourche et la tige de
'amortisseur;

B remettre le bouchon «B» aprés avoir soulevé 'avant
de la moto puis bloguer a nouveau la vis latérale.
Répéter ces opérations de l'autre ¢coté de la fourche.

Autres lubrifications

Pour le graissage des:

H roulements de la colonne de direction;

N roulements du bras oscillant;

B articulations des organes de transmission;
W articulations des béquilles.

Utiliser de la gralsse «Agip Grease 30».

den Raum, der sich zwischen dem Innendurchmesser
des Gabelholmes und dem Dampferstab ergab, ein-
flillen;

B Den Stopfen «B» wieder aufsetzen, nachdem man
den Seitenteil des Motorrades angehoben hat , und die
seitliche Schraube wieder festziehen. Dieselben Cpe-
rationen auf der anderen Seite vornehmen.

Verschiedene Schmierungen
Fir die folgenden Schmierarbeiten muss man:
B Lager der Lenkung

W Lager der Schwinggabel

B Gelenke der Antriebe

B Gelenke der Lagerbdcke

Fett vom Typ «Agip Grease 30» anwenden
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134 ALIMENTAZIONE

Carburatori ¢ig. 28)

N.2tipo Del’'Orto «PHF 36 DD» (destro) - «PHF 36 DS»
(sinistro).

Comandi carburatori

B manopola comando gas situata sul lato destro del
manubrio;

B ia leveita comandc dispositivo di avviamento a
motore freddo «CHOKE» <Ex di {fig. 4) situata sul lato
sinistro del manubrio.

Posizioni levetta comando «CHOKE»:

«1» Avviamento a motore freddo.

«2» Marcia.

28

FUEL SYSTEM

Carburettors ig. 28)

2 Dell'Orto carburettors, PHF 36 DD (right) and PHF 36
DS (left).

Carburetior controls

W throttle twist grip on right handlebar;

B «CHOKE-~, cold start conirol lever, <E= (fig. 4) on
the left handlebar.

«CHOKE-~> control lever positions:

«1» cold engine start position

«2» choke off, engine running.



ALIMENTATION

Carburateur ig. 28)

N.2 type Dell'Orto «PHF 36 DD» {a droite) et «PHF 36
DS» (& gaucha).

Commandas

B poignée du gaz sur le cbié droit du guidon;

B manstte de commande du starter pour démarrage a
moteur froid «<CHOKE» <E» (fig. 4) sur le c6té gauche
du guidon.

Position de commande du starter:

«1» Démarrage a4 moteur froid.

«2» Marche.

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (Aub. 28)

2 Vargaser Typ Dell'Orto «PHF 36 DD» (rechts) und
«PHF 36 DS» (links)

Vergaserantriebe

B Gasdrehgriff auf der rechten Lenkerseite

B Hebel zum Anlassen bei kaltem Motor «CHOKE»
«E» (in Abb. 4) auf der linken Seite des Lenkers.
Stellungen des CHOKE-Habels:

«1» Anlassen bei kaltem Motor.

«2» Fahrstsilung.
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Datl di regolazione

Diffusore 2 mm 36
Valvola gas 60/3
Polverizzatore 266 AR

Getto massimo 130

Getto minimo 50

Getto avviamento 70

Spillo conico K 18 (28 tacca)
Galleggiante gr8,5

Vite regolazione miscela minimo: apertura da 1 girc e
3/4 a 2 giri e 3/4.

Carbureitor settings

Diffuser © 36 mm
Throttle valve 60/3

Spray nozzle 266 AR

Main jet 130

Idle jet 50

Starting jet 70

Tapered needle K 18 {2nd notch)
Float 85gr.

Idling screw: opening from 1 3/4 to 2 3/4 turns.



Réglages

Passage & mm 36
Boisseau gaz 60/3

Diffuseur 266 AR

Gicleur principal 130

Gicleur de ralenti 50

Gicleur de démarrage 70

Aiguilie K 18 {2eme cran}
Flotteur g85

Vis de réglage du ralenti: cuvertura d'untouret3/4 4 2
tours at 3/4.

Einstelldaten der Vergasung

Diffusor o 36 mm
Gasschieber 60/3
Zerstauber 266 AR
Hauptdise 130
Leerlaufdiise 50
Starterdiise 70

Nadel K 18 (2. Rast)
Schwimmer 859

Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnen mit 1
3/4 bis 2 3/4 Umdrehungen.
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138 Regolazione g)ioco cavo comando

«Choke» (fig. 2

Controllare che con la levetta comando «CHOKE» in
posizione di marcia «2~», tra i capicorda delle guaine
delle trasmissionidi comando e le viti tendifilo «D» visia
un gioco di mm 3 circa; altriment! allentare i controdadi
«G» @ avvitare o svitare le viti «D». A fine operazione
bloccare i dadi «D».

Adjusting the «CHOKE» cable play
(fig. 28)

With the «CHOKE-» control lever in position «2» check
that there is approx. 3 mm play between the cable ends
and the cable adjuster screws «D». To adjust, loosen
the lock nuts «C» and turn the cable adjuster screws
«D» in the direction required. With the adjustment
complete, tighten the lock nuts «D»,



Réglage du jeu du cable de com-

mande du starter (ig. 28)

Avec | starter sur la position de marche «2», contrdler
gu'il y ait un jeu de 3 mm environ entre les cosses des
gaines des transmissions de commande et les vis des
tendeurs «D»; pour effectuer le réglage, desserrer les
contre-écrous «Cx» et visser ou dévisser les vis «D». En
fin d’opération, bloguer les écrous «G».

Einstellung des Kabelspiels am

CHOKE-AnNtrieb (aob. 28)

Prifen, dass, mit Hebel «CHOKE® in der Gangstellung
«2» zwischen den Seilzughiillen und den Drahtspann-
schrauben «D» ein Spiel von 3 mm ¢a; vorhanden ist.
Sonst, Gagenmutter «C» |8sen und Drahtspann-
schrauben «D» abschrauben oder festziehen. Dann
Mutter «D» festziehen.
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140 Regolazione della carburazione, e

regime minimo (fig. 2s)

Regolazione della carburazione a mezzo «VUOTO-
METRO»

Per avere una esatta regolazione della carburazione, &
opportune rivolgersi presso le sedi dei nostri concessio-
nari, dove tale operazione verra effettuata con
«VUOTOMETRO».

B |l valore del CO al regime minimo dovra essere
compreso tra 1,5+2,5%.

Regolazione regime minimo

B Per regolare il regime minimo a 900+1000 giri/min.
avvitare o svitare della medesima misura entrambe le
viti «A»,

W Aprire e chiudere qualche volta il comando gas per
controllare se il minimo resta stabile.

N.B. - la regolazione va effettuata con il motore a
temperatura di esercizio.

Regolazione gioco cavi comando gas (figg. 16 e 28)
Controllare che, con la manopola comando gas in
posizione di riposo, tra i capicorda delle guaine e le viti
tendifilo «B» di fig. 28, di entrambi i carburatori vi sia un
giuoco di mm 1+1,5, altrimenti allentare il dado «i» e
svitare o avvitare la vite tendifilo «B». A fine operazione
bloccare i dadi «|».

Una ulteriore regolazione si pud ottenere agendo sulla
vite tendifilo «B» di fig. 16 pag. 76.

Balancing the carburettors and ad-
justing the idle setting (fg. 28)

Balance carburettors using a vacuum gauge
Precise adjustment of carburation can be carriad out by

a Moto-Guzzi dealer using a vacuum gauge.
B The CO value at idling speed must be 1,5+2,5%.

Adjusting the idle setting

B To set the idling speed to 900+1000 rpm, turn the
both idle screws «A» by the same amount.

B Open and close the throttle a few times to check that
idling remains constant.

N.B. - The idle setting should be adjusted when the
engine is at working temperature.

Adjusting throttle cable play (figs. 16 and 28)

With the throttle twist grip in the rest position, there
should be 1+1.5 mm play between the cable ends and
the cable tensioners «B» (fig. 28) of both carburettors;
if necessary adjust by loosening the nut «I» and turning
the cable tensioner «B» to obtain the desired play;
fighten the nuts «I».

A further adjustment can be obtained acting on the
cable tensioner «B» of fig. 16 page 76.



Réglage dela carburation et du ralenti
(fig. 28)

Réglage de la carburation avec un «YVACUOMETRE »
Pour un réglage précis de la carburation, il est conseillé
de s'adresser a I'un de nos concessionnaires qui sffec-
tuera l'opération en utilisant un «VACUOMETRE»,

B La valeur du CO au régime minimal devra étre
comprise entre 1,5+2,5%

Réglage du ralenti

B Pour régler le ralenti & 900--1000 tours/min., il faut
visser ou dévisser les deux vis «A» de fagon identiqus.
W OQuvrir et couper plusieurs fois le gaz pour contrdler
si le ralenti reste stabls.

N.B. - Ce réglage doit étre effectué avec le moteur 3
température de service.

Réglage du jeu des cables de commande du gaz (fig.
16 et 28)

Avec la poignée du gaz en position de fermeture,
controler gu'ily ait un jeu de mm 1+1,5 entre les cosses
des gaines et les vis des tendeurs «B» (fig. 28). Pour
effectuer éventuellement le réglage, desserrar I'écrou
«l» et dévisser ou visser la vis de tension du fil «B». En
fin d’opération, bloquer les écrous «I».

Pour un réglage ultérieur, on peut utiliser la vis de
tendeur «B» de fig. 16 de page 76.

Vergaser- und Leerlaufdrehzahlein- 141

stellung (aob. 28)

Vergasereinstellung durch Vakuummeter

Zur genauen Vergaserainstsllung wird as empfohlen,
sich an unsere Handler zu wenden, die diese Arbeit
mittels eines Vakuummeters durchilihren werden.

B CO-Wertim Leerlauf sollzwischen 1.5+2.5% liegen.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl

B Zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl bei 900+1000
Upm sind beide Schrauben «A» gleichmassig zu- bzw.
auszuschrauben,

8 Den Drehgasgriff einigemal auf und zudrehen, um
die Stabilitat des Leerlaufs zu prifen.

Vermerk! - Diese Einstellung mit Motor bei
Betriebstemperatur ausfiihren.

Einstellung des Spiels der Kabel des Gasdrehgritfs
(Abb. 18 u. 28)

Nachpriifen, ob zwischen den Seilzughillen und den
Drahtspannschrauben «B» (Abb. 28} beider Vergaser
¢in Spiel von 1+1,5 mm besteht, wenn sich der Gas-
hebeigriff in Ruhezustand befindet.

Anderenfalls die Mutter «|» lockern und die Draht-
spannschraube «B» losen oder anziehen. Zuletzt die
Muttern «I» fesiziehen. Eine weitere Einstellung ist
durch Betatigung der Drahtspannungsschraube «Bs»
maglich (Abb. 16 auf Seite 76).



142 Sostituzione filtro aria («A» di fig. 29)

Ogni 5000 km vexificare lo stato dell'elemento fillrante
e pulirlo sventualmente con ariacompressa; ognl 10000
km se ne prescrive la sostituzione.

Tale filtro & montato in una apposita custodia sopra il
gruppo motore; per accedervi occorre togliere la selia e
il serbatoio carburante.

Per la sostituzione della cartuccia, si consiglia di rivol-
gersi presso le sedi dei nostri concessionari.

Changing the air filter («a» of fig. 29)
Check the air filter every 5000 km and clean by blowing
with compressed air; change every 10.000 km.

This filter is mounted in a special case above the motor
group, the saddle and fuel tank must be removed in
order to have access to it.

For the above operations it is advisable to apply to a
Moto-Guzzi dealer.



Remplacement du filtre & air («A» de fig. 29)
Tous les 5000 km, contrdler le filtre et le nettoyer
éventuellement avec de I'air comprimé. Tous les 10000
km, le filire doit étre remplacé.

Ce filtra st monté dans un boftier au-dessus du groupe
moteur;, pour y arriver il faut enlever la selle et le
réservoir carburant.

Pour le remplacement du filtre, il est conseillé de
s'adresser a I'un de nos concessionaires.

Auswechselung des Luftfilters

(«A» in Abb. 29)

Alle 5000 Km ist Zustand des Filters zu priifen und
eventuell mit Druckluft auszublasen; alle 10,000 Kmist
der Austausch vorgesehen.

Dieser Filter befindet sich in einem speziellen Gehiuse
Uber der Motorgrupps. Zugriff durch Entfernen des
Sattels und des Kraftstoftbehélters.

Zum Paironenwechsel wenden Sie sich an unsere
Vertreter.
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144 Pulizia serbatoio carburante, rubinetti,

filtri e tubazioni

QOgni 10000 km circa, o quando si riscontra che il
carburante arriva in modo irregolare ai carburatori,
occorre effettuare la pulizia del serbatoio, dei rubinettie
dei filtri sui carburatori.

Ifiltri, la tubazioni ed il canale dei rubinetti dopo essere
stati lavati con benzina vanno soffiaticon ariacompressa.

Cleaning the fuel tank, the fuel tap,

filter and pipes

The fusl tank and other parts of the fuel system shauld
be cleaned approx. every 10.000 km or whenever the
carbursttors show signs of fuel starvation.
Washthefilters, the pipes and the tap channels in petrol
and blow with compressed air.



Nettoyage du réservoir & essence,
des robinets, des filtres et des tuyaux

Tous les 10000 km anviron, ou quand I'essence arrive
irrdguliérement dans les carburateurs, nettoyer le ré-
servoir, les robinets et les filtres des carburateurs.
Aprés avoir été lavés avec de I'essence, les filtre, les
tuyaux et le canal du robinet doivent étre séchés a I'air
compirme.

Reinigung des Kraftstoffbehélters, 145

Hahne, Filter und Leitungen.

Alle 10.000 Km ca., oder als man bemerkt, daB der
Krafistoff den Vergaser unregelméssig erreicht, sind
Behélter, Hihne und Fitter an den Vergasern sorgfaltigst
zu reinigen.

Die Filter, die Leitungen und der Hahnekanal mit Benzin
waschean und dann Druckluft einblasen.



146 DISTRIBUZIONE

Controllo gioco punterie (ig. 30)

Dopo i primi 5001500 km e in seguito ogni 5000 km o
quando la distribuzione risulta molto rumorosa, control-
tare il giuoco tra valvoie e bilancieri.

La registrazione va effettuata a motore freddo, con il
pistone al punto morto superiore «P.M.S.» in fase di
compressione (valvole chiuse).

Dopo aver levato il coperchio delle teste operare come
segue:

1 Svitare il dado «A»;

2 avvitare o svitare la vite di registro «B» fino ad
ottenere i seguenti giochi:

VALVE GEAR

Valve clearances fig. 30)

The clearance between rocker arms and valves should
be checked and adjusted after the first 500+1500 km
and every 5000 thereafter or if the valve gear becomes
excessively noisy.

Adjustment should be carried out with the engine cold
and the piston at TDC in the compressions phase
(valves closed).

Remove the rocker box cover and proceed as follows:
1 loosen nut «A»;

2 turnthe adjuster screw «B» to obtain the clearances:



DISTRIBUTION

Controle du jeu soupapes/culbuteurs
{fig. 30}

Aprés les 500+1500 premiers km puis tous las 5000 km
ou achagque fois que ladisfribution estbruyante, contrd-
ler le jeu entre les soupapes et les culbuteurs.

Le réglage s'effectue a moteur froid, avec les piston au
point mort haut (P.M.H.}, ¢’est-a-dire en phase de
compression (soupapes fermées).

Aprés avoir enlevé le cache de |a culasse, effectuer les
opérations suivantes:

1 dévisser I'écrou «A»;

2 visser ou dévisser la vis de réglage «B» jusqu'a
I'obtention des jeux suivanis:

VENTILTRIEB

Ventilspielkontrolle (abb. 30)

Nach den ersten 500+1500 Km und alle folgenden 5000
Km, oder wenn das Ventilspiel (iberm&ssige Gerau-
sche verursacht, muss das Spiel zwischen den Kipp-
hebel und Ventilen geprift werden.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Moter und der Kol-
ben befindet sich auf dem oberen Punkt «O.T.» mit
geschlossenan Ventilen wihrend der Druckphase.
Nachdem man den Ventildeckel abgencmmen hat,
geht man wie folgt vor:

1 Mutter «A' [osen;

2 Schraube «B» ein- oder ausschrauben bis man
folgende Spiele erreicht:
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1 48 B valvola aspirazicne: mm 0,10;

B valvola scarico: mm 0,15,

La misurazione va effettuata usando apposito
spessimetro «C».

Sitenga prasente che se il giuoco & maggiore di quello
prescritto, le punterie risultano rumorose, in caso con-
trario le valvole non cchiudono bene dando luoge ad
inconvenienti quali:

W perdita di pressione;

B surriscaldamento dal motors;

W bruciatura delle valvole, ecc.

% M intake valve: 0.10 mm;

* M exhaust valve: 0.15 mm.

Use a suitable feeler gauge «C» to measure the clear-
ances.

Remember that if the clearances are greater than those
specified, valve gear will be noisy; if the valves do not
close fully this can cause problems such as:

B loss of compression;

B engine overheating;

B valve burn-out, efc.

%* USA version:
B intake valve: 0.05 mm;
B exhaust valve: 0.10 mm;



B soupape d'admission: mm 0,10;

B soupape d'échappement: mm 0,15.

Le jeu doit étre mesuré avec un épaisseurmétre «C»,
Si le jeu est supérieur a la valeur prescrite, les culbu-
teurs deviennent bruyants, et g'it est inférieur, les sou-
papes se ferment mal en donnant lieu aux inconvé-
nients suivants:

B perte de pression;

B surchauffe du moteur;

W grillage des soupapes, etc.

B Einlassventil: 0,10 mm; 1 49
B Auslassventil: 0,15 mm.

Fur das Messen gebraucht man eine Fuhllehre «C».
Anmerkung: ein lberméassiges Spiel verursacht Gerau-

sche. Wenn das Spiel null ist, bleiben die Ventile etwas

offen und dadurch werden Beschédigungen wie folgt
hervorgerufen:

B Druckverlust;

M Uberhitzung des Motors;

B Verbrennen der Ventile usw.



150 ACCENSIONE ELETTRONICA

Caratteristiche accensione

Accensione eleitronica digitale a scarica induttiva "MA-
GNETI MARELLI - DIGIPLEX".

B Anticipo di controllo: 8° prima del PMS al regime
minimo di 800+1000 giri/min.

Valore del traferro tra i 5 denti ricavati sul volano motore
ed il sensore: mm ©0,3+0,8.

L'accensione di tipo elettronico non richiede pratica-
mente manutenzione.,

Per il controlfo deifanticipo, si consigha di rivolgersi
presso le sedi dei nostri concessionari.

ATTENZIONE!

Per non provocare danneggiamento all'implanto di
accensione elettronica, osservare le seguenti pre-
cauzioni:

B incaso di smontaggio o rimontaggio della batte-
ria, accertarsi che il commutatore di accensione sia
in posizione OFF;

W non scollegare la batteria con motore in moto;
B accertarsi della perfetta efficlenza del cavi di
collegamento;

H non eseguire saldature ad elettrico sul veicolo;
B non utilizzare dispositivi elettrici di ausilio per
Pavviamento;

H nel caso di montaggio di dispositivi antifurto od
altri dispositivi elettrici, non interferire assoluta-
mente con I'impianto elettrico dell’accenslone.

ELECTRONIC IGNITION

Ignition data

“MAGNETI MARELLI - DIGIPLEX" inductive discharge
digital electronic starter.

B Timing check: 8th before the PMS at the minimum
rating of 800+-1000 rev/min.

Aircore value between the 5 teeth on the motor flywheel
and the sensor: 0,3+0,8mm.

Ignition of elactronic type doesn’t require any mainte-
nance.

For the timing check, apply to a Moto-Guzzi dealer.

WARNING!

In order not to cause damages 1o the electronic
ignition system, follow the precautions hereunder:
B in case of battery removal or refitting, be sure
that the ignition switch Is in position «OFF»;

B do not disconnect the battery with engine on;
B be sure of the perfect efficlency of earth cables
of electronic boxes;

M do not electric weld on the vehicle;

B do not use other electric devices for starting;
H in case of assembling of antitheft devices or
other electric devices, absolutly do not touch the
electric ignition system.



ALLUMAGE ELECTRONIQUE

Caractéristiques

Aliumage électronique numérique a décharge inductive
“MAGNETI MARELLI - DIGIPLEX".

@ Avance de contrle: 8° avant le PMS au régime
minimal de 8001000 tours/minute.

Valeur de I'entrefer entre les 5 dents qui se trouvent sur
le volant moteur et le capteur: mm 0,3+0,8.
L'allumage de type électronique ne demande pratique-
ment pas d’entretien.

Pour le contrble de 'avance, il est conseilié de s’adres-
ser a I'un de nos concessionaires.

ATTENTION!

Pour ne pas provoguer des dommages a l'installa-
tion d'allumage électronique, opérer comme suit:
H en cas de démontage ou montage de la batteir
s’assurer que le commutateur d’allumage soit en
posiiton OFF;

B ne discconecter jamais ia batierie le moteur
étant en marche;

W s’assurer de la parfaite efficience des cables de
connexion;

H ne pas effectuer des soudages électriques sur le
véhicule;

M ne pas utiliser des dispositifs électriques auxi-
liaires pour le démarrage;

H en cas de montage de dispositits antivol ou
d’autres dispositifs, ne pas intervenir dans I'instal-
lation électrique d’allumage.

ELEKTRONISCHE ZUNDUNG

Zundangaben

Digitalgesteuente, elektronische Ziindung mitinduktiver
Entladung “MAGNETI MARELLI - DIGIPLEX"

B Kontroll-Zliindverstellung: 8°vor 0.T. im Leerlauf bei
800+1000 U/Min.

Luftspalt zwischen 5 Zahnen am Motorschwungrad und
dem Sensor: 0.3-0.8 mm.

Die elektronische Ziindung braucht praktisch keine
Wartung.

Zur Kontrolle der Ziindverstellung, den Patronenwechse!
bei unseren Héndlern durchfiihren zu lassen .

VERMERK!

Um eine Beschéadigung der Ziindelektronikanlage
zu vermeiden, auf folgende Vorsicht achten:

8 Zur De- oder Remontage der Batterle sich verge-
wissern, dass der Ziindungsumsschalter auf Stel-
lung OFF ist;

B Die Batterle bei laufendem Motor nicht aus-
schalten;

B Nachprifen, dass die Massenkabel leistungsfé-
hig sind;

H KeinElektroschweissenamFahrzeug vornehmen;
B Keine elekirische Hilfseinrichtungen zum An-
lassen verwenden;

B Zur Montage von Diebstahischutzvorrichtungen
oder anderen elektrischen Varrichtungen, darf man
die elektrischen Ziindelektronikanlage durchaus
nicht einschalten.
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152 Candele (ig. 31)

| tipi di candela da impiegare sono:

B NGKBPR&6ES

Distanza tra gli elettrodi: mm 0,7.

Le candele devono essere rimosse periodicamente,
come indicato nella tabella del programma di manu-
tenzione, per la pulizia ed il controllo della distanza tra
gli elettrodi.

Nelrimontare le candele, fare attenzions che imbocchi-
no perfettamente e che si avvitino facilmente nelle loro
sedi; se fossero imboccate male, rovinerebbero il filetto
sulle teste; perci¢ consigliamo di avvitarle a mano per
qualche giro, e di adoperare poi 'apposita chiave (data
in dotazione) per bloccarte a motore freddo.

mm. 0,7

It
1
i

o[ ([ "

31

Spark plugs ig. 31)

Use the following types of spark plug:

B NGKBPRGES

Spark plug gap: 0.7 mm.

Remove the spark plugs for cleaning and checking at
the intervals indicated in the Maintenance Schedule.
Refit the plugs by hand taking care not to cross thread
them, they should screw home easily; it is then recom-
mended fo tighten them manually for some turns and to
use the provided suitable key, in order fo lock them
when the engine is cold. Even if used plugs appear to
be in good condition, they should be replaced every
10.000 km.



Bougies (fig. 31)

Il faut utiliser des bougies des types suivants:

B NGKBPR6ES

Ecartement des électrodes: mm 0,7.

Les bougies doivent étre retirées périodiquement pour
leur nettoyage et le contrdle de I'écartement des élec-
trodes (voir tableau de Programme d'Entretlen).
Remonter les bougies en veillant a ce qu'elles soient
bien en place dans leur siége et se vissent facilement.
Si elles ne sont pas bien en place, elles peuvent
endommager le filet sur les tétes, pour cela, il est
conseillé de commencer A les visser 4 la main et ds les
bicquer ensuite a moteur froid au moyen de la cté
appropriée.

Ziundkerzen (aob. 31)

Zu verwendende Z(ndkerze:

B NGK BPR 6 ES

Elektrodenabstand: 0,7 mm.

Zur Reinigung und Kontrolle der Elektrodeabstand sidn
die Zindkerzen gemdss der Anweisungen in Tafel
Wartungsprogramm von Zeit zu entiernen.

Beim Wiederzusammenbau der Zindkerze achten Sie
darauf, dass diese sich leicht und mihelos einfligen
und einschrauben lasst. Ein nicht richtiges Einsetzen
wiirde das Gewinde an den Képfen beschédigen. Des-
halb raten wir, sie zunachst mitder Hand anzuschrauben
und anschliessend den daflr vorgesehenen, mit-
gelieferten Schilissel zu banutzen. Bei kaltem Motor
fest anziehen!
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1 54 Anche se le candels appaiono in ottime condizioni, N.B. - Values lower than 0.7 mm can compromise
dopo 10000 km circa, vanno sostituite. the engine life.

N.B. Valori inferiori 2 mm 0,7 possono compromet-
tere la durata del motore.



Les bougies doivent étre remplacées tous les 10000 km Die Ziindkerzen missen nach jeweils ca. 10000 km 1 55

méme si elles semblent en parfaites conditions. ausgewechsseit werden, und zwar auch dann, wenn ihr
N.B. - Les valeurs inférieures 8 mm 0,7 peuvent  Zusiand optimal erscheint.
reduire la durée du moteur. Vermerk! - Werte niedriger als 0,7 mm. kénnen die

Lebensdauer des Motors gefdhrden.



156 IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto elettrico & composto da:

Batteria.

Motorino avviamento a comando elettromagnetico.
Generatore-alternatore, montalo sulla parte ante-
riore dellalbero motore.

Dispositivo segnalatore riserva carburants.
Teleruttore fari.

Bobine di accensione.

Centralina eletironica.

Sensore di fase.

Teleruttore per cavalletio laterale.

Regolatore di tensione.

Morsettiera porta fusibili (n. 4 da 15 A).
Teleruttore per impianto accensione elettronica.
Teleruttore per avviamento.

Faro anteriore.

Fanalino posteriore.

Indicatori di direzione.

Commutatore inserimento utilizzatori.

Dispositivi comando luci indicatori di direzione,
avvisatore acustico e lampeggio.

Interruttore per luci di emergenza.

Dispositivo di avviamento e arresto motore.
Trombe elettriche - Teleruttore trombe.

Spie sul cruscotto per segnalazione: cambio in folle
(verde), accensione luce posizione «citta» (verde),
controllo pressione olio (rossa), luce abbagliante
(bleu), insufficiente tensione generatore (rossa),
riserva carburante (arancio), indicatori di direzione
{verde).

ELECTRICAL EQUIPMENT

The electrical equipment consists of the following:

Battery.

Starter motor with electro-magnetic ratchet.
Generator-alternator fitted to the front of the crank-
shaft.

Fuel reserve signal device.

Light switch.

Ignition coil.

Electronic control unit.

Phase sensors.

Side-stand microswitch.

Voltage regulator.

Fuse box (no. 4, 15 A fuses).

Switch for electronic ignition system.

Starter switch.

Headlight.

Tall light.

Direction indicators.

Selector indicators.

Light direction indicator, horn and headlamp flasher
switch.

Hazard warning lights, switch,

Starter and stop device.

Electric harns - Hom switch.

Warning lights on instrument panel for: neutral indi-
cator (green), side lights on (green), oil pressure
{red), main beam (blue), generator (red), fuel re-
serve (orange), direction indicators (green).



INSTALLATION ELECTRIQUE

L'installation électrique comprend:

Batterie.

Démarreur & commande électromagnétique.
Générateur-alternateur monté a l'avant du vilebre-
quin.

Dispositif de signaiisation réserve carburant.
Téiérupteur feux.

Bobines d'allumage.

Module électronique.

Détecteur de phase.

Téiérupteur pour béquille latérale.

Régulateur de tension.

Boite a fusibles (n. 4 de 15 A).

Télérupteur pour allumage électronique.
Télérupteur pour démarrage.

Phare avant.

Feu arriére.

Clignotants.

Contact.

Commande des lumiéres clignotants, du klaxon et
des appels de phare.

Interrupteur feux de détresse.

Démarrage et arréte du moteur.

Klaxon électrique - Télérupteur pour klaxon.
Voyants du tableau de bord: point mort (vert), feux
de position «ville» (vert), pression huile {rouge), feux
de route (bleu), tension générateur (rouge), réserve
essence (rouge), clignotants (vert).

ELEKTRISCHE ANLAGE 157

Die elektrische Anlage besteht aus:

Batterie.

Elekiromagnetisch gesteuerter Anlasser.
Drehstrom-Lichtmaschine, vorme an der Antriebs-
welle.

Anzeigevorrichtung Krafistoffreserve.
Fernschalter Scheinwerler.

Ziindspulen.

Elektronische Steuergehiuse.

Phasensensor.

Schiitz f. Seitensténder.

Spannungsregler.

Sicherungskasten (Nr. 4 15-A-Sicherungen}.
Elektronische Ziindungsrelais.

Anlassrelais.

Vorderar Scheinwerfer.

Riicklicht.

Blinker.

Umschalter fir Anwenderainschaltung.
Lichtschalter fir Blinker, Hupe und Lichthupe.
Schalter f. Paniklampe.

Schalter zum Anlassen und Abstellen des Motors.
Elektrisches Horn - Hornrelais.
Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf
(griines Licht), «Stadt»-Parkleuchte (grines Licht),
Oldruckkontrolle {rotes Licht), Abblendelichtiampe
(blaues Licht), ungeniigenda Stromveneilung der
Lichtmaschine (rotes Licht), Kraftstoffreserve (oran-
ge), Blinker (grunes Licht).



158 Batteria

La batteria ha una tensione di 12V e una capacita di 30
Ah; alla sua carica provvede il generatore. Per acceds-
re alla batteria occorre:

B togliere la sella;

B levare il contenitore attrezzi.

Istruzioni per la manutenzione delle batterie cari-
che con acido.

Le batterie cariche secche attivate dopo carica di
ravvivamento o ricevute cariche con acido devono
essere lrattate con le seguenti avvertenze:

B aggiungere quando occorre acqua distillata (mai
acido) in modo che a riposo il livello dell’acido sia di 5
mm sopra i separatori;

B mantenere puliti e serrati i morsetti e ingrassarli con
vasslina;

B mantenere asciutta la parte superiore della batteria
evitando traboccamenti di acido, che riducono fliscla-
mento e corrodono telai e cassette di contenimento;
B assicurarsi che 'impianto di carica a bordo non dia
cariche eccessive ad insufficienti, tenendo presente
che la densith dellacido deve mantenersi fra 1,24 e
1,27. Se cid non avvenisse occorre rivedere lisolamen-
to e l'efficienza dell'impianto di carica di avviamento;
B lebatterie immagazzinate cariche con acido devono
assere periodicamente ricaricate con intesita pari a 1/
10 della capacita, mantenendo il livello corretto o la
densita di 1,27 a 25°C;

B Je batterie devono essere montate sul veicolo ben
serrate dai congegni di fissaggio mantenendo attivi i
dispositivi antivibranti.

Battery

The 12 V/30 Ah battery is charged by the generator. To
gain access to the battery:

B remove the saddle;

W lift out the tool box.

Battery maintenance

Batteries which are already in service (i.e. dry batteries
which have been filled, activated and charged) should
be maintained as follows:

B top up with distilled water (never use acid) so that
the liquid level is 5 mm over the top of the plates;

W battery terminals should be kept tightened, clean
and greased with Vaseline;

B keep the top of the battery clean, avoid spillage of
elecirolyte as this will reduce insulation and will corrode
the battery holder and cover;

W check that the charging equipment is not under ar
overcharging the battery; battery liquid specific gravity
should be 1.24+1.27. If this is not the case it will be
necessary to check the insulation and efficiency of
charging and starting equipment;

B batteries which are stored should be charged at
reqular intervals at 1/10th of capacity, shouid be kept
topped up and with a specific gravity of 1.27 at 25°C;
B the battery should be clamped firmly in place com-
plete with anti-vibrations devices.



Batterie

La batterie a une tension de 12V et une capacité de
30Ah; elle est rechargée par le générateur, Pour accé-
der a la batterie, il faut:

8 enlever la selle;

B retirer la boTte & outils.

Instructions pour I'entretien des batteries a I'acide
Les batteries séches activées aprés charge d'entretien
ou regues chargées avec acide doivent étre traitées de
la fagon suivante:

B gjouter la quantité nécessaire d'eau distillée (ja-
mais de I'acide) de fagon gu’'au repas le niveau de
I'acide soit 8 5 mm au-dessus des séparateurs;

B maintenir les bornes propres et serrées et les grais-
ser avec de la vaseling;

B maintenir séche la partie supérieure de la batterie en
evitant de faire déborder I'acide pour ne pas réduire
tisolation ou faire rouiller le boitier.

W S'assurerque linstallation de charge du véhicule ne
provoque pas de charges excessives ou insuffisantes,
sans oublier que la densité de 'acide doit toujours étre
comprise entre 1,24 et 1,27. Si ce n'est pas le cas,
contrdler l'isolation ainsi que le fonclionnement du
systéme de charge au démarrage;

B les batteries conservées pleine d'acide doivent &tre
rechargées périodiquement avec une intensité égale &
1/10 de la capacité, en maintenant le niveau de
I'électrolyte ou la densité de 1,27 a 25°C;

M les batteries doivent étre solidement fixées sur le
veicule en veillant a ce que les dispositifs antivibratoires
soient actifs.

Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eina Lelstung
von 30 Ah; aufgeladen wird sie (iber die Lichtmaschine.
Um an die Batterie heranzukommen, muss man:

W den Sattel entfernen;

W den Werkzeugkasten entfernen.

Wartung der Batterien mit Sdureladungen

Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches Auf-
laden gebrauchsfahig oder durch Ladung mit Séure,
miissen folgendermassen behandelt werden:

B Zumindest einmal im Monat destilliertes Wasser
(niemals Séure) nachfllien, bis sich der Saurespiegel im
Ruhestand 5 mm Uber den Separatoren befindet;

B die Batterieklemmen gerainigt halten und mit Vaseli-
ne einschmieren;

W den oberen Batterieteil trocken und den Aus- oder
Uberlauf der Saure vermeiden, sonst wirde die isolierung
vermindertund Rahmen und Behélter beschadigtwerden;
B beachten, daB die Bordaufladungsanlage nicht Gber-
méssig oder zu wenig aufladet und die Sauredichtigkeit
zwischen 1,24 bis 1,27 bleibt. Sollte dies nicht vorkom-
men, ist die Isolierung und die Leistungsféhigkeit der
Ladungs- und AnlaBanlagen zu (berpriifen;

B wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muss sie trotz-
dem einmal monatlich aufgeladen werden; die Intensitat
muss gleich 1/10 der Kapazitédt betragen; der Stand oderdie
Dichtigkeit von 1,27 bei 25° C miissen beibehalten werden;
B die Batterie muss gut gegen die Halterungsvorrich-
tung abgeschlossen sein, aber mit aktiver Schwingungs-
verminderungseinrichtung.
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1 60 N.B. - Per le batterie destinate a funzionare in climi

tropicali (temperatura media maggiore di 33°C) si
consiglia la riduziene della densita dell’acido a 1,23.

Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 32)

Svitare la vite «A» posta in basso al gruppo ottico;
estrarre il gruppo ottico, sfilare i portalampade indi
sostituire le lampade.

N.B. - Durante Poperazione di sostituzione della
lampada anteriore (abbagliante - anabbagliante)
occorre fare attenzione a non foccare direttamente

il bulbo con le dita.

N.B. - In tropical climates (avarege temperature
above 33°C) electrolyte specific gravity shculd be
reduced 10 1.23.

Replacing bulbs

Headlight (fig. 32)

To change the bulbs, unscrew the retaining screw «A»
under the headlight unit; remove the light unit and
remove the lamp holder.

N.B. - When changing the headlight bulb (main/
dipped beams) take care not to touch the glass part
of the bulb with your fingers.



N.B. - Pour les batteries destinées a fonctionner
sous un climat tropical (température moyenne su-
périeure 4 33°C) il est conseillé de réduire la densité
de 'acide a 1,23.

Remplacement des ampoules

Phare avant (fig. 32)

Desserrer la vis «A» située dans le bas du phare; retirer
tout le phare, enlever la douille puis remplacer les
ampoules.

N.B. - Pour remplacer I'ampoule du phare avant (feu
de route et feu de croisement), veiller & ne pas
toucher le bulbe directement avec les doigts.

Anmerkung: Fiir Batterlen, dle in tropischen Gebie-
ten im Betrieb sein werden, (Durchschnitts-
temperatur lber 33°C) empfiehlt man, die
Séuredichtigkeit auf 1,23 zu vermindern.

Auswechseln der Lampen

Vorderer Scheinwerfer {Abb. 32)

Die Schraube «A» unten an der Lichteinheit lésen. Die
Lichteinheit herausnehmen und die Lampenfassung
herausdricken. Die Lampen auswechseln.

N.B. - Beim Auswechseln des vorderen Schelnwer-
fers (Fern- und Abblendlicht) muss man darauf
achten, dass man den Glaskolben nicht direkt mit
den Fingern beriihrt.
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1 62 Fanalino posteriore (fig. 33)

Svitare la vite «A» che fissa il catadiottro al fanalino;
premere le lampade verso l'interno ruotandole contem-
poraneamente ¢ sfilarle dai portalampade.

Indicatori di direzione anteriori e posteriori

{tigg. 32-33)

Svitare le viti «<D» che fissano i catadiottri agli indicatori
di direzione; premere le lampade verso linterno
ruotandole contemporaneamente e sfilarle dai
portalampade.

N.B.-Nonserrareeccessivamente le vitl chefissano
i catadiottri in plastica onde evitarne la rottura.

Tall light (fig. 33)

Unscrew screw «A» which attaches the reflector to the
light; at the same time press the lights inward while
rofating them and unscr ew them from the light-sockets.

Front and rear direction Indicators (figs. 32-33}
Undo the screws «D» holding the reflector to the direc-
tion indicator unit. To remove the bulb from the bulb
holder, press in and turn.

N.B. - Do not overtighten the reflector retaining
screws as this will break the reflector.



Feu arriére (fig. 33)

Desserrer la vis «A» qui fixe le catadioptre au feu;
appuyer sur les lampes vers l'intérieur en les tournant
en méme temps et les enlever des porte-lampes.

Clignotants avant et arriére (fig. 32-33)

Dévisser les vis «D» de fixation des catadioptres; pous-
ser les ampoules vers l'intérieur tout en les tournant et
les dégager de leur douille.

N.B. - Ne pas serrer excesslvement les vis des
catadioptres en plastique pour éviter de les casser.

Riicklicht (Abb. 33}

Schraube «A» zur Befestigung des Rickstrahlers an
die SchluBleuchte ausdrehen. Die Lampen bei gleich-
zeitigem Drehen eindriicken und aus den Fassungen
herausziehen.

Richtungsanzeiger, vorne/hinten (Abb. 32-33)
Schrauben «D», welche die Rickstrahier an den
Richtungsanzeiger befestigen, ausschrauben. Die Lam-
pen nach innen dricken und gleichzeitig durchdrehan,
dann sie aus den Lampensocken herausziehen.
Vermerk! Die Schrauben nichtzu festeinschrauben,
welche die Plastikriickstrahler befestigen.
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Cruscotto (fig. 34)
164 ¢

fogliere il parabrezza (se montato);
togliere il faro anteriore;

togliere il tubstto di di collegamento «G»;
svitare le viti «A»;

togliere il coperchio «B»;

-

achimetro e contagiri {fig. 34)

togliere il parabrezza (se montato);
togliers il faro anteriore;

togliere il tubetto di di collegamento «Gi»;
svitare le viti «A»;

togliere il coperchio «B»;

staccare i portaspie vicini alle viti «C»;

estrarre i portalampada e sostituire le lampade.

D H

£ (A

Instrument panel (fig. 34)

¢ EEEEEN

p

remove the windscreen (if mounied);
remove the headlight;

remove the «Gs» connecting tube;

undo the screws «A»;

remove the cover «B»;

remove the bulb holders tc replace bulbs.

eedometer and Rev. Counter (fig. 34)

remove the windscreen {if mounted);

remove the headiight;

remove the «G» connecting tube;

undo the scraws «A»;

remove the cover «B»;

remove the warning light holders near tc the screws



Tableau de bord (fig. 34)

Retirer le pare-brise {(5'il est monté);

Retirer le phare avant;

enlever le tube de raccordement «G»;
Dévisser les vis «A»;

Retirer le cache «B»;

Retirer la douille et remplacer les ampoules.

¢ EEEEERN

ompteur et compte-tours (fig. 34)

Retirer le pare-brise {s'il est monté);

Retirer le phare avant;

enlever le tube de raccordement «G»;

Dévisser les vis «A»;

Retirer le cache «Bs»;

Dégager les supports des voyants pres des vis «C»,

Armaturenbrett (Abb. 34)

W die Windschutzscheibe entfernen (sotem vorhanden);
M den Vorderscheinwerfer abnehmen;

B Verbindungsrohr «G» herausnehmen;

B Schrauben «A’ ausschrauben;

| Deckel «B» entfernen;

M Lampensockel ausziehen und Lampean austauschen.

Tachometer und Drehzahlmesser (Abb. 34)

W die Windschutzscheibe entfernen (sofem vorhanden);
B den Vorderscheinwerfer abnehmen;

B Verbindungsrohr «G» herausnehmen;

W Schrauben «A» ausschrauben;

B Deckel «B» entfernen;

H die Leuchtenhalter neben den Schrauben «C» ab-
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W svitare le viti «C»;

B togliere il perno azzeratore «D»;

B svitare le viti «<E»;

M togliere gli strumenti dai contenitori «H» e sostituire
le lampade.

W Per il rimontaggio procedere in ordine inverso fa-
cendo attenzione a non scollegare involontaria-
mente altre connessloni elettriche.

Si consiglia di effeftuare la suddelta operazione presso
le sedi dei nostri concessionari.

«G»;

M undo the screws «C»;

B remove the zero set pin «D»;

# undo the screws «E»;

B remove the instruments from their holders «H» and
replace the bulbs.

B Reassembly is the reverse of the procedure just
described; take care not te inadvertently disconnect
any electrical connections.

This operation is best carried out by a Molo-Guzzi
dealer.



B Dévisser les vis «C»;

W Retirer le bouton de remise 4 zéro «D»;

W Devisser les vis «E»

B retirerles instruments des boltiers «H» et remplacer
les ampoules

H remonter en procédant dans le sens inverse et en
veillant a ne pas débrancher des connexions élac-
triques.

Il est conseillé de faire accomplir ces opérations a 'un
de nos concessionaires.

trennen;

B Schrauben «C» ausschrauben;

M Nullstellerzapfen «D» entfernen;

B Schrauben «E» ausschrauben;

B die Instrumenten von Behéltern «H» ausnehmen
und die Lampen austauschen.

B Zum Wiedereinbau geht man in der umgekehrter
Folge vor. Dabei beachten, andere elektrische An-
schidisse nicht abzutrennen.

Es wird empfohlen, diese Arbeit bei unseren Handlern
durchfihren zu lassen.
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168 Regolazione fascio luminoso del faro

anteriore (ig. 35)

Il faro anteriore deve essere sampre orianiato alla
giusta altezza, per la sicurezza di guida e per non
arrecaredisturbo ai veicoliincrocianti. Per'orientamento
verticale bisogna allentare le due viti «C» che fissanoiil
proiettore e spostarlo manualmente verso |'aito o verso
il bassa finc a raggiungere l'altezza prescritta.

Adjusting the headlight beam (ig. 35)
The headlight beam should aiways be kept adjusted at
the correct height to ensure good visibility and to avoid
dazzling on coming traffic. Fot its vertical orientation,
loosen two screws «C» that fix the headlight, and move
it manually upwards or downwards until the prescribed
height.



Réglage du rayon lumineux du phare

avant (ig. 35)

Le phare avant doit toujours &tre bien réglé pour une
meilleure sécurité de conduite et pour ne pas éblouir les
véhicules croisés. Pour l'orientation verticale, desser-
rer les deux vis «C» ds fixation du projecteur et le
déplacer aia main vers le haut ou vers le bas jusqu'ala
hauteur voulue.

Scheinwerfereinstellung vorn (awe. 35) 169

Dervordsrs Scheinwerfer muss, umvolle Fahrsicharhait
zu gewdhrleisten, und um entgegenkommende Fahr-
zeuge nicht zu blenden, immer in der richtigen Héhe
angebracht sein. Fir die vertikale Einstellung muss
man die Schrauben «C», mit denen der Scheinwerfer
befestigt ist, lockern. Nun verschiebt man den Schein-
werfer von Hand solange nach oben bzw. nach unten,
bis man die vorgaschriebene Héhe erreicht hat.



170 Lampade

Faro anteriore:

B Abbagliante e anabbagliante
B Luce cittd o parcheggio
Fanalino posteriore:

W Luce targa, pesizione stop
Indicatori di direzione

Spie luci tachimetro e contagiri
Sple luci sul cruscotto

60/55 W
4 W

5121 W
10w
3W
12W

Bulbs

Headlight:

B Dipped and main beam

B Side/parking lights

Tall light:

H Number plate, stop light

Direction indicators

Speedo, rev. counter warning lights
Instrument panel warning lights

60/55 W
4W

521 W
10w
3W
1.2W



Ampoules

Phare avant:

B Feux de rout et de crousement

B Feu de ville ou de stationnement

Feu arriére:

M Eclairage plague minéeralogigue,
position, stop

Clignotants

Eclairage compteur et compte-tours

Voyants tableau de bord

60/55 W
4 W

521 W
10w
3w
1,2W

Lampen

Scheinwerfer vorne:

H Fern- und Abblendlicht 60/55 W
B Stadt- oder Standlicht 4 W
Licht hinten:

B Kennzeichenleuchte, Stopplicht, 521 W
Blinker 10W
Kontrollampen - Tachometer, Drehzahlmesser 3 W
Kontrollampen am Armaturenbrett 1,2W
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172 SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

Legenda schema impianto elettrico
1 Lampada luce abbagliante e anabbagliante 60/55W 30 Trasmettitore livello spia carburante

2 Lampada luce posizione anteriore 4W 31 Regolatore c.c. Ponte 12Vdc/25A

3 Lampada spia indicatore direzione Dx. 32 Alternatore 14V/25A

4 Lampada illuminazione tachimetro 33 Interruttore cavalletto laterale

5 Lampada illuminazione contagiri 34 Batteria 12V/30Ah

6 Lampada spia indic. direzione Sx. 35 Teleruttore avviamenio

8 Lampada spia livello carburante 36 Motorino d’avviamento

9 Lampada spia pressione olio 37 Indicatore direzione posteriore Dx.
10 Lampada spia generatore 38 Lampada illuminazione targa e stop
11 Lampada spia “folle” 39 Indicatore direzione posteriore Sx.
12 Lampada spia luci posizione 40 Teleruttare trombe bitonaii
13 Lampada spia luci abbaglianta 41 Teleruttore a deviatore per cavalletto laterale
14 Commutatore inserimento simultaneo lampeggiatori 42 Teleruttore fari
15 Indicatore direzione anteriore Dx. 43 Connettore Molex a 6 vie

18 Interruttore stop freno anteriore

17 Commutatore d’accensione

18 Indicalore direzione anteriore Sx.

19 Trombe bitonali

20 Dispositivo avviamento arresto motore
21 Interruttore posizione “folle”

22 Interruttore pressions olio

23 Intermittenza (12V/48W)

24 Dispositivo comando: luci- claxon - indicatori direzione
25 Schema accensione elettronica Digiplex
26 Diodo luminoso (Check lamp)

28 Interruttore stop freno posteriore

29 Morsettiera portafusibili



WIRING DIAGRAM

Key to wiring diagram
1 Bulb, main/dipped beam 60/55 W
2 Bulb, front sidelights 4W
3 Bulb, r/h direction indicator warning light
4 Bulb, spesdometer light
5 Bulb, rev. counter light
6 Bulb, I/h direction indicator warning light
8 Bulb, fuel level warning light
9 Bulb, oil pressure warning light
10 Bulb, generator warning light
11 Bulb, neutral warning light
12 Bulb, sidelight warning light
13 Bulb, main beam warning light
14 Flasher switch
15 R/H front direction indicator
16 Front brake stop switch
17 Starter switch
18 L/H front direction indicator
19 Two-note horn
20 Control switch: start/stop engine
21 Neutral switch
22 Oil pressure switch
23 Blinker unit {12V-46W)
24 Control switch: lights-horn-direction indicators
25 Wiring diagram with electronic ignition "Digiplex"
26 Luminouse diode (Check lamp)
28 Rear brake stop switch
29 Fuse terminal board

30 Low fusl leve! warning sensor
31 Voltage regulator (12Vdc/25A)
32 Alternator 14V-25A

33 Side stand microswitch

34 Battery 12V-30 Ah

35 Starter solenoid

36 Starter motor

37 R/H rear direction indicator
38 Bulb, number plate and stop light
39 L/H rear direction indicator

40 Two-note horn switch

41 Solenoid for side stand

42 Headliamp relay

43 Connector, 6-way Molex
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Légende du schéma électrique
1 Ampoule feu de route et feu de croisement 60/55W
2 Ampoule feu de pesition AV 4 W
3 Ampoule voyant clignotant droit
4 Ampoule éclairage comptaur
5 Ampoule éclairage compte-tours
6 Ampoule voyant clignotants gauche
8 Ampoule voyant niveau essence
9 Ampoule voyant pression huile

10 Ampoule voyant générateur

11 Ampoule voyant «paint mort»

12 Ampoule voyant feux de pasition

13 Ampoule voyant feux de croisement

14 Commutateur allum. simultané clignotants

15 Clignotant AV droit

16 Interrupteur stop frein AV

17 Commutateur d'allumage

18 Clignotant AV gauche

19 Klaxon deux tons

20 Démarrage-arrét moteur - Interrupteur feux

21 Interrupteur position «point morts»

22 Interrupteur pression huile

23 Feu de détresse (12V-46W)

24 Commande feux-klaxon-clignotants

25 Schema allumage electronique "Digiplex”

26 Diode lumineux (Check lamp)

28 Interrupteur stop frein AR

29 Boite a fusibles
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30 Indicateur niveau essence

31 Régulateur de tension {12Vdc/25A)

32 Alternateur 14V-25 A

33 Interrupteur béquille latérale

34 Batterie 12V-30 Ah

35 Rupteur démarrage

36 Démarreur

37 Clignotant AR droit

38 Ampoule éclairage plague minéralogique et stop
39 Clignotant AR gauche

40 Télérupteur klaxon & deux tons

41 Télerupteur & déviateur pour béquille latérale
42 Relai phare

43 Connecteur Molex 4 6 voies



ELEKTRISCHE ANLAGE

Legende der elektrische anlage
1 Abblendelicht und Fernlicht 60/55W
2 Standlicht vorne 4W
3 Warnleuchte, Blinker rechts
4 Tachometerbeleuchtung
5 Drehzahlmesser
6 Warnlsuchte-Blinker links
8 Warnleuchte-Kraftstoffniveau
9 Warnleuchte «Oeldruck»
10 Warnleuchte «Generator»
11 Warnleuchte «Leerlauf»
12 Warnleuchte «Standlicht>
13 Fernlicht
14 Umschalter zur gleichzeitigen Zindschaltung der
Blinker
15 Vorderblinker, rechts
16 Stop-Schalter fiir Vorderbremse
17 Wahlschalter fir Motorziindung
18 Vorderblinksr, links
19 2 Ton-Hupe
20 Schalter zum Starten, Abstellen des Motors und
Lichte
21 Leerlauf Anzeiger
22 Qeldruck-Anzeiger
23 Lichthupe (12V-48W)
24 Hupen, Blinker und Wendezeiger (Schalter)
25 Legende der elektrischen anlage "Digiplex”
26 Leuchtende diode (Check lamp}
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28 Hinteres Stopplicht

29 Sicherungsklemmleiste

30 Kraftstoffniveau-geber

31 Regler {12Vdc/25A)

32 Alternateur 14V-25A

33 Seitenstinder-Schalter

34 Batterie 12V-30 Ah

35 Anlassfernschalter

36 Anlassmotor

37 Blinker, hinten rechts

38 Nummernschild und Standlicht
39 Blinker, hinten links

40 2 ton- Feranlasser

41 Abwsich- fernanlasser fiir Seltenstander
42 Relai lichter

43 6-Weg-Molex-Verbinder



Arangio
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Azzurro =
Bianco =

Giallo
Grigio
Marrane
Nero
Rosa

Rossa =
Verde =

Viola
Rosa-Nero
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrone
Bianco-Nero

Blu-Nerg =

Bianco-Verde

Bianco-Rosso =

Giallo-Nero

Nero-Grigio =

Rasso-Bianco

Rosso-Blu =

Rosso-Gialle

Rosso-Nero =

Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero
Marrone-Nero

Orange

Light blue
White
Yellow

Grey

Brown

Black

Pink

Red

Green

Violet
Pink-Black
White-Light blue
White-Yellow
White-Brown
White-Black
Blue-Black
White-Green
White-Red
Yellow-Black
Black-Grey
Red-White
Red-Blue
Red-Yellow
Red-Black
Red-Green
Green-Grey
Green-Black
Brown-Black

Arancio
Azzurrg
Bianco
Giallo
Grigio
Marrone

Nero =
Rosa =

Rosso
Verde
Viola

Rosa-Nero =
Bianco-Azzurro =

Bianco-Giallo
Bianca-Marrone

Bianco-Nero =

Blu-Nero
Bianco-Verde
Bianco-Rosso
Giallo-Nero
Nero-Grigio
Rosso-Bianco

Rosso-Blu =

Rosso-Giallo
Rosso-Nero
Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero
Marrone-Nerg

Qrange

Azur

Blanc

Jaune

Gris

Marron

Noire

Rose

Rouge

Ven

Violet
Rose-Noire
Blanc-Azur
Blanc-Jaune
Blanc-Marron
Blanc-Noire
Bleu-Noire
Blanc-Vert
Blanc-Rouge
Jaune-Noire
Noire-Gris
Reuge-Blanc
Rouge-Bleu
Rouge-Jaune
Rouge-Noire
Rouge-Veri

= Vert-Gris

Vear-Noire
Marron-Noir

Arancio
Azzurro
Bianco

Giallo

Grigio
Marrone

Nero

Rosa

Rosso

Verde

Viola
Rosa-Nero
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Blanco-Marrone
Bianco-Nero
Blu-Nera
Bianco-Verde
Bianco-Rosso
Giallo-Nero
Nero-Grigio
Rosso-Bianco
Rosso-Blu
Rosso-Giallo
Rosso-Nero
Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero
Marrone-Nero

= QOrange

= Hellblau

= Waiss

= Gelb

= Grau

= Braun

= Schwarz

= Rosa

= Rot

= Grlin

= Violett

= Rosa-Schwarz
= Weiss-Heilblau
= Weiss-Gelb

= Weiss-Braun
= Weiss-Schwarz
= Blau-Schwarz
= Weiss-Griin

= Wsiss-Rot

= Gelb-Schwarz
= Schwarz-Grau
= Rot-Welss

= Rot-Blau

= Rot-Gelb

= Rot-Schwarz
= Rot-Griin

= Griin-Grau

= Grin-Schwarz
= Braun-Schwarz
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Schema d'installazione accensione elettronica "Digiplex”
Electronic ignition "Digiplex” wiring diagram

Tableau d'installation allumage électronique "Digiplex”
Elektronischer Ziindung Schaltplan "Digiplex"






177/C

1 Volano motore

2 Sensore

3 Traferro mm. 0,3+0,8

4 Centralina elettronica

5 Ai due colletiori di aspirazione tramite tubetto di
collegamento

6 Massa telaio

7 Contatto riduzione d'anticipo

8 Bobina cilindro Sx.

9 Bobina cilindro Dx.

10 Teleruttore

Relé (tipo auto) dedicato impianto accensione:

terminale | conngssione
85 +Vbatt. sotto chiave
86 massa
30 +Vbatt. (sez. cavo 2,5 mm?)
87/87b Digiplex/BAEB50

11 Predisposizione interfaccia diagnostica

1 Flywheel
2 Sensor
3 Air gap 0,3+0,8 mm
4 Eiectronic control unit
5 To intake manifold by link pipe
6 Ground
7 Advance adjustment wires
8 L.H. cylinder ignition coil
9 R.H. cylinder ignition coil
10 Remots switch
Relay (car type) dedicated ignition system:

terminal connection

85 +Vbatt. under key

86 earth

30 +Vbatt. (2,5 mm? hollow section)
87/87b Digiplex/BAES50

11 Diagnostic interface prearrangement



1 Volant moteur 1 Motorschwungrad 177/D

2 Capteur 2 Sensor
3 Entrefer mm. 0,3+0,8 3 Luitspalt 0,3+0,8 mm
4 Module électronique 4 Elektronische Steusrgehiuse
5 Aux deux collecteurs d’aspiration a I'aide du tube de 5 Zu beiden Saugkrimmern lber Verbindungsrohr
raccordement 6 Fahrgestell-Masse
6 Masse du cadre 7 Kontakt zur Abnahme der Ziindverstellung
7 Contact réduction d’avance 8 Zandspule Zylinder, L.
8 Bobine d'allumage cylindre G. 9 Ziindspule Zylinder, R.
9 Bobine d'allumage cylindre D. 10 Fernschalter
10 Telerupteur Relais (Typ Auto) fiir Ziindanlage:
Relais (type auto) dédié installation allumage: Klemme AnschiuB
barne connexion 85 +Vbatt. unter Schliissel
85 +Vbatt. mous clé 86 Masse
86 masse 30 +Vbatt. (Kabelquerschnitt 2,5 mm?)
30 +Vhatt. (sect. cable 2,5 mm?) 87/87b Digiplex/BAES50
87/87b Digiplex/BAESS50

11 Vorberaitung diagnostische Interface
11 Disposition interface diagnostic
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VARIANTI PER MODELLO
VARIATIONS FOR MODEL
CHANGEMENT POUR MODELE AVEC
VARIANTEN FOR MODELL MIT

INIEZIONE ELETTRONICA - ELECTRONIC INJECTION
INJECTION ELECTRONIQUE - ELEKTRONISCHER EINSPRITZUNG

GENERALITA’
L'applicazione di un sistema di iniezione-accensione a controllo elettronico ai motori a ciclo otto, ha reso possibile una utilizzazione
ottimale degli stessi, dando luogo alla maggiore potenza specifica, compatibilmente al minor consume specifico e alla minor quantita
di elementi incombusti nei gas di scarico. Questi vantaggi sono stati ottenuti grazie ad una pid corretta dosatura del rapporto aria-
carburante e ad una gestione ottimale dellanticipo di accensione.

GENERAL
The use of a injection-ignition system with electronic control in the Otto engines makes possible a optimal use of them, with a larger
specific power, a lowsr specific consumption and the minimum quantity of unburnt elements in exhaust gases.These advantages
have been obiained by a more correct ratio between air and fuel and by a optimal use of the ignition advance.

GENERALITE
L'emploi d'un systéme d'injection-allumage électronique surles moteurs a cycle «Ofto», a permis leur utilisation optimale, endonnant
lieu & une plus grande puissance spécifique et en diminuant la consommation spécifique et la quantité d’éléments imbralés dans
les gaz d’échappement. Ces avantages ont été obtenu gréce a un dosage plus précis du rapport air-carburant et & un bon usage
de l'avance d'allumage.
ALLGEMEINES

Die Anwendung eines elektronisch gesteuerten Zindung-Einspritzsystems zu den Otto-Motoren ermbglicht eine gute Verwendung
davon. Daraus ergibt sich eine gréssere Literlsistung, verbunden mit dem niedrigen spezifischen Verbrauch und der in den
Auspuffgasen vorhandenen niedrigen Menge von unverbrannten Elementen. Diese Vortelle werden durch eine korrekte Dosierung
des Luft-Kraftstoffverhéltnis und durch einen guten Betrieb der Zlindvorverstellung erreicht.
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MODELLO CON OPTIONALS - MODEL WITH OPTIONALS - MODELE AVEC OPTIONALS - MODEL MIT OPTIONALS



180 CARATTERISTICHE GENERALI

Motore
Potenza massima CV 75 (kW 55) a 6400 giri/min.
Coppia massima kgm 9,8 (95 Nm) a 5000 giri/min.

Alimentazione / Accensione

Impianto di alimentazione e accensione integrata digi-
tale Weber IAW.

N. 2 corpi farfallati @40 mm con iniettori Weber IW 031.
Centralina slettronica Weber IAW sistema o — n.

Prestazioni
Velocita massima senza accessori con il solo pilota a
bordo: Km/h 200.
Consumo carburante: litri 5 per 100 km {norme CUNA).

SPECIFICATIONS

Engine
Max. power 75 CV (55 kW) at 6400 rpm.
Max. torgue 9.8 kgm {85 Nm) at 5000 rpm.

Fuel system / Ignition

Weber IAW digital integrated ignition and fuel-supply
system.

240mmdia. throttle bodies with Weber W 031 injectors.
Weber IAW o — n system electronic control box.

Performance

Max. speed without accessories with one rider: 200 Km/h.
Fuel consumption: 5 litres per 100 km (CUNA stand-
ards).



CARACTERISTIQUES GENERALES

Moteur
Puissnce maxi CV75 (KW 55) & 6400 tours/min.
Couple maxi kgm 9,8 (95 Nm) a 5000 tours/min.

Alimentation / Allumage

Circuit d’alimentation et allumage intégré numérique
Weber IAW.

2 boftiers papillons ©40 mm avec injecteurs Weber W
031.

Centrale électronique Weber AW systéme oo —n.

Performances

Vitesse maxi sans accessoires avac seulement pilote a
bord: 200 Km/h.

Consommation d'essence: litres 5 par 100 Km (normes
CUNA).

ALLGEMEINE DATEN

Motor
Max. Leistung GV 75 (kW 55) bei 6400 Upm.
Max. Drehmoment kgm 9,8 (95 Nm) bei 5000 Upm.

Versorgung / Zindung

Integrierte, digitale Versorgungs- und Ziindanlage
Weber IAW.

2 Drosselklappenkérper @40 mit Weber-Einspritz-
ventilen IW 031.

Elekironische Zentraleinheit Weber IAW System o —n,

Leistungen

Hochstgeschwindigkeit ohne Zubehdr mit nur einem
Fahrer: 200 Km/St.

Krafstoffverbrauch: 5 Liter auf 100 km (CUNA-Nor-
men).
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182 Rubinetti carburante (ig. 8) Fuel cocks ig. 8)
Il motoveicolo & equipaggiato con una eletiropompa The vehicle is provided with an electric pump for adjusting
che regola l'afflusso del carburante dal serbatoio al the flow of the fuel from tank to engine.
motore. NOTE - It Is recommended that the carburetor taps
N.B. - Si consiglia di lasciare i rubinetti carburante always be left open.
sempre aperti.



Robinets d’essence ig. 8)

Le véhicule est doué d'une électropompe qul régle le
débit d'essence du réserveir au moteur.

N.B.:on conseille de laisser les robinets carburants
toujours ouverts.

Kraftstoffhahne (aob. 8) 183
Das Fahrzeug wird mit einer Elekiropumpe ausgerustet,

die den Kraftstoffzufluss vom Tank zum Motor reguliert.
Anmerkung - Es wird emptohlen, dle Kraftstoffhéhne

stets aufgedreht zu lassen.



184 Fusibili ¢ig. 38)

Oltre ai fusibili gia descritti nel paragrafo «morsettiera
porta fusibili» a pag. 42, il modello a iniezione elettroni-
ca & dotato di altri due fusibili da 15 A posti rispettiva-
mente a fianco dei relé dell'impianto iniezione accen-
sione elettronica.

Per accedervi occorre togliere il copriaccumulatore
destro.

Fusibile «5»: centralina elettronica-elettroiniettori;
Fusibile «6»: pompa carburante.

Prima di sostituire il fusibile o i fusibili occorre eliminare
il guasto che ne ha determinato 1a fusione.

vt a e 3 M
HEHA
o0

Fuses (ig. 36)

In addition to the fuses, mentioned in «<Fuse box», page
42, the electronic injection model is provided with other
two 15 A fuses respectively located naxt to the relays of
the electronic injection-ignition system.

To access them, remove the R.H. battery guard.
Fuse «5x»: Electronic unit-electroinjectors;

Fuse «6»: Fuel pump.

Before replacing the fuse or fuses, eliminate the dam-
age that caused the blowing.



Fusibles g. 36)

En plus des fusibles mentionnés au paragraphe «Boite
afusibles» a page 43, le modéle ainjsction élsctronique
est doué d'autres deux fusibles de 15A qui se trouve &
coté des relais de I'installation injection allumage élec-
tronigue.

Pour y accéder, enlever le couvre-accumulateur droite.
Fusible «5»: centrale électronique - électroinjecteurs
Fusible «6»: pompe 4 essence.

Avant de remplacer un ou des ifusibles, il faut éliminer la
cause de sa fusion.

Sicherungen (aob. 36)

Neben den schon im Abschnitt «Sicherungsieiste» auf
Seite 43 beschriebenen Sicherungen, ist das Modell mit
elektronischer Einspritzung mit zwei anderen15-A-Si-
cherungen ausgerlistet, welche seitlich an den Relais
befindlich der Einspritzanlage mit elektronischer Ziin-
dung befinden. Um sie zu erreichen, den rechten Akku-
muiatordeckel abnehmen.

Sicherung «5»: Zlindelekironik-Elektroeinspritzventile;
Sicherung «6»: Kraftstoffoumpe.

Bevor man eine Sicherung oder mehr Sicherungen
auswechselt, muss man die Ursache, warum sie durch-
gebrannt ist, ausfindig machen und beheben.
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186 Sistema iniezione-accensione

WEBER (l.LA.W.)

I sistema di iniezione-accensiona Weber & del tipo «alfa/
N» nel quale il regime del motore e la posizione farfalla
vengono utilizzati per misurare la quantita di aria aspirata;
nota la quantita di aria si dosa la quantita di carburante in
funzione deltitolo veluto. Altrisensoripresenti nel sistema
permettonodicorreggere la strategiadibase, in particolari
condizioni di funzionamento. Il regime motore e angolo
farfalla permettono inclire di calcolare l'anticipo di ac-
censione ottimale per gualsiasi condizione di
funzionamento.L.aquantitadiaria aspiratada ognicilindro,
per ogni ciclo, dipende dalla densita dell'aria nel coilet-
torediaspirazione, dalla cilindrata unitaria e dalla efficienza
volumetrica. Perquanto riguarda l'efficienza volumetrica,
essa viene determinata sperimentalmente sul motore in
tutto it campo di funzicnamento (giri e carico motore) ed
& memorizzata in una mappanelia centralina elettronica.
Il comando degli iniettori, per cilindro, & del tipo
«sequenziale fasato», cioé i due iniettori vengono co-
mandat! secondo fa sequenza di aspirazione, menire
lPerogazione pud iniziare per ogni cilindro giadalla fase di
espansione fino alla fase di aspirazione gia iniziata. La
fasatura di inizio erogazione & contenuta in una mappa
della centralina elettronica. L'accensione & del tipo a
scarica induttiva di tipo statico con conirollo del dwell nel
modulo di patenza e curve di anticipo memorizzate nella
centralina elettronica. llgruppo bobina-modulo di potenza
riceve il comando della centralina 1. AW. che elabora
ranticipo di accensione.

WEBER injection-ignition system
(LAW.)

In the Waeber injection-ignition system type «alfa/N» tha
engine speed and the throttle position are used to
measure the quantity of sucked air; when tha quantity of
air is known, measure the fuel quantity in relation with
the desired strength. Other sensors in the system allow
to adjust the main operation, on particular condition.
Moreover, the engine speed and the throttle angle allow
to calculate the optimal ignition advance on every
operation condition. The guantity of air sucked from
each cylinder per cycle, depends on the air density in
the suction manifold, onthe single displacement and gn
the volume efficiency. The volume efficiency is experi-
mentally calculated on the whole operation field of the
motor (rpm and engine load) and is stored in the
electranic unit. The control of the injectors, each cylin-
der, is «lime-sequenced», i.e. the two injectors are
contralled on the basis of the suction sequence, while
the delivery can already begin, for each cylinder, from
the expansion phase until the suction phase, already
begun. The timing for the initial delivery is contained in
the electronic unit. The ignition is of static inductive
exhaust type with the dwell check on the power medule
and the advance curves, stored in the electronic unit.
The coil-power module unit receives the 1.A.W. control,
that processes the ignition advance.



Systéme injection-allumage
WEBER (I.A.W)

Le systéme d'injection-allumage Weber est du type
«alfa/N», dans lequel le régime du moteur et la position
du papillon sont utilisés pour mesurer la quantité d'air
aspiré. Apreés g¢a, mesurer la guantité d’essence en
fonction du titre desiré. D'autres capteurs présents
dans le systéeme permettent de couriger la stratégie de
base dans certaines conditions de fonctionnement. La
quantité d'air aspiré par chaque cylindre, pour chaque
cycle, dépend de la densité de 'air dans le collecteur
d'aspiration, de la cylindrée unitaire et de Vefficacité
volumeétrique. L'eflicacite volumélrique est determinée
expérimentalement sur le moteur dans le champ de
fonctionnement complet (tours et charge moteur) et est
mémorisée danslacentrale électronique. Lacommande
des injacteurs, pour chaque cylindre, est «séquentiel-
phaséenr, ¢’est-a-dire les deuxinjecteurs sontcontrdlés
seion la séquence d'aspiration, 1andis que le débit peut
commencer pour chaque cylindre de |la phase d'ex-
pansion jusqu’alaphase d’aspiration déja commencée.
Le calage de debut refoulement est contenu dans la
centrale électronique. L'allumage est & décharge
inductive statique avec contréle du dwell dans le module
de puissance et les courbes d'avance mémorisées
danslacentrale électronique. Le groupe bobine-module
de puissance regoit le commande de la centrale . A.W.
qui élabore I'avance d'allumage.

Zindung-Einspritzsystem
WEBER (1.A.W.)

Das Zindung-Einspritzsystem Weber istvon Typ «alfa-
n», wobei die Matordrehzahl und die Drosselstellung
2um Messen der Ansauglufimenge benutzt werden.
Wenn die Luftmenge bekannt ist, dosiert man die Kraft-
stoffmenge gemdss der gewiinschten Stérke. Anders
Fihler im System erlauben das Betriebsprinzip in be-
stimmten Bedingungen zu verbessermn. Die Motor-
drehzahl und der Drosselwinkel erlauben ausserdem
die optimale Ziundvorverstellung fur jegliche Betriebs-
bedingung auszurechnen. Die von jedem Zylinder fiir
jeden Zyklus angesaugte Luftmenge hangt von der
Lufidichte im Ansaugstutzen, vom Hubraum jedes Zy-
linders und vom volumetrischen Wirkungsgrad ab. Das
volumetrische Wirkungsgrad wird auf dem Motor im
ganzen Betriebsbereich (Umdrehungen und Motorlast)
versuchsméssig bestimmt und wird in einer Einstellung
der Ziindelektronik gespeichert. Der Einspritzventilen-
antrieb je 2ylinder ist des Typs «sequentiell-phasen-
gleich», d.h. zwei Einspritzventile werden gemaiss der
Ansaugsfolge angetrieben, wéhrend die Lieferung fir
jeden Zylinder schon im Expansionshub bis zum schon
angefangenen Einlasshub beginnen kann. Die Ein-
stellung des Lieferungseinlassesistinder Ziindelektronik
enthalten. Die Zindung ist vom Typ mit induktiver
Enttadung, statisch mit Kontrolle des «Dwells» im
Leistungsmodul und Verstellungskurven in der Ziind-
elekironik gespeichert. Die Leistungsmodul-Spulen-
gruppe erhalt den Antrieb der Zindelektronik .AW.,
die die Zindvorverstellung ausarbeitet.
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188 Costituzione dell'impianto

Circuito carburante

Il carburante viene iniettato nel candotto di aspirazione
diciascun cilindro, a monte della valvola di aspirazione.
Comprende: serbatoio, pompa, filtro, regolatore di
pressione, elettreiniettori.

Circuito aria aspirata

llcircuito & composto da: filtro aria, collettore aspirazione,
corpo farfallato.

A valle della valvola a farfalla & inserita la presa per il
regolatore di pressione.

Calettato sull'alberino della farfalla @ montato il
potenziomatro posizione farfalia.

A monte della valvola a farfalla sono inseriti il sensore
pressione assoluta e il sensore temperatura aria.

Circuito elettrico

E’ il circuito atiraverso cui la centralina elettronica
effettua i rilievi delle condizioni motore e I'attuazicne
dell’'erogazione del carburante e dell'anticipo di ac-
censione.

Comprende: batteria, commutatore accensione, due
rele, ceniralina elettronica, gruppo di accensione,
sensore pressione assoluta, sensore temperatura aria,
potenziometro posizione farfalla, due iniettori, sensore
temperatura olio, sensore giri e sensore di fase.

Description of the system

Fuel circuit

The fuel is injected along the suction pipe of every
cylinder, in the upper side of the suction valve.

It includes: tank, pump, filter, pressure adjuster,
electroinjectors.

Sucked air circuit

The circuit includes: air filter, suction pipe, floated
casing.

Downstream the throttle valve is installed the plug for
the pressurs adjuster.

The potentiometer for the threttle position is assembled
on the throttle shaft.

The max. pressure sensor and the air temperature
sensor are installed upstream the throttle valve.

Control circuit

With this circuit, the electronic unit detects the engine
conditicns and the performance of the fuel exhaust and
the ignition advance.

Itincludes: battery, ignition switch, twe relais, electronic
unit, ignition unit, max. pressure sensor, air temperatu-
re sensar, throttle position potentiometer, two injectors,
oil temperature sensor, revolutions counter and phase
counter.



Description de l'installation

Circuit essence

L'essence est injectée dans le conduit d’aspiration de
chaque cylindre, en amont de la soupape d’aspiration.
Il comprend: le réservoir, la pompe, le filtre, le régula-
teur de pression, les électroinjecteurs.

Circuit air aspiré

Le circuit comprend: filtre & air, collecteur d’aspiration,
corps papillon.

En aval du papiilon il y a la prise pour le régulateur de
pression.

Le potentioméire deposition papillon est installé sur
Farbre du papillon.

En aumont du papillon se trouvent le capteur de pres-
sion absolue et le capteur température air.

Circuit électrique

Au moyen de ce circuit, la centrale électronique reléve
les conditions du moteur et refoule le carburant en
determinant I'avance d'allumage.

Il comprend: batterie, commutateur allumage, deux
relais, centrale électronique, groupe d'allumage, capteur
pression absolue, température air, potentiométre po-
sition papillon, deux injecteurs, capteur température
huile, capteur tours et capteurs de phase.

Zusammensetzung der Anlage
Kraftstoffkreis

Der Kraftstoff wird durch den Ansaugsiutzen jedes
Zylinders, stromaufwérts des Einlassventils, eingespritzt.
Er besteht aus: Tank, Pumpe, Filter, Druckregier,
Elektrosinspritzventile.

Kreis der angesaugten Luft

Der Kreis besteht aus: Luitfitter, Ansaugstutzen,
Drosselkdrper. Abwérts der Drosselklappe befindet sich
der Abgreifpunkt fiir das Druckregler.

Verbunden an der Drosselklappewelle befindet sich
das Potentiometer fiir die Drosselstellung.
Siromaufwarts der Drosseklappe werden der Fiihler flir
absoluten Druck und der Fihler fiir Lufttemperatur ein-
gesetzt.

Stromkreis

Dieser ist der Kreis wodurch die Zundelektronik die
Motorbedingungen aufnimmt und das Kraftstoff und die
Zindvorverstellung ausfiihrt. Er besteht aus: Batterie,
Ziindumschalter, zwei Relais, Ziindelektronik,
Zandungsgruppe, Fihler f. absoluien Druck, Flhler f.
Lufttemperatur, Potentiometer . Drosselstellung, zwei
Einspritzventile, Fihlerf. (")Itemperaiur, Drehzahlsensor
und Phasensensor,
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190 Fasi di funzionamento

Funzionamento normale

In condizione di motore termicamente regimato la
centralina |.A.W. calcola |a fase, il tempo di iniezione,
lanticipo di accensione, esclusivamente attraverse
l'interpolazione sulle rispettive mappe memorizzate, in
funzione del numero di giri.

La quantita di carburante cosi determinata viene eragata
in un'unica mandata in $equenza ai due cilindri.

La determinazione dell'istante di inizio erogazione, per
ogni cilindrg, avviene per mezzo di una mappa in
tunzione del numero di giri.

Fase di avviamento

Nell'istante in cui si agisce sul commutatore di accen-
sione, lacentralinal A.W. alimenta lapompacarburante
per alcuni istanti ed acquisisce angolo farfalla e tem-
peratura relative al motore.

Procedendo alla messa in moto la centralina riceve
segnali di girt motore e fase che le permettono di
procedere a comandare iniezione e accensione.
Perfacilitare 'avviamento, viene attuato un arricchimento
della dosatura di base in funzione della temperatura
dell'olio

Ad avviamento avvenuto ha inizio il controllo dell'anti-
¢ipo da parte della centralina.

Operation phases

Normal operation

When the engine is in standard thermic conditions, the
LA.W. unit counts the phase, the injection time, the
ignition advance, only by interpolation on the corre-
sponding stored pressttings, upon the number of
revolutions.

The quantity of fuel, calculated in such way, is delivered
at once, in a sequencial way to the two cylinders.

The count of the initial delivery moment, for each
cylinder, is made by means of a presetting that depends
on the number of revolutions.

Starting phase

When the ignition switch is in operation, the [LA.-W. unit
feeds the tuel pump for few time and detects the throttle
angle and the temperature of the engine.

After slarting the engine, the unit receives the revolution
and phase signals, which allow it to control the injection
and the ignition.

To make the starting phase easy, an enrichment of the
main quantity, upon the oil temperature, is performed.
After the starting phase, the unit begins the check of the
advance.



Phases de fonctionnement
Fonctionnement nermal

Quand le moteur est en condition de température stan-
dard, 'a centrale |.AW. determine la phase, le temps
d’injection, 'avance d’aliumage, exclusivement au
moyen d'uneinterpolation avec les données correspon-
dantes mémorisées, enfonctiondunombredetours. La
quantité de carburant determinée est refoulée aux deux
cylindres dans une seule fois en séquence. La
determination de linstant de debut refoulement, pour
chaque cylindre, a lieu au moyen des données
memorisées en fonction du nombre de tours.

Phase de démarrage

En agissant sur le commutateur d’allumage, lacentrale
ILAW. alimente la pompe & essence pour quelques
instants et atteint I'angle papillon et la température
correspondants au moteur.

Pendantle démarrage, la centrale regoit des signaux de
révolution moteur et phase qui lui permettentde contréler
linjection et 'allumage.

Afin de faciliter le démarrage, on enrichit le dosage de
base en fonction de la température de I'huile.

Aprés le démarrage, la centrale va contrdler avance.

Betriebsphasen

Standardbetrieb

Mit Motor in standard thermischen Betriebsbedingungen,
rechnet die LAW. Zindelektronik die Phase, die Ein-
spritzzeit und die Ziindvorverstellung, ausschliesslich
durch die Interpolation der entsprechenden gespei-
cherten Einsteliungen, geméss der Drezahl. Die
darausfolgende Kraftstoffmenge wird mit einzigem
Auslass zu den zwel Zylindern in Folge geliefert. Die
Bestimmung des Augenbilicks von Lieferungsbeginn, je
Zylinder, erfolgt durch eine Einstellung gemdss der
Drehzahl.

Anlassen

Wenn man den Zindungsumschalter dreht, versorgt
die L AW. Zindelektronik die Kraftstoffpumpe augen-
blicklich und erfasst den Motor-Drosselwinkel und die
Motor-Temperatur. Beim Ingangsetzen erhilt die
Ziindelekironik die Motordrehzahl- und Phasansignale,
welche erlauben, das Einspritzung- und Zindungsystem
anzutreiben. Umdas Anlassen zu erleichtern, wird eine
Uberfettung der Basisdosierung gemass der QlI-
temperatur ausgetihrt. Nach dem Anlassen beginntdie
Vorverstellungkontrolle von der Elektronik.
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1 92 Funzionamento in accelerazione

Infase diaccelerazione, il sistema provvede ad aumen-
tare la quantita di carburante erogata al fine di ottenere
la migliore guidabilita.

Questa condizione viene riconosciuta quando la va-
riazione dell'angolo farfalla assume valori apprezzabili,
il fattore di arricchimento tiene conto delle temperature
dell'clic e dell'aria.

Taglio carburante (CUT-OFF)

lIrilascio dell’'acceleratore, in condiziont di elevato regi-
me del motore, viene riconosciuto dalla centralina elet-
tronica come volonta di decelerazione; & quindi possi-
bile, sia per incrementare I'efficacia del freno motore e
sia per ridurre i consumi, eliminare per un certo periodo
I'erogazione di carburants.

Questa condizione @ individuata per mezzo del
potenziometro posizione farfalla (farfalla chiusa) e del
numero giri motore.

Acceleration operation

During acceleration, the systemincreases the delivered
fuel quantity, in order to obtain the best way of guide.
This condition is detected when the throttle angle vari-
ation reaches appreciable values, the enrichment factor
is determined upon the oil and air temperatures.

Fuel cut (CUT-OFF)

The release of the accelerator, on high rpm conditions,
isdetectedby the unitas deceleration intention; therefore,
it is possible, both for Increasing the efficiency of the
engine brake and for reducing the consumption, to
eliminate for a given period of time the fuel delivery.
This condition is detected by means of the throttle
paosition potentiometer (throtile closed) and of the number
of revolutions.



Fonctionnement pendant I'accélération

Pandant i'accélération, le systéme augmente la quan-
tité d'essence refoulée a fin d'assurer une conduite
meilleurs.

Cette condition se vérifie quand la variation de I'angle
papillon atteint des valeurs acceptables et le facteur
d’enrichissement tient compte de la température de
Ihuile et de l'air.

Coupage carburant (CUT-OFF)

La centrale électronique considére le relachement de
Faccélérateur, en condition de regime élevé, comme
une décélération. Done, a fin d’augmenter le moteur
frein et de reduire la consommation, il faut interrompre,
pour une certaine période, le refoulement d'essence.
Cette condition est relevée au moyen du potentiométre
papilion {papillon fermé) et du nombre de révolutions
mateur.

Betrieb wihrend der Beschleunigung

Wahrend der Beschleunigung, erhét das System die
gelieferte Kraftstoffmenge, um die beste Fihrung zu
erméglichen. Diese Bedingung wird erfasst, wenn die
Anderung des Drosselwinkels erhebliche Werte auf-
nimmt. Der Uberfettungsfaktor beriicksichtigt die O
und Lufttemperaturen.

Kraftstoffschnitt (CUT-OFF)

Das Liften des Gaspedals, beim Motorbetrieb mit ho-
her Drehzahl, wird von der Zlndelektronik als
Verzogerungswille erfasst; deshalb ist es mdglich, so-
wohi zur Erhéhung der Wirksamkeit der Motorbramse,
als auch zur Verminderung des Kraftstoffverbrauchs,
die Zulieferung des Krafistoffes einige Zeit auszu-
schaften.

Diese Bedingung wird durch das Potentiometer flr
Drosselstellung (Drosselklappe geschlossen) und durch
die Motordrehzahl festgestelit.
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1 94 ATTENZIONE!

Per non provocare dannegglamento allimpianto di
iniezione/accensione elettronica, osservare le se-
guenti precauzioni:

B in caso di smoniaggio o rimontaggio della baite-
ria, accertarsi che il commutatore di accensione sia
in posizione OFF;

B non scoilegare la batteria con motore in moto;
B accertarsi della perfetta eflicienza dei cavi di
collegamento;

H nan esegulre saldature ad elettrico sul veicolo;
H non utilizzare dispositivi elettrici di ausilio per
I'avviamento;

B nel caso di montaggioe di dispositivi antifurto od
altri dispositivi elettrlei, non interferire assoluta-
mente con I'impianto elettrico dell’'accensione/inie-
zione.

Nell'impianto di iniezione/accensione elettronica
non & possibile variare lataraturadelia carburazione
(rapporto aria/benzina).

IMPORTANTE!

Non manomettere i componenti meceanici ed elet-
tronici dell'impianio di iniezione/accensione elet-
tronica.

WARNING!

In order not to cause damages fo the elecironic
ignition system, follow the precautlons hereundetr:
M in case of battery removal or refitting, be sure
that the ignltion switch is In position «OFF»:

N do not disconnect the battery with engine on;
B be sure of the perfect efficiency of earth cables
of electronic boxes;

B do not electric weld on the vehicle;

W do not use other electric devices for starting;
B in case of assembling of antitheft devices or
other electric devices, absolutly do not touch the
electric ignition/injection system.

In the electronic injection/ignition system is not
possible to adjust the carburattor setting (air/gaso-
line ratio).

IMPORTANT !
Do not adjust the mechanical and electronic com-
ponents in the electronic injection/ignition system.



ATTENTION!

Pour ne pas provoquer des dommages a l'installa-
tion d’allumage électronique, opérer comme suit:
B en cas de démontage ou montage de la batteir
s’assurer que le commutateur d’allumage soit en
posiiton OFF;

B ne discconecter jamais la batterie le moteur
étant en marche;

B s’assurer de la parfaite efficience des cables de
connexion;

M ne pas effectuer des soudages électriques sur le
véhicule;

N ne pas utiliser des dispositifs électriques auxi-
liaires pour le démarrage;

B en cas de montage de dispositifs antivol ou
d’autres dispositifs, ne pas intervenir dans l’instal-
lation électrique d’allumage/injection.

Dans une installation d’injection/allumage électro-
hique, on ne peut pas changer I'étallonage de la
carburation (rapport air/essence).

IMPORTANT
Ne pas intervenir sur les parties mécaniques et
électroniques de I'instaliation d’injection/allumage
électronique.

VERMERK!

Um eine Beschadigung der Einspritz- und Ziind-
elektronikanlage zu vermeiden, auf folgende Vor-
sicht achten:

B Zur De- oder Remontage der Batterie sich verge-
wissern, dass der Ziindungsumsschalter aut Stel-
lung OFF ist;

B Die Batterie bei laufendem Motor nicht aus-
schalten;

B Nachpriifen, dass die Massenkabel leistungsfi-
hig sind;

B Kein Elektroschweissen am Fahrzeug vorneh-
men;

B Keine elektrische Hilfseinrichtungen zum An-
lassen verwenden;

8 ZurMontage von Diebstahischutzvorrichtungen
oder anderen elektrischen Vorrichtungen, darf man
die elektrischen Zindelektronik-/Einspritzanlage
durchaus nicht einschalten.

Bei der Einspritz- und Ziindelektronikanlage ist es
nicht maglich, die Eichung der Vergasung (Luft/
Benzin Verhiitnis) zu variieren.

WICHTIG!

Keine Verletzuhg zu den mechanischen und elek-
tronlschen Bestandtellen der Einspritz- und Ziind-
elekironikanlage vornehmen.

195



196 Regolazione del CO e del regime

minimo

# Regime minimo previsto: 1000+1100 g/m.

M |l valore del CO dovra essere compreso tra
0,5%+15%.

N.B. - la regolazione va effettuata con il motore a
temperatura di esercizio.

Si consiglia di effettuare le suddette operazioni presso
le sedi dei nostri concessionari.

Adjusting the CO and the idle setting
B Envisaged idle state: 1000+-1100 rpm.

& The CO value should be between 0,5%+1,5%.
N.B. - The idle setting should be adjusted when the
engine is at running temperature.

These operations are best carried out by an authorized
dealer.



Réglage du CO et du ralenti

B Régime minimum prévu: 1000 &4 1100 t/min.

B La valeur de CO doit étre comprise entre 0,5% et
1,5%.

N.B. - Pour ce réglage le moteur dolt étre a la
température de service.

Pour ces opérations il y a lieu de s'adresser & un
concessionnaire de la marque.

CO und Leerlauf-Einstellung 197
B VorschriftsmaBige Leerlauf-Drehzahl: 1000 bis 1100 U7.

B Der CO-Wert muB zwischen 0,5%+1 5% liegen.

MERKE: Diese Einstellung ist hei Betriebs-
temperatur des Motors durchzufiihren.

Es empfiehit sich, o.a. Operationen bei unseren
Vertragswerkstétten durchfiifren lassen.



198 PULIZIA - RIMESSAGGIO

Vedere paragrafo a pag. 56 salvo variante sotto riportata.

Preparazione per il lavaggio

Prima di lavare il veicolo & opportuno coprire con nylon
le seguenti parti: parte terminale dei silenziatori di
scarico, leva frizione e freno, comando gas, commuta-
tore di accensione, centralina elettronica.

N.B. - La centralina elettronlca & situata sotto la
sella del pilota.

CLEANING - STORING

See page 56, except for the following change.

Preparations for washing

Before washing the vehicle the following parts should
be covered with an impermeable material: the rear part
of the silencers; the clutch and brake levers and pedals,
the threttle twist-grip, the ignition key switch, the elec-
tronic unit.

N.B. - The electronic unit is located under the rider
saddle.



NETTOYAGE - LONGUE INACTIVITE

Voir paragraphe & page 57 sauf les variations suivantes.

Préparation pour le lavage

Avantde laver|amoto, il est conseille de recouvrir d’'une
feuille de nylon les parties suivantes: extremité des
silencieux dutuyaud'échappement, levier dembrayage
et de frein, poignée du gaz, commutateur d'allumage,
centrale électronique.

N.B. - La centrale électronique se trouve au des-
sous de la selle du pilote.

REINIGUNG - SCHUPPEN

Siehe Abschnitt auf Seite 57, mit der nachstehend
beschriebene Variante.

Waschvorbereitung

Bevor das Fahrzeug zu waschen, wird es empfohlen,
was folgt mit Nylon zu decken: Endteil des
Auspuffdampfers, Kupplungshebel, Bremse und Gas-
antrieb, ZUndumschalter, Ziindelektronik.

Anmerkung: Die Ziindelektronik befindet sich unter
dem Fahrersattel.
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200

PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

PERCORRENZE 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
OPERAZIONI
Olio motore R R R R
Filtro olio a cartuccia R R
Filtro olio a reie C C
Filtro aria C R cC
Filtro carburante R
Candele A A R A
Giuoco valvole A A A A
Carburazione A
Serraggio bulloneria A A
Serbatoio carburants, filtri rubinetti, tubazioni A
Olio cambio R A R A
Olio trasmissione posteriore R A R A
Cuscinetti ruote e sterzo
Olio forcelia anteriors
Motorino avviamento e generatore
Fluido impianto frenanta A A A R
Pastiglie freni A A A A

A = Manutenzione - Controllo - Regolazione - Eventuale sostituzione. / C = Pulizia. / R = Sostituzione.
Saltuariamente controllare il livello dell’elettrolito nella batteria e lubrificare le articolazioni dei comandi ed i cavl flessibili;

ogni 500 km controllare il livello dell’olio motore.

In ogni caso sostituire 'olio motorealmeno una volta alYanno.

Controllare periodicamente la tansione dei raggi ruota.




20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km
R R R R R R R
R R
C C
R c R Cc R C R
R il R R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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202 SERVICE SCHEDULE

MILEAGE COVERED 1000 mi. 3000 mi. 6000 mi. 8000 mi.
ITEMS (1500 Km) (5000 Km) {10000 Km) (15000 Km)
Engine oil R R R R
Qil filter cartridge R R
Wire gauze oil filter C C
Air filter C R Cc
Fuel filter R
Spark plugs A A R A
Rocker clearance A A A A
Carburetion A
Nuts and bolts A A
Fuel tank, cocks filters and pipes A
Gear box oil R A R A
Rear drive box oll R A R A
Whee! and steering bearings
Fork legs oil
Starter motor and generator
Brake systems fluid A A A R
Brake pads A A A A

A = Inspections - Adjustments - Possible replacements - Servicing. / C = Cleanings. / R = Replacements.

Occasionally, check the electrolyte level in battery, lubricate joints and cables; every 500 km {300 miles) check the engine
oll level.

In any case, renew this ol at least once a year.

Periodically check the tension of the wheel spokes.



12000 mi. 15000 mi. 18000 mi. 21000 mi. 24000 mi. 27000 rmi. 30000 mi.
(20000 Km) (25000 Kmy) {30000 Km) (35000 Km) {40000 Km) (45000 Km) (50000 Km)
R R R R R R R

R R
C C
R c R Cc R C R
R il R R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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204

PROGRAMME D’ENTRETIEN

PARCOURS 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
OPERATIONS
Huile moteur R R R R
Cartouche du filire a huile R R
Filtre & tamis C C
Filtre air C R Cc
Filtre & essence R
Bougies A A R A
Jeu des culbuteurs A A A A
Carburation A
Contrble boulonnerie A A
Réservoir, filtres robinets, tuyaux A
Huile hoite & vitesse R A R A
Huile du pont R A R A
Roulements roues et direction
Huile bras de fourche avant
Démarreur, générateur
Liquide des freins A A A R
Plaquettes des freins A A A A

A = Entretien - Contrdle - Réglage - Remplacement si nécessaire. / C = Nettoyage. / R = Remplacament.

Périodiquement vérifier le niveau de I'électrolyte de la batterle, tous les Joints, articulations et cables flexibles; tous les 500
km verifier le niveau d’huite moteur.

En tous cas, vidanger V'huile moteur une fais par an. alfanno.

Vérifier périodiquement la tensions des rayons roue. 3.




20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km
R R R R R R R
R R
C C
R c R Cc R C R
R il R R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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206 WARTUNGSPROGRAMM

KILOMETERLEISTUNG 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
OPERATIONEN
Motordl R R R R
Oifiiterpatrone R R
Olnetzfilier Cc C
Luffiter (o] R Cc
Kraftstoffilter R
Ziindkerzen A A R A
Ventilspiel A A A A
Vergasung A
Verschraubungen A A
Benzintank, Hahnfilteren und Leitungen A
Wechselgetriebed! R A R A
Hinterradachsantriebdl R A R A
Lager der Rader und Lenkung
Vorderradgabelél
Anlasser und Generator
Bremsfliissigkeit A A A R
Bremsbelage A A A A

A = Wartung, Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch - C = Reinigung - R = Austausch
Den Elektrolytstand in der Batterie 6fters {iberpriifen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabel schmieren, Alle 500

Km den Stand des Motordles kontrollieren.

Auf Jedem Fall einmal jéhrlich muss das Ol vollstandig erneuert werden.

Die Radspeichenspannung periodisch nachpriifen.




20000 Km 25000 Km 30000 Km 35000 Km 40000 Km 45000 Km 50000 Km
R R R R R R R
R R
C C
R c R Cc R C R
R il R R
R A R A R A R
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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208 Sostituzione filtro carburante

(«A» di fig. 37)

Il filtro & dotato di un elemento filtrante in carta, con
superficie di ~ 1200 cm?, e potere filtrante di 10 pm: &
indispensabile per 'elevata sensibilita degli iniettori ai
corpi estranei.

Il filtro & montato sotto al serbatoio carburante tra la
pompa e il regolatore di pressione e riporta sullinvolu-
cro esterno una freccia che indica il senso di passaggio
del carburante.

Ogni 10.000 Km. se ne prescrive la sostituzione.

Per la sostituzione della cartuccia, si consiglia di rivol-
gersi presso le sedi dei nostri concessionari.

-

J 7
=/ &
1%

9,41:»:

(3

n\'
"
II \O'N \ /

37

Fuel filter replacement («a», fig. 37)

The filter is provided with a filtering element made of
paper, with 1200 cmé surface, and 10 pum filtering power:
it is necessary due to the high sensibility of injectors to
foreign elements.

The filter is assembled under the fuel tank between the
pump and the pressure adjuster and on the external
cover there is an arrow showing the direction of the fuel.
Every 10.000 km it is necessary to replace it.

For the cartridge replacement, apply o a Moto-Guzzi
dealer.



Remplacement filtre a essence

(«A» fig, 37)

Le filtre est doué d'un élément filtrant en papier avec
surface de ~1200 cm? et de pouvoir filtrant de 10 pm: il
estimportant & cause de la haute sensibilité des injec-
teurs aux corps étrangers.

Le filtre est monté au-dessous du réservoir carburant
entre la pompe et le régulateur de pression et, sur la
partie exiérieure, une fléche indique la direction du
carburant.

Remplacer le fittre tous les 10.000 km,

Pour remplacer 1a cartouche, il est conseillé de s’adres-
ser a I'un de nos concessionaires.

Austausch des Kraftstoffilters

{«A» in Abb. 37)

Der Filter ist mit einem Filtereinsatz aus Papier, mit
Flache von ~1200 cm? und Scheidefdhigkeit von 10um
augestattet: das ist notwandig wegen der héhen Emp-
findlichkeit der Einspritzventile.

Der Filter befindet untar dem Kraftstoffbehalter sich
zwischen der Pumpe und dem Druckregler, mit einem
Pleil auf der dusseren Verkleidung, welcher die
Durchflussrichtung des Kraftstotfes zeigt. Alle 10.000
km ist der Filter auszutauschen.

Es wird empfohlen, den Patronenwechsel bei unseren
Héndlern durchfihren zu lassen.
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210 SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

Legenda schema impianto elettrico
1 Lampada luce abbagliante e anabbagiiante 60/56W
2 Lampada luce posizione antaeriore 4W
3 Lampada spia indicatore direzione Dx.

4 Lampada illuminazione tachimetro

5 Lampada illuminazione contagiri

6 Lampada spia indicatore direzione Sx.
7 Unita di comando a microprocessore
8 Lampada spia livello carburante

9 Lampada spia pressione olio

10 Lampada spia generatore

11 Lampada spia ‘“folle”

12 Lampada spia luci posizione

13 Lampada spia luci abbagliante

14 Commutatore inserimento simultaneo lampeggiatori

15 Indicatore direzione anteriore Dx.

16 Interruttore stop freno anteriore

17 Commutatore d'accensione

18 Indicatore direzione anteriore Sx.

19 Trombe bitonali

20 Dispositivo avviamento arresio motore

21 Interruttore posizione “folle”

22 interruttore pressione olio

23 Intermittenza (12V/46W)

24 Dispositivo comando: luci, avv. acustico, ind. direz.

25 Pompa carburante

26 Diodo lumineso (Check lamp)

27 Relé comando pompa

28 Interruttore stop freno posteriore

29 Morsettisra portafusibili

30 Trasmettitore livello spia carburante

31 Regolatore cc Ponte 12Vdc 25A (DUCATI)
32 Alternatore 14V-25A (DUCATH

33 Interruttore cavalletto laterale

34 Batleria 12V-30Ah

35 Teleruttore avviamento

36 Motorino d’avviamento

37 Indicatore direzione posteriore Dx.

38 Lampada illuminazione targa e stop

39 Indicatore direzione posteriore Sx.

40 Teleruttore trombe bitonali

41 Telerutt. a deviatore per cavalletto laterale
42 Teleruttore fari

43 Connettore Molex a 6 vie

44 Relé comando iniettori ed ECU

45 Potenziometro farfalla

46 Sensore temperatura olio

47 Sensore posizioni albero motore

48 Sensore giri motore

48 Sensore temperatura aria

50 Sensore pressione assoluta

51 Iniettori

52 Modulo accensione eletironica cil. 1

53 Bobina accensione cil. 1

54 Modulo accensione eletironica cil. 2

55 Bobina accensione cil. 2

56 Connettors per diagnosi impianto 1. A.W.



WIRING DIAGRAM

Key to wiring diagram
1 Bulb, main/dipped beam 60/55 W
2 Bulb, front sidelights 4W
3 Bulb, r/h direction indicator warning light
4 Bulb, speedometer light
5 Bulb, rev. counter light
6 Bulb, I/h direction indicator warning light.
7 Microprocessor control unit
8 Bulb, fuel level warning light
9 Bulb, oil pressure warning light
10 Bulb, generator warning light
11 Bulb, neutral warning light
12 Bulb, sidelight warning light
13 Bulb, main beam warning light
14 Emergency flasher swifch
15 R/H frent direction indicator
18 Front brake stop switch
17 Starter swilch
18 L/H front direction indicator
19 Two-note horn
20 Control switch: start/stop engine
21 Neutral position switch
22 QGil pressure switch
23 Blinker unit (12V 46W)
24 Control switch: lights-horn-direction indicators
25 Fuel pump
26 Luminous diode (Check lamp)
27 Pump centrol relay

28 Rear brake stop switch

29 Fuse terminal board

30 Low fuel level warning sensor

31 ccregulator 12Vdc 25 Amp jump (DUCATI)
32 Alternator (14V-25 Amp) (DUCATI)
33 Side stand microswitch

34 Battery 12V-30Ah

35 Starter solenoid

38 Starter motor

37 R/H rear direction indicator

38 Bulb, number plate and stop light
39 L/H rear direction indicator

40 Two-note horn switch

41 Solenoid for side stand

42 Headlamp relay

43 Connector, 6-way Molex

44 Injectors and ECU control relay

45 Throttle potentiometer

46 Qil temperature sensor

47 Crankshaft position sensor

48 Motor revolution sensor

49 Air temperature sensor

50 Absolute pressure sensor

51 Injectors

52 Cyl. 1 electronic ignition module
53 Cyl. 1 ignition coil

54 Cyl. 2 electronic ignition module
55 Cyl. 2 ignition coil

56 Connector for AW system diagnostic
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Légende du schéma électrique
1 Ampoule feu de route et feu de croissement 60/55 W
2 Ampouls feu de position AV 4W
3 Ampoule voyant clignotant droit
4 Ampoule éclairage compteur
5 Ampoule éclairage compte-tours
6 Ampoule voyant clignolants gauche
7 Unité de contrdle & microprocesseur
8 Ampoule voyant niveau essence
9 Ampoule voyant pression huile

10 Ampoule voyant générateur

11 Ampoule voyant «point mort»

12 Ampoule voyant feux de pasition

13 Ampoule voyant feux de croisement

14 Commutateur allum. simultané clignotants

15 Clignotant AV droit

16 Interrupteur stop frein AV

17 Commutateur d’allumage

18 Clignotant AV gauche

19 Klaxon deux tons

20 Démarrage-arrét moteur

21 Interrupteur position «point mart»

22 Interrupteur pression huile

23 Fou de détresse (12V 46W)

24 Commande feux-klaxon-clignotants

25 Pompe & essence

26 Diode lumineux (Check lamp)

27 Relais contrble pompe
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28 Interrupteur stop frein AR

29 Boite & fusibles

30 Indicateur niveau essence

31 Regulateur cc Pont 12Vdc 25A (DUCATI)

32 Alternateur 14V - 25A (DUCATI)

33 Interrupteur béquille latérale

34 Batterie 12V - 30Ah

35 Rupteur démarrage

36 Démarreur

37 Clignotant AR droit

38 Ampoule éclairage plague mineralogique et stop
39 Clignotant AR gauche

40 Télérupteur klaxan & deux tons

41 Télérupteur & déviateur pour béquille latérale
42 Relai phare

43 Connecteur Molex a 6 voies

44 Relais contrbis injecteurs et ECU

45 Potentiometre papillon

46 Capteur température huile

47 Capteur position vilebrequin

48 Capteur tours moteur

49 Capteur températurs air

50 Capteur pression abselue

31 injecteurs

52 Module allumage électrenigue cyl. 1

53 Bobine allumage cyi. 1

54 Module allumage électronique cyl. 2

55 Bobine allumage cyl. 2

56 Connecteur pour diagnostic du systéeme IAW



STROMLAUFPLAN

Schaltplanbezeichnungen
1 Abblendelicht und Fernlicht 60/55 W
2 Standlicht vorne 4 W
3 Kontrollampe, Blinker rechts
4 Tachometerbeleuchtung
§ Beleuchtung fiir Drehzahimesser
8 Kontrollampe, Blinker linchs
7 Mikroprozessor-gesteusrte Kontrolieinheit
8 Warnleuchte-Kraftstofiniveau
9 Kontrollampe - Oldruck
10 Kontrollampe - Lichtmaschine
11 Kantrollamps “Leerlauf”
12 Kontrollampe “Standlicht”
13 Kentrollampe "Fernlicht”
14 Umschalterzurgleichzeitigen Zindschaltung der Blinker
15 Vorderblinker, rechts
16 Stop-Schalter flr Vorderbremse
17 Wahischalter fiir Motorziindung
18 Varderblinker, links
18 2 Ton-Hupe
20 Schalter zum Starten und Abstellen des Motors
21 Leerlauf-Anzaiger
22 Oeldruck-Anzeiger
23 Lichthupe (12V - 46W)
24 Lichter, Hupe, Blinker
25 Kraftstoffpumpe
26 Lesuchtende Diode {Check Lamp)
27 Relais f. Pumpensteuerung
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28 Hinterer Bremsstopschalter

290 Sicherungskiemmleiste

30 Kraftstoffniveau-geber

31 Regler dc brucke 12Vdc 25A (DUCATI)

32 Alternator 14 V-25 A (DUCATI)

33 Seitenstinder-Schalter

34 Batierie 12 V-30 Ah

35 Anlassfernschalter

36 Anlassmotor

37 Blinker, hinten rechts

38 Kennzeichenbeleuchtung und Standlicht

39 Blinker, hinten links

40 2 Ton-Fernanlasser

41 Abweich- fernanlasser fiir Seitenstander

42 Relais lichter

43 6-Weg-Molex-Verbinder

44 Relais . Einspritzventil- und ECU-Steuerung
45 Drossel-Potentiometer

46 Oltemperaturithler

47 Flihler der Kurbelwelielage

48 Fihler der Motorumdrehungen

49 Lufttemperaturfiihler

50 Fuhler des absoluten Druckes

51 Einspritzventile

52 Modulder elektronischen Ziindung des ersten Zylinders
53 Zindungsspule des ersten Zylinders

54 Modulder elekironischen Ziindung des zweiten Zylinders
55 Zindungsspule des zweiten Zylinders

56 Verbinder flir Diagnostik der IAW-Anlage



Arancio
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Azzuro =

Bianco
Giallo
Grigio

Marrone

Nero =
Rosa =
Rasso =

Verde

Viola
Bianco-Azzurre
Biance-Giallo

Bianco-Marrone =

Biance-Nero
Blu-Nero
Giallo-Nero
Nero-Grigio

Rosso-Bianco =

Rosso-Blu
Rosso-Giallo

Rosso-Nero =

Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nera
Rosa-Nero
Marrone-Nerc
Bianco-Blu
Bianco-Verde

Orange
Light blue
White
Yellow
Grey
Brown
Black
Pink
Red
Green
Violet

= White-Light blue

White-Yellow
White-Brown
White-Black
Blue-Black
Yeilow-Black
Black-Grey
Red-White
Red-Blue
Red-Yellow
Red-Black
Red-Green
Green-Grey
Grean-Black
Pink-Black
Brown-Black
White-Biue
White-Green

Arancio
Azzurro
Bianco
Giallo
Grigio
Marrone

Nero =

Rosa
Rosso
Verde

Viola

Bianco-Azzurra =

Bianco-Giallo

Bianco-Marrone =

Bianco-Nero
Blu-Nere
Giallo-Nero
Nero-Grigio
Rosso-Biance

Rosso-Blu =

Rosso-Giallo
Rosso-Nero
Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nera

Bianco-Blu

Bianco-Verde =

Orange

Azur

Bianc

Jaune

Gris

Marron

Noire

Rose

Rouge

Vert

Violet
Blanc-Azur
Blanc-Jaune
Blanc-Marron
Blanc-Noire
Bleu-Noire
Jaune-Naire
Noire-Gris
Rouge-Bianc
Rouge-Bleu
Rouge-Jaune
Rouge-Noire
Rougs-Vert
Vent-Gris

= Vert-Noire
Rosa-Nerc =
Marrone-Nerc =

Rose-Noire
Marron-Noire
Blanc-Bleu
Blang-Vert

Arancio
Azzurro
Bianco
Giallo
Grigio
Marrone
Nero

Rosa =

Rosso

Verde =

Vicla
Bianco-Azzurro
Bianco-Giallo
Bianco-Marrong
Bianco-Nero
Blu-Nerp
Giallo-Nera
Nero-Grigio
Rasso-Bianco

Rosso-Blu =

Rosso-Gialla
Rosso-Nero
Rosso-Verde
Verde-Grigio
Verde-Nero

Rosa-Nero =

Marrone-Nero
Bianco-Blu

Bianco-Verde =

Orange
Hellblau

Weiss

Gelb

Grau

Braun
Schwarz

Rosa

Rot

Griin

Violett
Weiss-Hellblau
Weiss-Gelb
Woeiss-Braun
Woeiss-Schwarz
Blau-Schwarz
Gelb-Schwarz
Schwarz-Grau
Rot-Weiss
Rot-Blau
Rot-Gelb
Rot-Schwarz
Rot-Grlin
Grin-Grau
Grin-Schwarz
Rosa-Schwarz
Braun-Schwarz
Wheiss-Blau
Weiss-Grlin
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