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ALLGEMEINE DATEN

(Die D

aten in eckigen Klammern |[] sind fir Typ 65 GT)

Motor

Ventiitrieb

Verfahren Viertakt
Zylinderzahl 2
Zylinderanordnung «V» 90°

Bohrung 66 mm [80 mm]
Hub 50,6 mm [64 mm]
Gesamthubraum 346,2 cc [643,4 cc]
Verdichtungsverhéltnis 10,5:1 [10:1]

Ventile in Zylinderkopf mit StoBstangen und Kipphebeln.

Ventiltrieb-Daten

Ansaug:

m §ffnet 18° vor O.T.

® schliesst 50° nach U.T.
Auspuff:

m offnet 53° vor U.T.

® schliesst 15° nach O.T.

Ventilspiel zur Kontrolle des Ventiltrieb-Einphasens:
1 mm.

Betriebspiel zwischen Kipphebeln und Ventilen:
® Ansaug: 0,15 mm
8 Auspuff: 0,20 mm



Schmierung

Zundung

Kraftstoffversorgung

Auspuff

Generator/Alternator

Anlassystem

Drucksystem mit Zahnradpumpe und Anzeiger fiir un-
genlgenden Druck auf dem Instrumentenbrett.
Oel-Netzfilter in der Motorwanne montiert und Patro-
nenfilter (von aussen Wechselbar).

Elektronisch.

Anfangs Friihziindung (statisch) 10° [7°)
Automatische-Friihziindung (Elektronisch)  ca. 30°
Gesamt-Friihziindung (statisch

+automatisch) 41°+£2° [38°+2°]
Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten: 0,2+0,3 mm

Zindkerzen: Marelli F8 LCR; Bosch W5 DC; (nur fir
35 GT: Lodge 3 HLNY, Bosch W5 D); (nur fiir 65 GT:
Lodge 2HL).

Elektrodenabstand der Kerzen: 0,6 mm.

2 Vergaser «Dell'Orto» Typ «VHBZ 26 FD/FS» [«PHBH
30 BD/BS»].

Nr. 2 Réhre und Nr. 2 verbundene Schalldampfer.
Vorne, auf der Kurbelwelle montiert (14 V - 20 A).

Elektrischer AnlaBmotor (12V - 0,7KW) mit magnetge-
steuerter Kupplung ausgeristet.



Kraftuebertragung

Trockenkupplung mit einer Scheibe und Diaphragma-
feder. Durch Handhebel auf der linken Seite des Len-
kers betétigt.

Kupplung

Durch Zahnréder, Verhaltnis: (Z=12/24) 1:2 [(Z = 15/22)

Primaertrieb
1:1,466]

Getriebe 5 Gang, Zahnrader im standigen Eingriff. Durch Schalt-
hebel auf der linken Seite in der Mitte des Lenkers be-
tatigt.

Getriebeverhaltnisse:

1. gang=1:2,727 (Z=11/30) [1:2,3636 (Z=11/26)]
2. gang=1:1,733 (Z=15/26) [1:1,6428 (Z=14/23)]
3. gang=1:1,277 (Z=18/23) [1:1,2777 (Z=18/23)]
4. gang=1:1,045 (Z=22/23) [1:1,0555 (Z=18/19)]
5. gang = 1:0,909 (Z =22/20) [1:0,9000 (Z =20/18)]

Sekundaertrieb Welle mit Kardangelenk und Zahnkegelrader. Verhalt-

nis: 1:3,875 (Z=8/31).

Gesamt-Verhaltnisse (Motor-Rad):

1. gang=1:21,136 [13,4333]

2. gang=1:13,434 [ 9,3369]

3. gang=1: 9,903 [ 7,2620]

4. gang=1: 8,102 [ 5,9990]

5.gang=1: 7,045 [ 5,1150]



Fahrgestell

Aufhaengungen

Réder

Reifen

Bremsen

Aus Stahlrohren in zerlegbarer Wiegeform.

Vorne: Teleskopel mit Oleopneumatisch StoBdampfern
Hinten: Schwungabel mit regulierbaren Federn an den
hydraulisch [Oleopneumatisch].

Aluminiumfelgen. Abmessungen:
® Vorne: 2,15x 16" [1,85x 18]
® Hinten: 2,50x 18" [2,15x 18"]

Vorne: 100/90-16" [100/90-18"]
Hinten: 110/80-18" [110/90-18"]

Vorne: Scheibenbremse mit fester Bremseinheit und
Doppelbremszylinder. Handbetétigung durch Hebel and
der rechten Lenkerseite.

m (hder Scheibe 260 mm;

m () der Bremszylinders 32 mm;

s (P der Pumpe 13 mm.

Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit Dop-
pelbremszylinder. Betatigung durch FuBpedal an rech-
ter Fahrzeugseite.

s (pder Scheibe 235 mm;

s () der Bremszylinders 32 mm;

® () der Pumpe 15,87 mm.

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrauliklei-
tung mit einer zweiten Vorderbremse verbunden, die
dieselben Masse hat wie die Vorderbremse mit Hand-
betatigung (rechts).



Masse und gewichte Achsabstand (belastetes Fahrzeung) m 1,44 [1,45)
a

Max. Lange m 2,15 [2,18]

Max. Breite m 0,83 [0,83]

Max. Hohe (mit Rickspiegeln) m 1,29 [1,32]

Sattelhohe (Fahrer) m 0,80 [0,83]

Leergewicht Kg 185 [187]
Leistungen Max. Geschwindigkeit (nur mit Fahrer) (iber 150 km/h

[iber 185 Km/h].
Krafstoffverbrauch: 4 Liter pro 100 Km [5 5 Liter pro 100
Km].



KONTROLLGERAETE UND ANTRIEBE

Instrumentenbrett (Abb. 3)

1 Schliisselschalter zur Einschaltung der Ver-
braucher:

«OFF» in Linie mit der Markierung «C»: Motor ab-

gestelit Schlissel abziehbar (kein Kontakt).

«A» in Linie mit der Markierung «C» (Uhrzeiger-
sinn drehen): das Fahrzeug ist starbereit. Alle
verbraucher sind eingeschaltet.

«B» in Linie mit der Markierung «C» (Schliissel
Uhrzeigersinn drehen): Motor abgestelit. Mit
Schalter «A» in Abb. 5 in Stellung 1 oder 2
ist Parklicht eingeschaltet. Schlissel ab-
Ziehbar.

2 Tachometer-Km-Zahler.
3 Nullsteller fir Km-Zahler.
4 Drehzahlmesser.

5 Kontrolleuchte (griin «Neutral»). Leerlaufanzei-
ger. Leuchtet mit Schaltgetriebe beim Leerlauf.

6 Kontrolleuchte (gruin) far linke Blinker.
7 Kontrolleuchte (grin): Standlichtanzeiger.

8 Oeldruckanzeiger (rot). Die Kontrolleuchte er-
lischt wenn genligender Druck vorhanden ist,
um die Motorschmierung zu schern. Wenn
Leuchte nich abschaltet, entspricht der Druck
dem vorgeschriebenen Wert nicht. In diesem
Falle muB der Motor sofort abgestellt und die
erforderliche Ueberprifung durchgefihrt
werden.

9 Kontrolleuchte (blau) Fernlicht.
10 Kontrolleuchte (griin): fiir rechte Blinker.

11 Kontrolleuchte (rot) Stromversorgung des Ge-
nerators. Leuchtet aus, als der Motor eine ge-
wisse Drehzahi erreicht hat.

12 Kontrolleuchte (orange): Kraftstoffreserve.
13 Umschalter zum Einschalten der Paniklampen.



Schalten fiir Beleuchtung

(Abb. 4 und 5)

Sie werden an den Lenkerseiten angebaut.
Schalter «A» (Abb. 5)

® Stellung «0» erléschte Lichte.

m Stellung «1» Parklicht.

m Stellung «2» Zweilichtlampe eingeschaltet.

Schalter «A» (Abb. 4)

Mit Schalter «A» (Abb. 5) auf Stellung «2»:
m Stellung «LO» Abblendelicht.

® Stellung «HI» Fernlicht.

& Stellung «FL» Blinklicht.

Druckknopf flir Hupe und Schalter
fur Wendezeiger (Abb. 4)

Sie werden an der linken Seite des Lenkers ap.
gebaut:

Durckknopf «B» Hupe. (Horn).

Schalter «C»

= Stellung «R~» Bedienung des rechten Anzeigers.
s Stellung «L» Bedienung des linken Anzeigers.

Anlassknopf, Motorstopschalter und
Wendezeigerbetatigung (aob. 5)

Sie werden an der rechten Seite des Lenkers an-

gebaut.

Als Zeichen «1» in Abb. 3 (des Schlissels «A» gerad-

linig mit Zeichen «C» liegt), denn ist das Motorrad zum

Start fertig.

Motor wie folgt anlassen:

® sich vergewissern, daB Schalter «B» in Stellung «1»
ist (run)

® Kupplungshebel vollig anziehen;

® bei kaltem Motor den Starhilfshebel «F» «CHOKE»
in AnlaBstellung «1» bringen (siehe Abb. 4)

m den Anlassknopf «C» driicken (start).



Im Not-Zustand wird der Motor die folgt gestoppt:
® Schalter «B» auf Stellung «2» (OFF) bringen.

Ist der Motor still, den den Umschalterschliiissel
(Abb. 3) im Gegenuhrzeigersinn drehen bis wann
Zeichen «OFF» geradlinig mit Zeichen «Cs liegt. Da-
nach den Schlissel aus dem Umschalter heraus-
ziehen.

Gasdrehgriff («F» Abb. 5)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite
des Lenkers; durch Drehen gegen den Fahrer 6ff-
net sich der Gasschieber, in entgegengestetzer
Richtung schlieBt er sich. Um den Riicklauf des
Griffes zu verharten, betéatigt man die Schraube «D»
und den Stift «E».

Kupplungshebel («b» in Abb. 4)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird
nur bei Anfahrt und wahrend des Gangschaltens
gebraucht.

Vorderradbremshebel («G» in Abb. 5)

Er befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers
und betétigt die Pumpe fiir hydraulische Vorder-
bremse rechts.

Anlasshebel «Choke» («E» in Abb. 4)

Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (CHOKE)
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges.
B «1» AnlaBstellung.

8 «2» Fahrstellung.

Kraftstoffhahne

Sie sind am Behalter hinten abgebracht. Die He-
bel der Hahne FUEL haben zwei Stellungen:
«ON»  offen: Hebelpfeil aufwarts.

«OFF» geschlossen: Hebelpfeil waagrecht.

- Durch den linken Hahn wird die Warnleuchte fir

Kraftstoffreserve auf dem Instrumentenbrett au-
tomatisch aufgeleuchtet.



EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit sind folgende Normen zu

beachten: o o
® Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach

der Jahrestemperatur, leeralufen lassen, um ihn gut

anzuwérmen; ' o
= Wiahrend der Einfahrzeit darf die Geschwindig-

keit wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht Uber-
schritten werden. Dabei ist aber das Verhaltnis
zwischen Geschwindigkeitsbegrenzung und ge-
fahrfahrenen’Kilometern zu beachten. Eine gute
Regel'ist, nicht immer die gleiche Geschwindigkeit
zu wechseln;

® Vor dem Anhalten allmahlich verlangsamen, um
die Elemente an zu schnellen Temperaturunter-
schied nicht anzusetzen;

= Bei Teminfalligkeit alle vorgeschriebenen Arbei-

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT

ten, wie in d i
it len Kundenienstkarten vorgesehen aus-
® Anmerkung: eine perfekte Leistung der einze-
len Organe, die es erlaubt, das Motorrad voll aus-
zunutzen, hat man erst nach einigen Tausend
Kilometern.
Nach den ersten 500 = 1500 km
® Das Motorél wechseln.
Solite der Oelstand auf dem min. Stand schon
vor den ersten 500 - 1500 km sein, ist das Mo-
tordl gleich zu wechseln und nicht nur nach-
zufiillen.
Vorgeschriebenes Oel: Agip Sint 2000 SAE
10W/40.
8 Sémtliche Schrauben und Muttern des Fahrzeu-
ges auf festen Sitz prifen.
® das Ventilspiel prifen.
® den Reifendruck nachprifen.

erlaubte max.

Km-Strecke Geschwindigkeit (Upm/1’)
Von .0 bis 1000 5000
6000

Von 1000 bis 2000

Von 2000 bis 4000

Die Geschwindigkeit alimahlich erhdhen, wie ot?en angegeben,
bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist.




WARTUNG UND EINSTELLUNGEN

Reifen
Die vorgeschriebenen Driicke sing:

Vordererad
Mit einer oder zwei Personen: BAR 2,5 [2]

Hintererad
Mit einer Person: BAR 2,4 [2,2]
Mit zwei Personen: BAR 2,6 [2,4]

Die angegebenen Werte sind fiir normales
Fahren (Touring) zu verstehen; bel hoher Ge-
schwindigkelt (Autobahntfahren) ist der Rei-
fendruck um 0,2 Bar zu erhéhen.

Oelluft-Stossdaempfer

Der Betriebs- und Belastungsdruck der Stossdamp-

fer vorne ist Kg/cm? 1 max.

Der Betriebs- und Belastungsdruck der Stossdamp-

fer hinten ist Kg/cmz 4+ 1 (65 GT)

Zur Druckkontrolle ist es ratsam ein genaues Ma-
nometer zu verwenden, wenn méglich mit kurzem
Schlauch, noch besser ohne, weil die Innenkapa-
zitat des Schlauches den wirklich vorliegenden In-
nendruckwert im Stossdampferr beeinfliissen
kénnte.

Damit man sich iberzeugen kann, um wieviel das
Manometer den Innenwert des Dampters bei jeder
Abmessung reduziert, sind ausreichend zwei Ab-
messung reduziert, sind ausreichend zwei Abmes-
sungen durchzufiihren.

Die Differenz zwischen den zwei Ablesungen zeigt,
mit genigender Annahrung, die Reduzierung des
Druckes, die jede Abmessung gibt.’
Die Abmessung ist bei aufgebocktem Fahrzeug
und kalen Stossdampfern durchzufiihren. Zu Be-
lastung der Dampfer wird feuchtigkeitsfreie Luft ge-
braucht.

VERMERK - Unsere Handler haben die ggeigne-
ten Manometer zur Kontrolle des Stossddmpfer-
druckes zur Verfligung.



KRAFTSTOFFZUFUHR

Vergaser (Abb. 28) )
Dle l?aton in eckigen Klammern [ ] sind fir
Typ 65 GT.

2 Vergaser Dell’Orto Typ «VHBZ 26 FD/FS» [PHBH

30 BD/BS].
Abb. 28 zeigt den Vergaser fur den Typ 65 GT

(PHBH 30).

Vergaserantriebe '

m Gasdrehgriff auf der rechteen Lenkersseite;
®m Starhebel zum Anlassen bei kaltem Motor
«CHOKE>» «E» auf der linken Seite des Motorrades.

28

Stellungen des «CHOKE»-Hebels:
«1» Anlassen bei kaltem Motor
«2»  Fahrstellung.

NB - Priifen, dass, mit hebel «CHOKE> in der Gang-
stellung «2» zwischen den Seilzughtillen und den
Drahtspannschrauben «E» (fig. 28) beide Vergaser
ein Spiel von 3 mm ca vorhanden ist.

Einstelldaten

Diffusor @26 mm [} 30 mm]
Gasschieber 40 [40]

Zerstauber 260 AH [268 T]
Hauptdise 108 [105])
Leerlaufdiise 40 [40]
Starterdlse 60 [60]

Nadel E27 (2. Rast) [X8 (2. Rast)]
Schwimmer 14 gr [11]

Einstellschraube des Minimalgemisches: Oeffnung
1172 U.



Gultlg fur 35 GT Modelle




VENTILTRIEB

Ventilspielkontrolle (abb. 30)
Nach den ersten 500 = 1500 km und alle folgenden
3000 Km, oder wenn das Ventilspiel (iberméssige
Gerausche verursacht, muB das Spiel zurschen den
Kipphebeln und Ventilen geprift werden.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sich auf dem oberen Punkt (O.T.)
mit geschlossenen Ventilen wahrend der
Druckphase.

Nachdem man den Ventildeckel abgenommen hat,
geht man wie folgt vor:

1 Mutter «B» Idsen

2 Schraube «A» ein- oder ausschrauben, bis man
die folgende Spielerreicht:

® FEinlassventile 0,15 mm;

B Auslassventile 0,20 mm.

Fir das Messen gebraucht man einen Fiihllehre

«C»

Anmerkung: ein (ibermassiges Spiel verursacht Ge-
réausche an den Kipphebein. Wenn das Spiel null
ist, bleiben die Ventile etwas offen und dadurch wer-
den Beschédigungen wie folgt hervorgerufen:

& Druckverlust;

® Ueberhitzung des Motors;

® Verbrennen der Ventile usw.




ZUNDUNG

Zundkerzen (Abb. 34)

Wir empfehlen die folgenden Ziindkerzentypen:
= Marelli F8 LCR

| Bosch W5 DC

® Lodge 3 HLNY i

- Bosgh W5 D l—(nur fuir 35 GT)

| Lodge 2 HL (nur fir 65 GT)

Abstand zwischen den Elektroden: 0,6 mm.

mm.0,6

an({{_[{ )
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Beim Wiedereinbau der Zindkerzen ist es zu be-
achten, daB sie in den entsprechenden Sitzen leicht
eingeschraubt werden. Deshalb ist es ratsam, sie
fur einige Umdrehungen von Hand einzuschrauben
und bei kaltem Motor festzuziehén. Alle 9000 km
sind die Zundkerzen jedenfalls auszutauschen,
auch wenn sie in gutem Zustand ausscheinen.

ACHTUNG!

Zur Vermeldung irgendeiner Beschidigung
der elektronischen Zindanlage, werden die
folgenden Vorsichtsmassregein empfohien:

= beim Ausbau bzw. Wiedereinbau der Bat-
terie sicherstellen, dass der Ziindumschatter
in der OFF Stellung ist;

u die Batterie bei laufendem Motor nicht aus-
schalten;

s die Massenkabein der Zentralaniage auf
vollkommenen Leistungsfihigkeit priifen.



ELEKTRISCHE AUSRUESTUNG

Die elektrische Ausriistung ist aus folgenden Be-
standteilen zusammengesetzt:

Batterie;

Anlasser;

Drehstrom-Generator;

Impulsgéber;

Elektronischer Schaltgerat;

Ziandspulen;

Gleichrichter,;

Regler; .
Sicherungskasten (4 Sicherungen je von 15A);

Arbeitsrelais fir Blinker;
Anlassrelais;

Vorderer Scheinwerfer;

Hintere Ruckleuchte;

Fahrtrichtungsanzeiger;

Wabhilschalter fiir die Verwender;

Lichtschalter;

Schalter fir Richtungsanzeiger, Horn und
Lichthup.;

= Netstand-Lichtschalter;

® Schalter zum Anlassen des Motors;

® Horn (elektrisch);

B [nstrumentenbrett-Anzeiger: Getriebe-Leerlauf
(grines Licht), «Standt»-Parkleuchte leuchtet auf
(griines Licht), Oeldruckkontrolle (rotes Licht), Ab-
blendelichtlampe (blaues Licht), ungeniigende
Stromverteilung der Lichtmaschine (rotes Licht),
Kraftstoffreserve (orange), Richtungsanzeiger (gru-

nes Licht)..

Austausch der Lampen

Vprderschelnwerfer (Abb. 36)

Die untgn an dgr Optikgruppe befindliche Schrau-
be «A» I6sen. Dng Optikgruppe abnehmen, die Lam-
pensockel ausziehen, die Lampen wechseln.

Richtungsanzeiger, vorne/hinten (Abb. 36)
Schrauben «D», welche die Riickstrahler an den
Richtunsanzeiger befestigen, ausschrauben.

Die Lampen nach innen driicken und gleichzeitig
durchdrehen, dann aus den Lampensockeln her-
ausziehen.
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Instrumentenbrett (Abb. 37)

® den Vorderscheinwerfer abnehmen;
® Schrauben «A» ausschrauben;

® Deckel «B» entfernen:;

® Lampensockel ausziehen und Lampen aus-
tauschen.

Tachometer und Drehzahimesser (Abb. 37)
® den Vorderscheinwerfer abnehmen;
Schrauben «A» ausschrauben;

Deckel «B» entfernen;

Schrauben «C» ausschrauben;
Nulistellerzapfen «D» entfernen;

37

® Schrauben «E» ausschrauben;

® Ringmutter «F» I6sen und Uebertragungskabeln
«G» von den Instrumenten abtrennen;

= die Instrumenten von Behiltern «H» ausnehmen
und die Lampen austauschen.

Es wird empfohlen, diese Arbeit bei unseren Hénd-
lern durchfihren zu lassen.

Lampen

Scheinwerfer, vorne:

s Fern- und Abblendelicht 60/55 W
® Stadt- oder Parklicht 4 W

Riickleuchte:
= Nummernschildieuchte, Stopplicht ~ 5/21 W

Richtungsanzeiger 10W

Leuchte fiir Tachometer
und Drehzahimesser 3IW

Leuchte auf Instrumentbrett 12 W



Schaltplanliegende

QQNOMAQN‘

Abblendelicht und Fernlicht (60/55W)
Standlicht vorne (4W)

Warnleuchte, Blinker rechts (1.2W)
Kilom#terzéhler (3W)
Drehzahimesser (3W)
Warniéuchte-Blinker links (1.2W)
4-Weg-Molex-Verbinder
Warnleuchte-Kraftstoffniveau (1.2W)
Warnleuchte «Oeldruck» (1.2W)
Warnleuchte «Generator» (1.2W)
Warnleuchte «Leerlauf» (1.2W)
Warnleuchte «Standlicht» (1.2W)
Fernlicht (1.2W)

Umschalter zur gleichzeitigen Ziindschaltung

der Blinker

Vorderblinker, rechts (10W)

Stop-Schalter flr Vorderbremse
Wéhischalter fir Motorziindung
Vorderblinker, links (10W)

2 Ton-Hupe

Schalter zum Fernicht und Abblendelicht,

Startern, Abstellen des Motors und Blinker

21
22
23
24
25
26
27

Leerlauf Anzeiger
Oeldruck-Anzeiger

Lichthupe (12V)

Hupen Blinder und Lichtschalter
Zlindsplilen

Hochspannungsspulen

Elektronische Zindung (Steuergehause)

28
29
30
31
32

34
35

37
38
39
40
41
42
43
44
45

Hinteres Stopplicht
Sicherungsklemmieiste A.M.P.
Kraftstoffniveau-geber
Molex Verbinder, zwei-Weg Steckdosehalter
Alternator (14V - 20A) «SAPRISA»
Regler «SAPRISA~
Batterie (12V - 20Ah)
Anlassfernschalter
Anlassmotor
Blinker, hinten rechts (10w)
Nummernschild und Standlicht (5/21W)
Blinker, hinten links (10wW)
2 Ton-Fernaniasser
Impulsgeber
6-Weg-Molex-Verbinder A.M.P.
Kondensator 63V 470,f
15-Weg-Molex-Verbinder
6-Weg-Molex-Verbinder
9-Weg-Molex-Verbinder



RossoNero = Roy

Rosso-Verde = go‘mm
VerdeGrigio rin-Gray
Vordom

= Grin-Schwarz

_Gane
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