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Geehrter Kunde,

Vor aliern danken wir thnen fuer thre Bevorzugung an unsere Marke,
Damit optimale Resultate und eine lange Lebensdauer dieses Fahr-
Zeuges gewdhrleistet werden kénnen, empfehien wir Ihnen sich an
die in diesem Handbuch gegeben Richtiinien zu haften,

Vor dem Fahren, lesen Sie bitte diese Ausgabe sorgfiitig damit Sie
Uber die technischen Figenschaften des Motorrades bewusst sind.
Fuer Kontrolle — und Ueberholarbeiten ist es Zweckmdssig sich an
unsere geschulten Vertreter zu wenden, die einen genaven und
schnellen Service gewéhrileisten kénnen.

Nichtsachgemésse Instandhaltungen wéhrend der Garantiezeit kén-
nen den Verlust des Garantieanspruches zur Folge haben.




Die Abbildung stellt das Modell V 65 dar.
Fiir das Modell V 65 SP siehe Seite 60.




10
12
14
21

- 23

25
33
36
38
43
46
a7
52
57

INHALTSVERZEICHNIS

Allgemeine Daten

Betétigung und Zubehérteile
Kennzeichnung

Kontrollgerate und Antriebe
Gebrauchsanleitung des Motorrades
Einfahren

Wartung und Einstellungen

Ausbau der Rader aus dem Fahrzeug
Tabeile der Wartungsarbeiten
Schmierungen

Krafistoffversorgung

Ventiltrieb

Zindung

Elektrische Ausrustung
Schaltplambeseichungen

e



‘4 ALLGEMEINE DATEN

Motor

Ventiltrieb

Schmierung

&

50 7T /655 Mimna § leuit
Si5uwh [ o Yy d

*e.f
Verfahren Viertakt
Zylinderanzahl 2
Anocrdnung der Zylinder «V» 90°
Bohrung 80 mm
Hub 64 mm
Hubraum 6434 ccm

Verdichtungsverhéltnis 10 : 1
Hdchster Drehmomemt 52 PS bei 7050 U/min.

Ventile im Zylinderkopt durch StoBstangen und
Kipphebeln betétigt.

Steuerungsdaten:

EinlaB:

— Offret 18° vor OT.

— SchlieBt 50° mach U.T.

AuslaB;

— Oftnet 53° vor U.T.

— SchlieBt 15° nach O.T.

Ventilspiel fir Steuerzeiten: 1 mm

Spiel zwischen Kipphebein und Ventilen:
- EinlaB: 0,10 mm

— AuslaB: 0,15 mm

Druckumlauf mit Nockenpumpe und C)J}druckkon-
trolleuchte auf dem Instrumentenbrefts’ -



Ziindung

Kraftstoffversorgung

AuslaBsystem

AnlaBart

Offilter: Netzfilter im Inneren der Siwanne und aus-
tauschbarer Patronenfilter auBerhalb der Motordl-
wanne.

Durch Zandverteiler tber Doppelunterbrecher

und automatisch vertellbare Vorziindung durch

Fliehkraft.

Anfangs-Vorzlindung (statisch) 7°

Automatische Vorzindung 26°

Gesamt-Vorzindung (stat. und autom.) 33° + 3°

Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten:

0,35 - 0,45 mm

Zindkerzen: Marelli CW 8 LP, Champion N 6 Y,
Lodge 2 HLNY

Elektrodenabstand: 0,6 mm

2 Vergaser DellOrto Typ «PHBH 30 BD» {rechts)
und «PHBH 30 BS» {links)

2 Rohre und 2 Schalldampfer miteinander verbun-
den.

Auf der Vorderseite der Kurbelwelle montiert (14 v
- 20 A7

Elektrischer Anlasser (12 V - 0,7 KW) mit magnet-
gesteuerter Kupplung ausgeristet.



Kraftibertragung

Kupplung

Primirtrieb

Getriebe

Sekundartrieb

Trockene Einscheibenkupplung mit Feder. Betéti-
gung durch Handhebel am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhiltnis:
(Z=15/22) 1 : 1,466

5-Gang, Zahnréder in standigem Eingriff. Schalt-
pedal an linker Fahrzeugseite

Getrigbeverhélinisse:

1. Gang=1:2,3636 {Z = 11/26)
2.Gang=1:1,6428 (Z = 14/23)
3.Gang=1:1277 (Z=18/23)
4. Gang =1 1,0555 (Z = 18/19)
5. Gang=1:0,900 (Z=20/18)

Welle mit Kardangelenk und Kegelradgetriebe
Verhéltnis: 1 : 3,875 (Z = 8/31)
Gesamtilberselzungsverhilinis {(Motor - Rad)
1. Gang =1 13,433

2.Gang=1: 9,338

3. Gang=1: 7262

4. Gang=1: 5999

5.Gang=1. 5,115



Fahrgestell

Authidngungen

Rader

Bereifung

Bremsen

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Vorne: Teleskopgabei mit OlluftstoBdampfern.
Hinten: Schwinggabel mit gleichmittig regulierba-
ren Schraubenfedern an den OlluitstoBdampfern

Leichtmetall-GuBréder mit Felgen in den MaBen:
— Vorne: WM 2/1,85 x 18
— Hinten; WM 3/2,15 x 18

Vorne: 100/90 H 18
Hinten: 110/90 H 18

Varne: Scheibenbremse; fesie Bremseinheit mit
Doppelbremszyiinder. Handbetéitigung durch He-
bel an rechter Lenkerseite.

— @ der Scheibe 260 mm

— @ des Bremszylinders 32 mm

— @ des HBZs 12,7 mm

Hinten: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Betétigung durch FuBpedal
an rechter Fahrzeugseite

— @ der Scheibe 235 mm

— ¢ des Bremszylinders 32 mm

— ¢ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame Hydrau-
likleitung mit der linken Vorderbremse verbunden,
die dieselben MaBe hat wie die Vorderbremsesmit
Mandbetatigung (rechts)



Abmessungen und
Gewichte

Leistungen

Radstand

{belastetes Fahrzeug) 1,460 m

Max. Lénge 2,120 m

Max. Breite 0,730 m

Max. Héhe 1,100 m {Mod. V 65)

1,250 m (Mod. V 65 SP)

Leergewicht (ohne Kraft-
und Schmierstoff) 165 Kg (Mod. V 65)
170 Kg {Mod. V 65 SP)

Max. Geschwindigkeit
(nur mit Fahrer: ca. 185 Km/h)
Kraftstoffverbrauch 5,5 Liter fiir 100 Km.



Fuallmengen

Vergorgungsteile Liter Benzin- und OI-Typen
Kraftstofftank (reserve ca. 2 liter) 16 Benzin Super (98/100 No-RM)
Olwanne 2 Ol «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50»
Getrigbegehiuse 1 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 80~
Hinterradantriebsgehiuse 0,170

von dem: )

0,160 Ol «Agip F.1 Rotra MP SAE 140»

0,010 Ol «Agip Rocol ASQ/R»

oder «Molykote Typ A=

Teleskopgabe! (je Holm) 0,060 Ol «Agip F.1 ATF Dexrons»

Bremsanlage, vorne und hinten

Ol «Agip F1 Brake Fluid SAE J 1703 B»




10 BETATIGUNG UND ZUBEHORTEILE

{Abb. 2)
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Scheinwerfer

Richtungsanzeiger, vorne.

Betatigungshebel der rechien Vorderbremse.
Gasdrehgriff.

Schalter zum MotoraniaB- und abschalten.
Zindschalter.

Loseschiofl des Deckels fir Benzinbehilter-
verschluB.

Bremspedal, vorne links und hinten.
FuBrasten, vorne.

Fufirasten, fiir Beifahrer.

Hintere Aufh&ngung mit OlluftstoBdampfern.
Richtungsanzeiger, hinten.

Tachometer,

Warnlichthalterung.

Drehzahlmgsser.

Kupplung-'shré'ﬁel.

17

18
19
20
21

Schaiter tur: Hupe, Lichthupe {Flash), Rich-
tungsanzeiger.

Lichtschalter.
Gangwabhlpedal.
Seitenstander
Zentralstander.

Racklicht-Gruppe.

In der Beschreibung erwahntes Links oder Rechts
bedeuten immer in Fahrtrichtung gesehen.
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KENNZEICHNUNG
{Abb. 3)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum-
mer auf dem Fahrgestell und auf der Motorlage-
rung versehen.

Diese MNummer ist im Fahrzeugbrief eingetragen
und dient gemaB Gesetz zur ldentifizierung des
Fahrzeuges.

Ersatzteile

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen ver-
langen und versichern Sie sich, dafi nur «Original
Moto Guzzi Ersatzteile» verwendet werden, an-
dernfalls wird keine Garantie gewdhrleistet.




Garantie

Die Garantie ist vom Tage der Lieferung an 6 Mo-
nate lang giiltig, mit Beschriinkung einer Strecke
von 10.000 Km und erlischt wenn irgenswelche
Verianderungen oder Wettbewerbe vorgenom-
men, sowie nicht Originalteile, oder Originalteile
nicht wie von SEIMM - Moto Guzzj vorgeschrieben
verwendet werden.

Die Garantie ist ungiiitig fiir Reifen und andere
Zusatzteile, welche nicht im Werk SEIMM - Moto
Guzzi hergestellt sind.

Jedes Fahrzeug ist auch mit Garantie Blchlein
und Kundendienstkarten versehen, die sorgfiltig
mit den anderen Verkehrspapieren aufhewahrt
werden mussen,

Dies ist das einzige giiltige Dokument um die Ga-
rantieleistung bei SEIMM - Moto Guzzi Vertretern
beanspruchen zu kdnnen.

13



Instrumentenbrett (abb. 4

1 Tachometer - Km-Zahler.

2 Nullsteller far Km-Zahler.

3 Zdandschalter:

«0OFF» In Linie mit der Markierung «C» auf dem
Schaltbrett: Motor abgestellt. SchlUssel
abziehbar (kein Kontakt).

«A» In Linie mit der Markierung «C» auf dem
Schaltbrett (Uhrzeigersinn drehen): das

14 KONTROLLGERATE UND ANTRIEBE

Fahrzeug ist startbereit. Alle Verbraucher
gingeschaltet.
Schlissel nicht abziehbar.

«B= In Linie mit der Markierung «C» auf dem
Schaltbrett (Uhrzeigersinn drehen): Motor
abgestellt. Mit Lichischalter «A» in Abb. 5in
Stellung «E» ist Parklicht eingeschaltet.
Schlussel abziehbar.

5 Kontrolleuchte (griines Licht Neutral} leuchtet

bei Leerlauf auf.

6 Kontrolleuchte (grines Licht) fir linke Blinker.

7 Kontrolleuchte (grines Licht) fir Standlicht.

8 Oldruckanzeiger (rotes Licht). Die Kontrol-

leuchte erlischt, wenn genligend Druck vorhanden

ist um die Motorschmierung zu sichern. Wenn die

Leuchte nicht abschaitet, entspricht der Druck

dem vorgeschriebenen Wert nicht; in diesem Falie

muf der Motor sofort abgestellt und die erforderli-
che Uberpriifung durchgefiihrt werden.
9 Fernlichtanzeiger {blaues Licht).

10 Kontrolleuchte (griines Licht) far rechte Blin-

ker.

11 Kontrolleuchte (rotes Licht) fur Generator.

Das Licht geht aus, sobald der Motor eine gewisse

Drehzahl erreicht hat.



12 Leuchte verflgbar.

Schalter fir Beleuchtung (abb. s

Sie befinden sich auf der linken Seite desLenkers:

Schalter «A»

— Stellung «E» Parklicht.

— Stellung «1» Zweilicht ein.

— Stellung «2» Licht aus.
Schalter «B»

Mit Schalter «<A» in Stellung «1»:

— Stellung «3» Abblendlicht. 15
— Stellung «4» Fernlicht.

Druckschalter fur Hupe, Lichthupe
und Blinkerschalter (abb. 5)

Sie befinden sich auf der linken Lenkerseijte:

Druckschalter «C»

«5» (Horn} Hupendruckschalter.
«8» (Flash} Lichthupendruckschaiter.

Schalter «D»

~ Stellung «7» rechter Blinker.
— Stellung «8» linker Blinker.

Druckschalter zdm Anlassen und
Schalter zum Abstellen des Motors
(Abb. 6)

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon-
tiert. Mit Schitssel «d» in Abb. 4 (Stellung «Ax»in Li-
nie mit dem Zeichen «C» auf dem Schaltbrett) ist
das Fahrzeug startbereit.

Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor:
— Prifen, ob der Schalter «B=» in Stellung «1» {run}
ist.
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— Den Kupplungshebel ganz durchziehen.

— Bei kaltem Motor den Starthilfshebel in AnlaB-
stellung «A» (siehe Abb. 28) bringen.

— Den AnlaBdruckknopf «A» (start) dricken.

Um den Motor im Notfall abzustellen muB man:

—Den Schalter «B» auf Stellung «2» (off) verschie-
ben.

Nach Anhalien des Motors, den Ziindschliissel in
Abb. 4 im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die
Markierung «OFF» mit der Markierung «C»
Schaltbrett Gbereinstimmt und den Schlussel ab-
ziehen.

Starthilfshebel (abb. 28y

Der Hebel zum Starten eines kalten Motors (Star-
ter) befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeu-
ges.

— «A» AnlaBstellung.

— «B» Fahristellung.

Gasdrehgriff («E» in Abb. 6)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Sei-
te des Lenkers; durch Drehen gegen den Fahrer
offnet sich der Gasschieber; in entgegen gesetzter
Richtung schlieBt er sich.

Um den Gasdrehgriff einzustellen, wird die
Schraube «D» auf- oder zugeschraubt.

Um den Rucklauf des Griffes zu verharten, ist die
Schraube «C» zu betétigen.

Kupplungshebel («F» in Abb. 5)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird
nur bei Abfahrt und wahrend des Gangschaltens
gebraucht. :

Vorderradbremshebel, rechts
(«F» in Abb. 6)

Er befindet sich auf der rechten Seite des Lenkers



und betétigt den HBZ fir die rechte Vorderrad-
bremse.

Bremspedal fir linke Vorder- und
Hinterradbremse («B» in Abb. 18/1)

Es befindet sich rechtsseitig des Fahrzeuges und
ist durch Zugstange mit dem Hauptbremszylinder
verbunden; es betatigt gleichzeitig die linke Vor-
der- und Hinterradbremse.

Gang-Schaltpedal (abb. 7)

Es befindet sich auf der linken Seite des Motora-
des.

Gang-Stellung:

— 1. Gang, Pedal nach unten.

— 2.-3.-4.-5. Gang, Pedal nach oben.

— Leerlauf, zwischen den 1. und 2. Gang.

Vor Betatigung des Gangwahlpedals, den Kup-
plungshebel ganz durchziehen:

KraftstoffbehélterverschluB (abb. ) -

Um an den Kraftstoffbehéalter «B» zu kommen 'muB
man den Schitssel «A» drehen und den Deckel
«C» aufheben.

117/



18 Bremsolbehalter fiir

Hauptbremzylinder der Vorder- und
Hinterradbremse (abb. 9)

Um an den Behélter zu kommen muB man den Sat-
tel hr chheben.

Der min. und max. Stand der Flussigkeit sind am
durchsichtigen Kérper des Behélters «A» angege-
ben.

Um Flissigkeit nachzuflillen, den VerschluB «B»
mit Membrane abnehmen.

Kraftstoffhahne (abb. 10)

Sie sind unter dem Kraftstoffbehélter auf der Hin-
terseite montiert.

Die Hebel der H&ahne (FUEL) haben 3 Stellungen:
«ON=» Gedffnet; Pfeil des Hebels nach oben.
«RES» Reserve; Pfeil des Hebels nach unten.
«OFF» Geschlossen; Pfeil des Hebels ist waage-
recht.

Sicherungskasten (abb. 11)

Er befindet sich'in der Mitte des Fahrzeuges. Um
an ihn zu kommen, muB man den Seitendeckel
rechts abnehmen, nachdem der Sitz aufgehoben
wurde.

Im Kasten sind 4 Sicherungen von 16 A montiert.
Bevor die Sicherung oder Sicherungen gewech-
selt werden, ist es noétig den Schaden zu beheben.

Sicherungsvorrichtung zur
Blockierung des Lenkers («<A» in Abb. 12)

Umden Lenker zu blockieren oder I6sen, geht man
folgendermaBen vor:

Blockieren:

— Den Lenker ganz nach rechts einschlagen.
— Den Schlissel ins SchloB stecken und im Ge-
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20 genuhrzeigersinn drehen und voll durchdriicken,
dann loslassen und aus dem SchloB herauszie-
hen.

Losen:

— Den Schlussel ins SchloB stecken, im Gegen-
uhrzeigersinn drehen dann loslassen und aus
dem SchloB herausziehen.

__Satfelblockierung (Abb. 13)

Diese Vorrichtung befindet sich auf der linken Sei-
te hinten.

Um die Vorrichtung zu 6ffnen, den Schliissel ins
SchloB stecken und im Gegenuhrzeigersinn dre-
hen.

Seitenstander («A» in Abb. 14)

Der Seitensténder dient nur fiir kurzes Parken: der
obengenannte Seitenstinder hat automatische
Einziehung. Es ist ratsam, um dem Fahrzeug fiir
léngeren Aufenthalt bessere Stabilitat zu bieten,
es immer auf den Zentralstinderfaufzubocken.




GEBRAUCHSANLEITUNG DES MOTORRADES

Kontrolle vor dem Motoranlassen

Prafen ob:

& Genlgend Kraftstoff im Tank vorhanden ist.

m Das Older Qlwanne im Motorgehéuse auf richti-
gem Stand ist.

& Der Zindschilssel in Stellung «A» {siehe Abb.
4) ist.

m Die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:

— rot: ungeniigender Oldruck, ungenigende
Stromvertellung der Lichtmaschine;

— gran: Leerlaufanzeiger «Neutral».

m Der Betatigungshehe| «Starter» bei kaltem Mo-
tor in AnlaBstellung ist («A» in Ahb. 28).

Anlassen bei kaltem Motor

Nach den oben angefihrten Kontrolien, den Gas-
drehgriff um 1/4 der Offinung gegen den Fahrer
drehen, den Kupplungshebel «B» in Abb. 6 in Stel-
lung «1» (run)ist und gden Druckschalter zum An-
lassen «A» {start) in ABb. B driicken.

Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshebel
«Starter» in Gangstellung («B» in Abb. 28) bringt,

den Motor einige Sekunden bej warmer Jahreszeit
und einige Minuten bei kalter Jahreszeit leerlaufen
lassen.

Wenn wiahrend der Fahrt, der Betitigungshebel
«Starter» in AnlafBstellung («A» in Abb. 28) blei-
ben sollte, wiirde man Vergaserfehler und eine
betréchtliche Erhéhung des Verbrauches, im
schlimmsten Fall kann sich ein Festfressen we-
gen Zylinderwaschung durch Kraftstoffiiberflug-
ergeben.

Achtung! Wenn bei eingestecktem Zindschlissel
(siehe «A» in Abb. 4), die Kontrolleuchte «grtin»
am Schaltbrett nicht aufleuchtet, zeigt sie noch ei-
nen eingeschalteten Gang an; in solcher Lage
kann das Motoranlassen gefahrlich sein. Es ist da-
her immer gut vor AnlaB sich vergewissern, dafi
Leerlauf vorliegt.

Anlassen bgei warmem Motor

Wie bei kaltem Motor, nur braucht man den Betati-
gungshebel «Starter» nicht auf AnlaBstellung («A»
in Abb. 28) zu bringen, sonst wiirde eine Uberfet-
tung eintreten,



Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechsen, Gas schlieBen, den
Kupplunghebel ganz durchziehen und den folgen-
den Gang einschalten; langsam den Kupplungs-
hebel loslassen und gleichzeitig Gas geben. Das
Gangschalipedal wird mit dem FuB begleitet.
Wenn man auf kleinere Gange (bergeht, die Brem-
se und die SchlieBung des Gasdrehgriffes allméh-
lich bendtzen, um den Motor wéhrend des Nach-
lassens des Kupplungshebels nicht auf Uberdreh-
zahl zu bringen.

Anhalten

Gas schlieBen, Bremshebel betéitigen und wenn
man fast steht den Kupplungshebel ganz durch-
ziehen. Dies wird mit guter Anordnung ausgefiibrt,
um die Kontrolle Uber das Fahrzeug nicht zu verlie-
ren.

Um eine Verminderung der Geschwindigkeit beim
Gebrauch des Getriebes zu erreichen, ist am be-
sten den Motor zur Bremsung zu beniitzen. Hier ist
zu beachten, daB der Mator nicht auf Uberdrehzahl
gebracht wird.

Aut nassen und schlipfrigen StraBen vorsichtig
die Bremsen und besonders die rechte Vorder-
bremse betsitigen.

Um den Motor anzuhalten, muB «QFF» auf dem
Zindschliissel mit dem Zeichen «C» auf dem
Schattbrett (siehe Abb. 4) Ubereinstimmen,
Nicht vergessen: bei stehendem Motor immer die
Kraftstoffhahne schlieBen.

Parken

Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten Stra3enist
es notig, die Parklichter eingeschaltet zu lassen.
Dazu bringt man das Zeichen «B» auf dem Zund-
schlissel mit dem Zeichen «C» auf dem Schalt-
brett (siehe Abb. 4) dberein und den Lichtschalter
in Abb 5in Stellung «<E», den Ziindschilssel abzie-
hen und die Lenkung blockieren (siehe «Siche-
rungsvorrichtung zur Blockierung der Lenkung»
und Abb. 12). ’



EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit beachten Sie folgende
Regein:

1 Vor der Abfahrt den Motor einiga Zeit, je nach
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut
anzuwiarmen.

2 Wéhrend der Einfahrzeit darf die Geschwindig-
keit, wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht Gber-
schritten werden. Dabei ist aber das Verhaltnis
Zwischen Geschwindigkeitsbegrenzug und den
gefahrenen Kilometern zu beachten. Eine gute Re-
gelist, nicht immer die gleiche Geschwindigkeitzu

TABELLE DER EINFAHRZEIT

fahren, sondern diese ofters zu wechseln.

3 Vor dem Anhalten allmahlich verlangsamen,
um die Elemente an zu schnellen Temperaturun-
terschied nicht auszusetzen.

4 Bei Terminfalligkeit alle vorgeschriebenen Ar-
beiten, wie in den Kundendienstkarten vorgese-
hen, ausflhren.

5 Anmerkung: Eine perfekte Leistung der einzel-
nen Organe, die das Motorrad voll auszunittzen er-
laubt, hat man erst nach einigen Tausend Kilome-
tern.

Erlaubte max. Geschwindigkeit Km/h

Km Str;ecke

Von 2000 bis 4000

Die Geschwindigkeitsbegrenzung allmahlich erhéhen, wie oben
angegeben, bis die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist.

| 1. Gang ] 2. Gang 3. Gang 4. Gang 3. Gahgi__
Von 0 bis 1000 35 75 95 115
Von 1000 his 2000 50 100 115 130 N

23



24 Nach den ersten 500 + 1500 Km

Das Motors! wechsein. Sollte der Olstand auf dem
min. Stand schon vor den ersten 500 + 1500 Km
sein, ist das Motordl gleich zu wechseln und nicht
nur nachzuftillen. Yorgeschriebenens Ol: «Agip
Sint 2000 SAE 10 W/50», Samtliche Bolzen und
Muttern des Fahrzeuges auf festen Sitz prifen.
Kontrolle und wenn notig Einstellung des Ventil-
spie... Zundhase Oberprifen. Den Druck der Rei-
fen prifen.

Regel far die reinigung
der Windschutzscheibe

Die Windschutzscheibe kann mit den meisten Rei-
nigungsmitteln (Seife, Waschpulver und Polishes)
wie man sie auch fUr Plastik und Glas verwendet,
gereinigt werden.

Es muid allerdings beachtet werden:

B Die Windschutzscheibe darf nie, bei starker
Hitze oder wenn sie dem heien Sonnenstrahlen
ausgesetzt ist, gewaschen oder geputzt werden.

B Auf keinen Fall darf man Losemittel, Lauge
oder dergleichen verwenden.

B Es dirfen keine Scheuermittel, Bimsstein oder
Sandpapier verwendet werden.

B Es kann Polish verwendet werden, nachdem
der Staub oder Schmutz durch waschen entfernt
wurde, Leichte Kratzer kénnen durch weichen
Polish behoben werden.

B Frische Farbe und Klebstoff kénnen leicht,
bevor sie aber fest angetrocknel sind, durch
Naphtaldsung oder Isoprophifalkohol (nie aber
Methylalkohol) entfernt werden.

B Es kénnen weiche Lappen, Schwamme, Dam-
leder und Watte gebraucht werden, nie aber
Papierticher oder Kunststofflappen, die Kratzer
verursachen.

Tiefe Kratzer konnen nicht durch energisches
Reiben eder durch Gebrauch von Lésungsmitteln
behoben werden.



WARTUNG UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplungshebels
(Abb. 15)
Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschiag

hoher oder niedriger als 3 + 4 mm ist, dreht man
den Ring «A» bis das richtige Spiel erreicht ist.

15

Einstellung des Hebels der rechten
Vorderradbremse (abb. 16)

Zur obigen Einstellung geht man wie folgt vor:

m Zwischen dem Bremskolben und dem Endstuck
des Antriebshebel ein Zwischenstiick «A» lngen
dann die Schraube «B» einstellen. Vorgesehenes
Spiel 0,05 +~ 0,15 mm.
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26 Kontrolle auf VerschleiB der

Bremsbelage

Alle 3000 Km die Starke der Belage prifen, die wie
folgt sein soll:

— Bei neunem Belag 7 mm.

— Bei VerschleiBgrenze des Belages 3,5 mm.
Wenn die Starke der Beldge unter dieser Grenze
liegt ist es erforderlich, sie auszutauschen. Nach
durchgeflhrtem Austausch, ist es nicht ndtig die
Entliftung der Bremsanlagen durchzufithren, es
reicht den Betaligungshebel mehrmals zu betati-
gen, bis die Kdlbchen der Zangen in normaler
Stellung sind, Bei Austausch der Bremsbeldge
muB der Zustand der Bremsschlauche Oberpriift
werden. Wenn diese beschadigt sind, missen sie
ausgewechselt werden.

Anmerkung: Nach Erneuerung der Bremsbelédge ist
es angebracht, die Bremsen wihrend der ersten
106G Km mit Sorgfalt zu betatigen, damit sich die Be-
dge gut einarbeiten kénnen.

Kontrolle der Bremsscheiben

Die Bremsscheiben missen vollkommen sauber
sein, ochne Ql, Fett oder anderen Schmutz und diir-
ten keine tiefen Riefen aufweisen. im Falle eines

Austausches oder Uberhelung der Scheiben muB
man das «Flattern» dieser Uiberprifen; die Kontrol-
le wird mittels MeBuhr ausgefiihrt, der max. Wert
darf 0,2 mm nicht (berschreiten.

Wenn das «Flattern» grier als der angegebene
Wert ist, missen der Zusammenbau der Scheiben
auf den Naben und das Spielder Lager auf den ge-
nannten Naben kontrolliert werden.

Der Anzugsmoment der Befestigungsschrauben
der Scheiben auf den Naben betrdgt 2,2 ~ 22 4
Kgm.

Kontrolle des Flussigkeitsstandes im
Bremspumpenbehéilter fGr rechte
Vorderbremse ‘(abb. 17)

Fir eine gute Leistungstéhigkeit der Bremse muB
man folgende Regeln beachten:

m Den Flissigkeitsstand im Pumpenbehdélter «A»
Ofters prifen. Der min. und max. Stand muB sich
innerhalb der durchsichtigen Seite des Behditers
hefinden.

® Den Behélter von Zeit zu Zeit oder wenn erfor-
derlich mit Flissigkeit nachfillen, nach dem man
den VerschluB «B» abgeschraubt und die Mem-
brane entfernt hat.

.&
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Kontrolle des Fllssigkeitsstandes im
Pumpenbehalter fiir linke Vorderrad-
und Hinterradbremse (abb. 18)

Fur eine gute Leistungsfahigkeit der linken Vor-
der- und Hinterradbremse muB folgende Regel
beachtet werden:

m Den Flissigkeitsstand im Pumpenbehalter «A»
ofters prufen; der min. und max. Stand muB sich in-
nerhalb der durchsichtigen Seite des Behilters
befinden.

®m Den Behélter von Zeit zu Zeit oder wenn nétig

mit Flissigkeit nachfillen, nachdem der Verschiup
«B» und die Gummimembrane abgenommen wur-
den.

Anmerkung: Fllissigkeit unbedingt aus einer Origi-
naldose verwenden, die nur im Moment der Ver-
wendung aufgemacht wird.

Im Falle einer Reinigung der Bremsleitung ist fri-
sche Flissigkeit ausschlieBlich zu verwenden. Es
ist unbedingt verboten Alkohol oder Druckluft fur
das nachtrégliche Trocknen zu verwenden; fiir die
Metallteile ist die Verwendung von «Trielina» rat-

sam. -
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28 Zum Schmieren kann man Bremsdl verwenden,

falls kein geeignetes Schmiermittel vorhanden ist;
far Gummi- und Metallteile ist es verboten Minera-
161 oder Mineralfett dazu zu benutzen.

Ol zu verwenden: <Agip F.1 Brake Fluid SAEJ 1703
Bw.

EntlGftung der Bremsanlagen
{Abb. 17 und 18)

Die Entliftung wird erforderlich, wenn der Hub am
Hebel des Lenkers oder am Pedal rechtsseitig des
Fahrzeuges zu lang und federn ist.

Die Entlitftiung fihrt man folgendermaBen durch:

Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 17)

& Das Motorrad auf dem Zentralstander aufbok-
ken.

m Den Beh&lter «<A» sofern erforderlicht mit
Bremsfliissigkeit nachiillen (bitte beachten, daB
wahrend des Entliftens die Flissigkeit nicht unter
Maximaistand sinkt).

m Die Entliftung an der Bremszange «D» vorneh-
men:

1 Auf die Entilftungsschraube «C» einen durch-

sichtigen Schlauch «E» stecken, nachdem man
die Staubkappe entfernt hat, dessen Ende in ei-
nem durchsichtigen Behdlter «F», der teilweise be-
reits mit Filssigkeit gleichen Types angefillt wor-
den ist, eingetaucht ist.

2 Den Entliftungsstopfen «C» 18sen.

3 Den Handbremshebel ganz ziehen, dann los-
lassen und einige Sekunden warten, bevor man
diese Arbeit wiederholen kann. Diesen Vorgang
solange wiederholen bis aus dem durchsichtigen
Schlauch «E» Fliissigkeit ohne Luftblasen aus-
flieft.

4 Den Bremshebel gezogen halten und die Ent-
liftungsschraube «C» anziehen.

Danach den Plastikschlauch «E» entfernen und
die Staubkappe auf die Schraube setzen.

Wenn die Entliiftung tichtig durchgeflihrt worden
ist, muB man sofort nach dem ersten Leerhub des
Bremshebels einen festen Widerstand beim Beta-
figen spiren.

Sollte dieses nicht vorkommen, muB man die cbige
Arbeit wiederholen.

Linke vordere und hintere Bremsanlage {Abb. 18}
Wie im vorhergehenden Kapitel, auBer Punkt «3»
und «4».

3 Das Betitigungspedal ganz ziehen usw.

4 Das Bremspedal ganz angezogen halten usw.






30 Einstellung des Pedals der linken
Vorder- und Hinterradbremse
(Abb. 18/1)

Das Spiel zwischen Bremskolben im Bremszylin-
der und Antriebshebel «|» wie folgt prifen:

m Zwischen Bremskolben im Bremszylinder und
Endstiick eine Blattlehre «A» setzen.

m Vorgesehenes Spiel 0,05 = 0,15 mm.
Sollte nicht das vorgeschriebene Spiel vorliegen,
muB man:

m Die Kontermutter «G» [6sen und die Schraube

S 1g/1.

«H» aus- oder zuschrauben bis das oben genann-
te Spiel erreicht ist. ’
Méchte man die Stellung des Betatigungpedals
«B» &ndern, geht man folgendermaBen vor:

m Den Splint «C» entfernen, den Haltebolzen «D»
herausziehen, die Kontermutter «E» |[dsen und den
Bolzen «F» aus- oder einschrauben bis die ge-
winschte Stellung des Pedals erreicht ist.

m Haltebolzen «D» mit Splint «C» wieder.

m Die Schraube «H» einstellen bis das vorge-
schriebene Spiel zwischen Hebel «I» und Brems-
kolben der Bremspumpe erreicht ist.

Einstellung der hinteren Federung
(Abb. 19) :

Die Federn der hinteten StoBdamperfn kdnnen in
5 Verschiedenen Stellungen durch den geei-
gneten Schlissel «A» eingestellt werden.

Zu beachten: fiir eine gute Stabilitdt des Fahrzeu-
ges, miissen beide Federungen in die selbe Posi- -
tion eingestellt sein. :

Einstellung der Lenkung (abb. 20) |

Fiir eine gute Fahrtsicherheit muB die Lenkung so
eingestellt sein, um den Lenker ohne Spiel Bewe-
gungsfreiheit zu bieten:



[

® Die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes
«A» [Bsen,

¥ Die Befestigungsmutter des Lenkerkopfes «B»
ausschrauben,

® Den Einstellring «C» mit daflir vorgesehenem
Schliissel aut- oder zuschrauben bis das Spiel
richtig ist.

Nach erfolgter Einstellung, die Mutter «B» und die
Befestigungsschraube «A» des Lenkerkopfes
festziehen.

Die oben angefuhrte Arbeit wird am besten von ei-
nem unserer Héndler ausgefohrt.

OllufstoBdampfer

Der Betriebs- und Belastungsdruck der Stoss-
dampler ist wie folgt:

m StoBdampfer vorne: 3 = 1 Kg/em®

m Stoddémpfer hinten: 4 £ 1 Kg/cm?

Die angegebenen Drucktoleranzen sind nur fir
das Paar der StoBdampfer jeder Gruppe gliltig,
und zwar beide vorderen Dampler kénnen einen
Druck von 2 bis 4 Kg/cm?® haben. Auf jedem Fall
muB der rechte vordere Dampfer den gleichen
Druck wie der linke Vordere haben. Dies ist auch
fir die hinteren Stodampfer gultig.
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32 Zur Druckkontrolle ist es ratsam ein genaues Ma-

nometer zu verwenden, wenn maglich mit kurzem
Schlauch, noch besser chne; weil die Innenka-
pazitét des Schlauches den wirklich vorliegenden
Innendruckwert im Stossdampfer beeinflussen
kénnte.

Damit Sie sich Giberzeugen kénnen um wieviel thr
Manometer den Innenwert des Dampfers bei jeder
Abmessung reduziert, sind ausreichend zwei Ab-
messungen durchzufihren. Die Differenz zwi-
schen den zwei Ablesungen zeigk, mit geniigender
Annéherung, die Reduzierung des Druckes die je-
de Abmessung ergibt.

20/A

Die Abmessung muf bei aufgebockten Fahrzeug
und kalten Stossdamptern durchgeflhrt werden.
Zur Belastung der Ddmpfer wird feuchligkeitsfreie
Luft gebraucht.



AUSBAU DER RADER VOM FAHRZEUG

Ausbau des Vorderrades (abb. 21)

Um das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen zu kén-
nen, geht man folgendermaBen vor:

® Das Fahrzeug auf den Zentralstdnder stellen,
eine Stltze unter das Motorgehause geben, um
das Vorderrad vom Boden zu heben.

m Die Schrauben, die die Bremszangen an die
Gabelhiilsen befestigen, 16sen; von den Gabelhiil-
sen selbst die Bremszangen «A» mit den montier-
ten Leitungen abnehmen,

m Die Mutter mit Beilagscheiben «B» zur Befesti-
gung der Achse an der linken Seite ausschrauben.
® Die Radachse «D» herausziehen und die Ein-
stellung der Distanzsticke «E» und «F» sorgféltig
beachten.

® Das Rad aus den Gabelschiften herausneh-
men.

Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge
vorgehen,

Anmerkung: Je nach montiertem Reifentyp, ist es
notig die Luft auszulassen um das Rad herauszie-
hen zu kénnen.

2




34 Ausbau des Hinterrades (abb. 22)

Um das Hinterrad aus der Schwinge und dem Hin-
terachsantriebsgehfiuse ausbauen zu kénnen,
geht man wie folgt vor.

m Das Fahrzeug auf den Mittelstander aufbocken.
m Das Werkzeug «A» (ist bei der Ausriistung) an
der hinteren linken Aufthingungsbefestigung an-
bringen.

m Die Mutter «B» mit Beilagscheibe «C» von der
Achse an der Geh3useseite losschrauben.

m Die Schraube «D» zur Befestigung der Achse
«E» an den Schwingarm ausschrauben.

m Die Achse «<E» aus dem Gehéuse, von der Nabe
und dem Schwingarm herausziehen.

m Die Ausgleichscheibe «F» abnehmen.

m Das Fahrzeug soviel auf die rechte Seite kippen,
dass sich das Rad vom Schwingarm und dem Hin-
terradantriebsgehduse herausziehen laft.

Der Wiedereinbau des Hinterrades erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge. st das Rad montiert, nimmt
man das Werkzeug «A» ab.

Auswuchten des Rades

Zur Verbesserung der Stabilitadt und Vermeidung
von Vibration bei hoher Geschwindigkeit mlssen
die Rader gut ausgewuchtet sein.

Die statische Auswuchtung nimmt man folgender-
maBen vor; .

@ Das Rad aus dem Fahrzeug ausbauen und es
auf eine Gabel geben.

® Das Rad mehrmals und langsam drehen und
pritffen; ob es immer in verschiedenen Lagen hélt;
wenn ja, so zeigt dies eine korrekie Auswuchtung
an.

B Wenn ein Punkt des Rades immer unten anhélt,
ein Gegengewicht entgegengesetzt zu diesem
Punkt anbringen.

m Diese Arbeit wiederholen, bis das Rad ausgegli-
chen ist. .



Reifen

Die Reifen gehéren zu den wichtigsten Teilen, die
zu kontrollieren sind.

Von ihnen h&ngen die Stabilit4t, die Bequemlich-
keit beim Fahren und in einigen Fallen sogar das
Leben des Motorradfahrers ab. Es ist daher nicht
ratsam, die Verwendung von Reifen, die ein Profil
unter 2 mm haben. Auch ein anormaler Reifen-
druck kann Stabilitatsfehler und einen GbermaBi-
gen Verschlei der Reifen verursachen. Der vorge-
schriebene Druck ist;

Vorderrad:

Mit einer oder zwei Peronen 2 atii/bar.
Hinterrad:

Mit einer Person 2,2 atii/bar.

Mit zwei Peronen 2,4 atli/bar.

Die obengenannten Werte verstehen sich fiir eine
normale, touristiche Verwendung. Bei Max. fort-
dauernder Geschwindigkeit auf Autobahn, wird

eine Drucksteigerung von 0,2 atii/bar der ¢.a.
Werte empfohlen.

Auf- und Abbau der Reifen von den
Rédern

Das Fahrzeug ist mit Felgen in Leichtmetall-Legie-
rung versehen, obwohl sie eine grofie mechani-

sche Resistenz aufweisen, kénnen sie trotzdem
durch ein nicht geeignetes Werkzeug wahrend
des Auf- und Abbaues, auch von estetischer und
funktioneller Seite gesehen, beschadigt werden.
Fur diese Arbeit wird ein einwandfreies Werkzeug,
das in Kontakt mit dem Rand der Felgen kommt,
verwendel. Die Kontakiflache muB groB und giatt
sein und die Rinder gut abgerundet.

Der Gebrauch von geeignetem Schmiermittel er-
leichlert das Montieren der Reifen auf die Felgen
und vermeidet eine zu grofie Belastung auf das
Werkzeug. Wahrend der Montage der Bereifung ist
folgendes zu beachten: Solllen die Reifen eine
Pleilmarkierung auf einer Seite aufweisen, sind
sie wie folgt zu montieren:

m Mit dem Pfeil in entgegengesetzter Fahrtrich-

tung filr das Vorderrad.
m Mit dem Pfeil in Fahrtrichtung gekehrt fiir das
Hinterrad.
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36 TABELLE DER WARTUNGSARBEITEN

DURCHFUHRUNG ~ GEFAHRENE 1500 km 3000 km 6000 km 9000 km
- STRECKE
Motorol R R R R )
Offitterpatrone L R R "
Olnetzfilter c | ] )
Luftfilter o . C R B
Zundphasenstellung A A _ A ] A ’
Zandkerzen A A A R B
Ventilspiel A A A A B
Vergasung A A A A h_h
Verschraubungen A }
| Benzintank, Filter und Leitungen R c B
Wechselgetriebegehdused| A 7_ A A ) R
| Hinterradachsantriebgehaused! A A A R
Lager der Rader und Lenkung o
Vorderradgabeldl B
Anlasser und Generator i } 7 1
Hydraulikbremsflissigkeit A A A A |
Bremsbelage ' A A A | a

A = Kontroflen, Einstellungen, event. Austausch, Service / C = Reinigung / R = Austausch.

Den Elektrolystand in der Batterie 6fters iiberpriifen. Die Antriebsgelenke und die biegsamen Kabel schmieren. Alle 500 Km

den Stand des Motoréles kontrollieren. Auf jedem Fall einmal jahrlich mu@ das 01 vollstindig erneuert werden.



12,000 km 15.000km | 18.000 km | 21.000 km | 24.000km | 27.000km | 30.000 km
] R R R R R
' B R ' R |
c c |
B c R c R
A A A A A A A |
A A R A A R A
A A A A A A A
A A A A A A A
A A
c e
A A R A A R A
A A R A A R A
A
R
B A
A R A A A A R
A A A A A A A
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38 SCHMIERUNGEN

Motorschmierung (Abb. 23)

Olstandkontrolle

Alle 500 km den Olstand im Motorgeh&use tiber-
priifen: das Ol soll den Einschnitt fir das Maximum
auf der Stange streifen, welche an den Stopfen ge-
I6tet ist. Wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen
Stand steht, muB man Ol der gleichen Qualitat und
Viskositidt nachftillen.

Die Kontrolle wird durchgefiihrt, nachdem der

e

23

Motor einige Minuten gelaufen hat. Der Stopfen
«A» mit Olstab soll dazu voll eingeschraubt wer-
den.

Olwechsel

Nach den ersten 500 + 1500 Km und alle folgen-
den 3000 Km ca. wird das Ol gewechselt. Der OI-
wechsel erfolgt bei warmen Motor.

Zu beachten, daB das Ol gut aus der Olwanne aus-
gelaufen ist, bevor frisches Ol nachgefullt wird.
«A» Einflllstopfen mit Kontrollstab.

«B» AblaBstopfen vorne.

«C» AblaBstopfen hinten.

Erforderliche Menge: 2 Liter Ol «Agip Sint 2000
SAE 10W/50». 2

Austausch der Filterpatrone (abb. 24)

Nach den ersten 500 + 1500 Km (erster Olwech-
sel) und alle folgenden 6000 Km ca. erfolgt der
Austausch der Filterpatrone wie folgt: 7
m Die AblaBstopfen «A» und «<B» von der Olwanne |||
«C» und den Einfullstopfen «A» in Abbildung 23;
ausschrauben.

m Das Ol gut aus der Olwanne «C» abflieBen
lassen.



24

m Die Schraube zur Filterpatronenbefestigung
«D» |6sen und aus der Olwanne die Gruppe kom-
plett, bestehend aus Deckel «<E», Dichtung «F », Fe-
der «G» und Filterpatrone «H» abnehmen.

® Die Filterpatrone «H» ersetzen und falls nétig
die Dichtung «F» erneuern.

Die Wiedermontage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge. Die vorgeschriebene Menge Ol einflllen,
bevor der Stopfen voll eingeschraubt wird.
Diese Arbeiten 148t man am besten durch unsere
Héndler ausfiihren.

Reinigung des Netzfilters und der Motordlwanne

Es ist gut, nach den ersten 500 + 1500 Km (erster
Wechsel des Oles und der Filterpatrone) und alle
folgenden 15.000 Km, die Olwanne und den Netz-
filter auszubauen unddiése in einem Benzinbad zu
waschen. Den Filter und die Kanile der Wanne mit
Druckluft ausblasen. bei der Wiedermontage nicht
vergessen, die Dichtung zwischen der Olwanne
und dem Motorgehause immer zu erneuern.

Es ist ratsam, diese Arbeiten am besten durch un-
sere Héndler ausfithren zu lassen.

Schmierung des Getriebes (abb. 25)

Den Olstand kontrollieren
Alle 300 Km kontrollieren, daB das Ol die Bohrung

*
&S
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4 des Einfullstopfens und den Stand «A» streift;

wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen Stand
sinkt, ist Ol der gleichen Qualitat und Eingenschaft
nachzuflillen.

Olwechsel

Alle 9000 Km ca. muB das Ol im Getriebegehause
gewechselt werden. Der Olwechsel soll bei war-
mem Getriebe durchgefiihrt werden, weil das Ol in
diesem Falle:flussig und einfach abzulassen ist.
Vor dem Einfiillen des frischen Oles ist das Getrie-
begehéuse gut zu entleeren.

«A» Einflll- und Olstandstopfen.

«B» AblaBstopfen.

Erforderliche Olmenge: 1 Liter von «Agip F.1 Rotra
MP SAE 90».

Schmierung des Hinter-
radachsantriebsgehduses (abb. 26)

Kontrolle des Qlstandes

Alle 3000 Km ca. Uberpriifen, daB das Ol die Boh-
rung fir den Olstand- und Einflllstopfen «A»
streift; wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen
Stand liegt, ist Ol der gleichen Qualitat und Visko-
sitdt nachzufullen.




Olwechsel

Alle 9000 Km ca. soll der Olwechsel bei warmem
Hinterachsantrieb durchgefihrt werden, weil das
Ol in diesem Fall flissig und einfach abzulassen
ist.

Nicht vergessen. daB bevor man frisches Ol nach-
full, das Antriebsgehduse gut auslaufen lassen.
«A» Einfall- und Olstandstopfen.

«B» Entliftungsstopfen.

«C» AblaBstopfen.

Erforderliche Menge: 0,180 Liter Ol «Agip F.1 Rotra
MP SAE 140» und 0,010 Liter Ol «Agip Rocol
ASO/R» oder «Molykote Typ As.

Schmierung der Gabelarme (abb. 27)

Zum Olwechsel der Gabelholme der Vorderradga-
bel, geht man vor wie folgt:

‘m Das Fahrzeug auf dem Zentralstédnder aufbok-
ken, die seitliche Schraube «C» zur Befestigung
des Lenkerkopfes an den Gabelarm lésen. Das
Ausgleichrohr trennen und die obere Schraube
mit Sechskantkopf «B» ausschrauben; sodann die
AblaBschraube «A» abnehmen.

m Den Vorderteil des Fahrzeuges leicht nach un-
ten driicken, so hat man das Austreten der
Schraube «B», die mit dem Dampferkdrper solida-
risch ist,




42 m Die Schraube «A»wieder ginschrauben und mit
der vorgeschriebenen Menge Ol (60 cc. Agip F.A
ATF Dexron) durch den Raum, der sich zwischen
dem Innendurchmesser des Gabelarmes und dem
Dampferkdrper ergibt, flllen.

m Den Vorderteil des Fahrzeuges hocheben, die
Schraube «B» einschrauben, auch die seitliche
Schraube festziehen.

Den gleichen Vorgang auch an der anderen Seite
durchfiihren.

m Das Ausgleichrohr wieder verbinden und den
Druck der Dampfer herstellen, indem man sich an
die vorgeschriebenen Werte hilt.

Andere Schmierungen

Zur Schmierung von:

— Kappen und Kugeln des Lenkers.

— Lager der Schwinggabel.

— Bremszige.

~ Km-Z&hler Vorgelege.

— Gelenke des Zentral- und Seitensténders.
Das zu verwendende Fett: «Agip F.1 Gerase 30».



KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (aob. 28)

2 Vergaser Dell'Orto Typ «PHBH 30 BD» {rechts)
und «PHBH 30 BS» {links),

Vergaserantriebe

m Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten
Seite des Lenkers.

u Der Hebel zur Betatigung der AnlaBvorrichtung
bei kaltem Motor «starter= befindet sich auf dertin-
ken Seite des Fahrzeuges.

Stellungen des «starter » Hebels

«A» AnlaBstellung bei kaitem Motor

«B» Fahrsteilung

Anmerkung: Prifen, daB es, mit dem Hebel
«Slarter» in Fahrtstellung «8», zwischen den Seii-
zughiilten und den Einstellschrauben «E» beider
Vergaser ein Spiel von ca. 3 mm vorhanden ist.

Einstelidaten

Diffusor @ 30 mm
Gasschieber 40
Zerstduber 268 T
Hauptduse 115
Leerlaufdiise 40

Starterdiise 60
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44 Konische Nadel x 8 (2. Einschnitt)

Schwimmer 11 gr
Einstellschraube des Minimalgemisches: Offnung
1 1/2 Umdrehungen,

Vergaser- und Leerlaufdrehzahlein-
stellung (Abb. 28)

(Falis man Uber kein Vakuum-Meter verflgt)

Um diese Einsteliung durchzufdhren, geht man wie
folgt vor:

1 Mit geschiossenem Gasdrehgriff prifen, ob
das Spiel von 1 + 1,5 mm zwischen den Seilzung-
hilllen und den Einstellschrauben «F» beider Ver-
. gaser verhanden ist. Das richtige Spiel wird durch
Lidsen der Muttern «G» durch ein- oder aus-
schrauben der Einstellschrauben «F» eingestellt.
Nach ausgefilhrter Arbeit die Muttern «G» wieder
festziehen. .

2 Den Motor warmiaufen lassen,

3 Die Einstellschrauben «C» viliig einschrau-
ben, anschlieBend um 1 1/2 U. wieder ausschrau-
ben.

4 Mit beiden Hénden gleichzeitig prifen, ob der
Auspuffdruck gleichmagig ist. Falls ein Druckun-
terschied festgestellt wird, die Schraube «D» eines
Vergasers betdtigen, his die Auspuffdricke
gleichméaBig erfolgen. {Da die Leerlaufdrehzahl bei
1200 + 1300 U/min. ca. gehalten werden muB wird

es natig sein, die Schraube des Vergasers mit nie-

" drigerem Druck zuzuschrauben oder die Schrau-

be des Vergasers mit hdherem Druck auszu-
schrauben.

5 Durch die Schraube «C» die beste Gemi-
schaufbereitung feststellen {d.h. wenn die Dreh-
zahl hoher wird), dann die Leerlaufdrehzahl wie-
der nachregeln, wie dies im Punkt 4 vorgeschrie-
ben wird.

6 Jeeine Kerzenleitung entfernen und prifen, ob
der Motor in beiden Fallen nach derselben Huban-
zahl ausgeht: Anderenfalls entweder die Schrau-
be «D» des Vergasers entsprechend dem Zylinder
mit htherer Hubanzahl ausschrauben oder dem
Zylinder mit weniger Hub einschrauben.

7 Die Leerlaufdrehzahl mit 1200 + 1300 U/min.

einstellen. Dazu missen beide Schrauben «D» -

ein- oder ausgeschraubt werden.

8 Die Synchronstellung der Gasschieberdffnung
Wie folgt prifen: Den Gasdrehgriff drehen und
durch einen Mitarbeiter prifen (mit beiden Hén-
den), ob die Auspuffdruckerhihung gleichzeitig
erfolgt.

Falls eine Druckerhthung eines Zylinders friher
eintritt, ist die Kontermutter «G» zu |6sen und die
Einstellschraube «F» des entsprechenden Verga-
sers allméahiich einzuschrauben bis die Synchro-
nitat erreicht wird.

R



Einstellung der Vergaser durch «Vakuum-Meter»

Zur Durchfiilhrung der obigen Einstellung istes an-
gebracht, sich zu einem unsere Hindler zu bege-
ben, der mit «Vakyum-Meter» die Arbeit ausfithrt.

Austauggh des Luftfilters (abb. 29)

Alie 9000 & oder auch éfters wenn man in staubi-
gen Gebietdén fahrt, ist es zweckmaBig den Luftfil-
ter auszuwifchsel.

Dieser Filter befindet sich, zusammen mit dem
Olabsoheifﬁr, in einem entsprechenden Gehéduse
(ber dem Motor.

Zum Austaiisch des Luftfilters raten wir lhnen, sich
an unsere ' Hindler zu wenden.

des Kraftstoffbehalters,
der HaMe, der Filter und den

Alie 3000 Ky ca. oder sollte man merken, da8 der
Kraftstoff unfegelmaBig an die Vergaser kommt, ist
gine gute Rélnigung des Kraftstoffbeh&lters, der
Hahne, der H3hne- und Vergaserfilter und den Lei-
tungen notwethdig. Die Filter die Leitungen und die
Kanéle der Hhne missen mit Benzin gereinigt
und nachher 'ngt Druckluft ausgeblasen werden,

."v
£
A
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46 VENTILTRIEB

Ventilspiel (Abb. 30)

Ndch den ersten 500 + 1500 Km und alle fo]gen—

den 3000 Km ca. oder wenn das Ventilspiel iiber-
méBige Gerdusche verursacht, ist das Spiel zwi-
schen den Kipphebeln und Ventilen zu priifen.

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sich auf dem oberen Totpunkt
(O.T.) mit geschlossenem Ventil am Ende der

* Druckphase.

Nach dem man den Ventildeckel abgenommen
hat, geht man vor wie folgt: .

1 Die Mutter «B» losen.

2 Die Einstellschraube «A» ein- oder aussc au-
ben bis folgendes Spiel erreicht ist: :

— EinlaBventil 0,10 mm.

— AuslaBventil 0,15 mm.

Fur das Messen verwendet man eine Biattlehre
«C»

Anmérkung: Ein :Irberméﬁ."ges Spiel verursacht Ge-
rdusche. Wenn das Spiel Null ist, bleiben die Ventile
etwas offen und dadurch werden Beschédigungen
wie folgt hervorgerufen:

— Druckverlust.

— Ubererhitzung des Motors.

— Verbrennen der Ventile usw.




ZUNDUNG

Zindungsdaten

Durch Zundverteiler mit Doppelunterbrecher und
automatische Vorziindung durch Fliehkraft.

Anfangsvorzindung (stat.) 7°
Automatische Vorzindung 25°
Gesamt-Vorzlindung

(statisch + automatisch) 33°+ 3°

Distanz zwischen
den Unterbrecherkontakten: 0,35 - 0,45 mm.

Wartung, Kontrolle und Einstellung
des Doppel-Verteilers

Wartung

Alle 3000 Km:

m Die Offnung der Kontakte der Unterbrecher
ubgrprufen.

®» Mit ein paar Tropfen Motordl den Filz «A», der
sich auf der Unterbrechertrigerplatte befindet,
befeuchten.

Kontrolle

® Den vorderen Deckel abnehmen, nachdem man
die Befestigungsschrauben ausgeschraubt hat.

47
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m Wenn die Kontakte schmutzig oder schmierig
sind, sie mit einem in Benzin getrdnkten Lappen
séubern. Sind die Kontakte verbrannt oder ver-
schiiBen, muf3 man sie unbedingt erneuern.

m Den Abstand zwischen den Kontakten der Un-
terbrecher prifen; der zwischen 0,35-0,45 mm
sein soll.

Einstellung der Kontakte

Unterbrecher «1»: linker Zylinder.
Unterbrecher «2»: rechter Zylinder.

m Den Nocken «B» zum hochsten Hub bringen,
die Schraube «C» 16sen und die Platte «D» ver-
schieben indem man den Raster betétigt. |st der
vorgeschriebene Absland erreicht, die Schraube
«C» wieder festziehen.

Dengleichen Vorgang auch am anderen Unterbre-
cher ausfihren.

Nach der Kontakteinstellung der Unterbrecher, ist
auch die Kontrolle der Zitndphasenstellung vorzu--
nehmen.




ra

¥

Kontrolle und Einsteliung der
Zundung (statische Friihziindung)

Ist die Kontaktdistanz der Unterbrecher auf 0,40
mm eingestelt und die Raste mit «O» auf der Un-
terbrecherplatte identifiziert sowie Gbereinstim-

< mend mit der Markierung auf dem Gehause, ist der

Motor in Phase; trotzdem ist es angebracht folgen-
de L"lberpr(]fungen wie folgt durchzufihren:

a Zur Kontroile des Offnungbeginnes der Unter-
brecherkontakte raten wir die Verwendung eines
Testers oder Priflampe, die zwischen der Spei-
sungsklemme des zu prifenden Unterbrechers
und der Masse anzuschlieBen ist.

® Den GummiverschluB der Kontrollbohrung auf
der rechten Seite des Getriebegehiuses, dem
Schwungrad entsprechend, entfernen.

m Das Schwungrad in Drehrichtung des Motors
(Gegeguhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben des
linken Zylinders in oberer Totpunktsteliung O.T.
(geschlossene Ventile; ist. .

In diesem Zustand muB die Markierung «S» am
Schwungrad mit der Markierung am Rand der
Kontroflbohrung -ibereinstimmen.

® Zuerstdas Schwungrad leichtim Uhrzeigersinn
drehen und nachher im Gegenuhrzeigersinn bis
die Markierung «3» mit der Markierung am Rand
der Kontrollbohrung Ubereinstimmt; in diesem Zu-

34

stand (Anfangs-Frihzindung) muB sich der Off-
nungsbeginn des Unterbrechers Nr. 1 ergeben.

m Solite dies nicht der Fall sein, sind die Befesti-

49



50 gungsschrauben «E» der Unterbrechertragerplat-

te zu I8sen und die Platie selbst zu drehen, zu
beachten ist, daf die Drehung in Pfeilrichtung «F»
die Ziindung verfriiht und die Drehung in Pfeilrich-
tung «G» sie verspétet.

m Die Schrauben «E» wieder festziehen und den
Beginn der Kontaktoffnung des rechten Zylinders
(Unterbrecher Nr. 2} prifen, und den gleichen Vor-
gang wie fir den linken Zylinder durchflthren. Zu
beachten ist, daB die Markierungen «D» und «2»
auf dem Schwunagrad die Stellung des O.T.P. und
statische Frihzindung des rechten Zyilinders an-
zeigen. '

Sollte die Kontaktdffnung des Unterbrechers Nr. 2
in Stellung der stat.

Frihzindung (auf dem Schwungrad markiert)
nicht erfolgen, ist die Distanz der Offnung dieses
Unterbrechers oder beider, immer im Bereich der
angegebenen Toleranz von 0,35-0,45 mm, zu ver-
andern.

Zu bermerken ist: wird die Distanz der Offnung des
Unterbrechers Nr. 1 {linker Zylinder) verandert, ist
auch die Phasénstellung zu erneuern.




ZUndkérzen

Die zu verwendenden Zindkerzen sind:

— Marelli CW 8 LP.

— Champion N6 Y.

— Lodge 2 HLNY.

Elektrodenabstand: 0,6 mm.

Bei Wiedereinbau der Zindkerzen muB darauf
geachtet werden, daB sie nicht schief einge-
schraubt werden. Wir empfehlen deshalb, die Ker-
zen fir einige Umdrehungen von Hand und bei kal-
tem Motor einzuschrauben. Auch wenn die Kerzen
im besten Zustand erscheinen, missen sie nach
9000 Km ausgewechselt werden.

Anmerkung: Fiir die Kontrolle und Einstellung der
«Vor- und Phasenzindung» ist es angebracht, sich
zu einem unserer Handler zu wenden, die diese Ar-
beit genauestens und durch geeignetes Werkzeug
ausfiihren.

i
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elektische Anlage besteht aus folgenden Tei-
len:

m Batterie.

Anlasser.

Generator-Alternator.

Ziundverteiler.

Zundspulen.

Gleichrichter,

Regler.

Sicherungskasten (Nr. 4 von «16 A»).
Arbeitsrelais fiir Blinker.

AnlaBrelais.

Scheinwerfer.

Racklicht.

Fahrtrichtungsanzeiger.

Zundschalter.

Lichtschalter.

Schalter fur Richtungsanzeiger, Hupe und
Lichthupe.

m MotoranlaBschalter.

m Hupe.

® Kontrolleuchten fiir: Leerlauf {grin), Parklicht
(griin), Oldruck (rot), Fernlicht (blau), Generator
(rot).

Batterie

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine
Kapazitat von 20 Ah {auf Wunsch 12 V und 32 Ah),
die Batterie wird durch den Generator geladen.
Um an die Batterie zu kommen, geht man wie folgt
vor:

— Den Sattel aufgeben und den seitlichen Batterie-
deckel abnehmen.

— Die Gummischelle «A» |6sen und die Elektroka-
bel «B» und «C» in Abb. 37 von der Batterie tren-
nen.

— Die Batterie von ihrer Stitze abnehmen.

Anweisungen zur Inbetriebnahme der Batterie
bei Trockenladung

Wenn die Batterie mit Trockenladung in einem
trockenen Raum bei 20°.30° C mit gut geschlosse-
nen Stopten aufbewahrt wird, ist ihre Ladung von
langer Dauer.

Im Moment ihrer Inbetriebnahme geht man folgen-
dermafen vor: :

1 Jede Zelle mit Batteriesdure mit Dichtigkeit von
1,27 bei 25° C, bis der Stand 5 mm (ber den Zellen
erreicht ist, nachfillen.

2 Die Batterie 1 Stunde ca. stehenlassen und



dann die Nachflllung wiederholen. In diesem Zu-
stand ist die Batterie gebrauchsfertig.

Es ist empfehlenswert, die Sauredichtigkeit jeder
Zelle zu kontrollieren.

Sollte eine Ablesung unter 1,26 vorliegen, ist eine
schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/10
der Kapazitat notwendig. Es sing daftr 5 Studen
ratsam und ausreichend. Die Temperatur darf
nicht 45° C Ubersteigen; sollte dies vorkommen,
missen die Intensitdt verringert und Aufladezeit
verlangert werden. Unterbrechen wenn die Dich-
tigkeit 1,27 + 1,28 bei 25 °C wieder erreicht hat
und far 3 Ablesungen im Abstand einer halben
Stunde gleich bleibt.

3r

Wartung der Batterie mit Siureladungen

Die Batterien mit Trockenladung durch schwa-
ches Aufladen gebrauchsféhig gemacht oder
durch Ladung mit Saure, miissen folgendermaBen
behandelt werden:

1 Wenn nétig distilliertes Wasser (nie S#ure)
nachfilllen; der S&urestand mufl bei Stillstand die
Zellen um 5 mm Obersteigen.

2 Die Batterieklemmen gut gereinigt und ge-
schlossen halten und mit Vaseline einschmieren.
3 Den oberen Batterieteil trockenhalten und den
Uberlauf der Saure vermelden, sonst wiirden die
Isolierung vermindert und der Rahmen und Behél-
ter beschédigt werden.

4 Beachten, daB die Bordaufladeanlage nicht
tbermaBig oder zu wenig aufladet und daB die
Sauredichtigkeit zwischen 1,24 und 1,27 bleibt.
Sollte dies nicht varkommen, ist die Isolierung und
Leistungsféhigkeit der Ladungs- und AnlaBaniage
zu Uberprifen.

5 Wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muB
sie trolzdem einmal monatlich aufgeladen wer-
den; die Intensitdt mud gleich 1/10 der Kapazitit
betragen; der Stand oder die Dichtigkeit von 1,27
bei 25 °C missen beibehalten werden.

6 Die Batterie muB gut gegen die Halterungsvor-
richtung abgeschiassen sein, aber mit aktiver
Schwingungsverminderungseinrichtung.

23



54 Anmerkung: Fiir Batterien, die in tropischen Gebie-

ten im Betrieb sein werden (Durchschnitistempera-
tur 33 °C) empfiehit man, dig Sduredichtigkeit auf
1,23 zu vermindern.

Austausch der Glithbirnen

Scheinwerfer {V 65} (Abb. 38)

Die Schraube «A» unter dem Scheinwerfereinsatz
ldsen; den Einsatz ausklinken. Die Birnenhaite-
rung herausziehen und die Birnen austauschen,

Scheinwerfer (V 65 SP) (Abb. 40)

Um die Birnen des Scheinwerfers auszutauschen,
missen die elektrischen Anschliisse von der Hin-
terseite her getrannt werden. Die Gummischutz-
kappe «G» abnehmen und die Birne «D» durch
drehen der Feder «E» ausschrauben.

Nach ausgeflhrter Arbeit prifen, ob keine ande-
ren elektrischen Anschlisse (hauptsdchlich die
des Standlichtes) unfreiwillig getrennt wurden. Die
Lampenhalterung mit Lampe fir Standlicht «F» ist
unter Druck eingefiigt.

Riicklicht (Abb. 39)

Die Schrauben «C», die die Kappe an das Riik-
klicht befestigen und gleichzeitig herausdrehen.

Richtungsanzeiger, vorne und hinten

{Abb. 38 und 39)

Die Schrauben «D» welche die Blinkerkappen be-
festigen, |8sen. Die Birnen nach innen driicken
und gleichzeitig drehen, hierdurch kann man die-
se entfernen.

Bei der Montage der Kappen auf die Leuchten
missen die Schrauben gleichméBig und méBig
festgezogen werden, um einen Bruch dieser Kap-
pen zu verhindern.

Instrumentenbrett, Tachometer und Drehzahimes-
ser Die Lampenfassungen abnehmen und die Bir-
nen austauschen.



Birnen

Scheinwerfer:

~ Fern- und Abblendlicht
— Stand- und Parklicht
Riicklicht:

— Nummernschildieuchte, Stand-
und Stopplicht

Richtungsanzeiger
Kontrolleuchten auf instrumentenbrett

Kontrolleuchten fiir Tachometer und
Km-Zihler

45/40W
4 W

5/21W
21W
1.2W

3W
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Einstellung des Scheinwerfers (v e5)
(Abb. 38}

Aus Sicherheitsgrinden ist der Scheinwerferlicht-
kegel immer auf die richtige Lichtstrahlhéhe zu ju-
stieren, damit die entgegenkommenden Fahrzeu-
ge nicht geblendet werden.

Zur seitlichen Orientierung, ist die Schravbe «B»
zu betatigen, wéhrend zur senkrechten Einstel-
lung sind die zwei Schrauben «C», die den Schein-
werfer an der Gabel befestigen, zu l6sen und von
Hand nach oben oder unten zu verstellen, bis die
vorgeschriebene Héhe erreicht ist.

Bei einer Distanz von 3 m die Mitte des Fernlicht-
strahles darf die H&he von 0,865 m nicht iber-
schreiten. Die Maschine wird dazu abgebockt und
mit dem Fahrer belastet.

Einstellung des Scheinwerfers
{V 65 SP) (Abb. 40)

Aus Sicherheitsgrionden ist der Scheinwerferlicht-
kegel immer auf die richtige Lichtstrahihdhe zu ju-
stieren, damit die entgegenkommenden Fahrzeu-
ge nicht geblendet werden.

Zur waagerechten Qrientierung, ist die Schraube
«A»zU betdtigen. Fir die senkrechte Einstellung ist
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an der Schraube «C» vorzugehen, bis die vorge-
schriebene Héhe erreicht ist.

Bei einer Entfernung von 3 m die Mitte des Lichtke-
gels darf die Hdhe von 0,865 m. nicht Gberschrei-
ten. Das Fahrzeug wird dazu abgebockt und mit
dem Fahrer belastet. Wird der Hebel «B» betatigt,
ist es moglich die senkrechte Einstellung auf den
Belastungszustand (mit ein oder zwei Personen)
schnell anzupassen.



SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN



58 Elektrische Anlage

£ WA -

Tachometer (Birne 3 W)

Drehzahlmesser (Birne 3 W)

Blinkerkontrolleuchte vorne und hinten rechts {Bir-
ne 1,2 W - gran)

Blinkerkentrolleuchte vorne und hinten links (Birne
1,2 W - grin)

Kontrolleuchte «Leerlauf-Neutrai» (Birne 1, 2 W -
griin}

Kontrolleuchte «Oldruck» (Birne 1,2 W - rot)
Kontrolleuchte «Generator» (Birne 1,2 W - rot)
Kontrolleuchte «Fernlicht» (Birne 1,2 W - blau)
Kontrolleuchte «Standlicht» (Birna 1,2 W - griin)
Standlicht vorne (Birne 4 W)
Abbtlendlicht «40 Wax .
Fernlicht «45 W } (Birne 40/45 W)
Blinker vorne rechts (Birne 21 W)

Blinker vorne links (Birne 21 W)

Schalter zum Starten und Abstellen des Motors
4-weg Verbinder

15-weg Verbinder

12-weg Verbinder

Schalter fir Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuch-
tung

Zund- und Lichtschaiter (3 Stellungen)
Qldruckschalter

Leerlaufschalter

"Hupe

Lichthupenrelais
Blinkerrelais
Unterbrecher
Zindspuien

32 Vorderradbremsschalter

33 Hinterradbremsschalter

34 Gleichrichter

35 Alternator

36 Regler

37 Batterie

38 Sicherungskasten (Sicherungen 16 A)

39 AnlaBrelais

40 Anlasser

41 Blinker hinten links (Birne 21 W)

42 Blinker hinten rechis (Birne 21 W)

43 Ruacklichtgruppe

44 Hinteres Bremslicht {Birne 21 + 21 W)

45 Nummernschildbeleuchtung und hinteres Stand-
licht (Birne 5 + 5 W)

46 6-weg Verbinder Molex

¢

SICHERUNGEN

Sicherung Nr. 1
Blinker - Hupe

Sicherung Nr. 2
AnlaBrelais - Lichthupenrelais - Bremslichtschalter
hinten

Sicherung Nr. 3
Kontrolleuchten {Generator - Oldruck - Leerlauf Neutral
- Fernlicht)

Sicherung Nr. 4
Standlicht - Instrumentenbeleuchtung - Llchtkormolle
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